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cia g frakcénym rozmedzim od 180 “C do
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tepldt 230 a¥ 380 “C z hydrogena&ného kra-

- kovania, rafinat ziskany pri vydeleni
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molekulovych sitach u uhlovodikovej frak-
cie g destilaé&nym Bozmedzim z rozsahu
teplot 140 aZ 320 'C a zmes aromatickych
uhYovodikov s bodom varu vy8e 140 "C.
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Vynélez sa tyka nového typu paliva pre vznetové motory so zlepgenymi spalovacimi
vlastnostami a spdsobu jeho vyroby z ropnej suroviny kombindciou destilacie ropy a hyd-
rogenagnej desulfurizécie.

Neustédly trend zvySovania podielu vznetovych (dieselovych) motorov pre pohon tak

mienuje nérast vyroby dieselovych paliv. Na
aj nadalej zvySovat,
Zvy$ujlce sa mnoZst-

nékladnych, ako aj osobnych automobilov pod
zéklade sG&asnych prognéz sa vyroba paliv pre vznetové motory bude
%o okrem technologickych problémov priné3a aj problémy ekologické.
vo toxickych exhaldtov z vyfukovych plynov vznetovych motorov, ktoré zahrnujG najma
oxidy siry, oxidy dusika, oxid uholnaty a sadze spbsobuje, Ze sa vyrazne pogkodzuje
vegetécia a najma lesy. velmi negativny vplyv oxidov siry a dusika, ktoré spbsobujd
tzv. kyslé dazde spdsobil, e sa postupne limituje obsah siry v palivéch pre dieselové
motory, ktory sa v eurbpskych palivich ustélil na hranici 0,1 a¥ 0,5 % hmot. a sGBasne
sa pripravuji ekologické predpisy limitujGce obsah oxidov dusika (NO,) a sadzi, ktoré
ako nosie kancerogénnych létok sa pokladajG za jednu z najtoxickej$ich zloZiek vy fuko-
vych plynov vznetovych motorov. Takto sa trendy v zvy$ovani spotreby paliv pre dieselo-
vé motory a ekologické poziadavky dostavajd do protikladu.

ZvySenie vyroby dieselovych paliv sa zvy&ajne realizuje pouzivanim produktov zo
$tiepnych procesov, prevazne z katalytického krakovania. Palivd pre vznetové motory s
obsahom tychto praduktov sa v8ak vyznadujd zhorSenou stabilitou a vyrazne zniZenym ce-
tanovym &islom, &o je treba rie§it pridavkom zvySovatov ceténového gisla, zvy8ajne na
béze alkylnitrétov, ako s napr. amylnitrét, butylnitrat, cyklohexylnitrét apod. Takéto
palivé sa taktieZ neCisto spalujG a spOsobujd vytvéaranie Gisad na vstrekovacich tryskéch

a v spalovacom priestore motora. odstréanenie tychto nedostatkov je treba rie$it pridav-
kom detergentnych aditivov.

Ukézalo sa, ¥e bez vatsich investi¥nych nékladov moZno zvygit vytazky dieselovych
paliv z ropy tak, Ze tieto majG oproti stiasnym palivém rozéirend destiladnd krivku
smerom k vy$$im a/alebo k niZZim teplotdm. ZniZovanim resp. sG¥asnym zvy$ovanim aj zni-
sovanim frakéného rozmedzia dieselovych paliv sa sice zlep¥uji resp. udrZujd spalovacie
vlastnosti, ale palivo mé niZgie cetanové &islo, o je treba rie3it pridavkom uvédza-
nych aditivov. Vyroba takychto paliv md vEak velmi negativny dbsledok v zniZovani vy-
fazku paliv pre tryskové motory a taktiez aj motorovych. benzinov, &o je ekonomicky veI-
mi nevyhodné a z hYadiska zabezpeSenia potrieb nérbdného hospodédrstva prakticky nepri-

pustné.

Pri vyrobe paliv s vy$8im frakénym rozmedzim, tj. kompaundéciou fazgich uhTovodi-

kovych destildtov do paliv pre vznetové motory sa zhor$uje ich spalovanie Co spOsobuje
zvySenie spotreby paliva, zvyéenie obsahu oxidu uholhatého a sadzi vo vyfukovych ply~

noch a zvy$enie mnoZstva Gsad v spalovacom priestore motora, najmd na piestoch motora.

Vynélez sa tyka nového typu paliva pre vznetové motory a spdsobu jeho vyroby, kto-
r¢ umoznuje sG&asne 2vg%i¥ produkciu dieselového paliva z ropy a taktie?, Ze palivo
podTa vynélezu sa vyznaduje zlepSenymi spalovacimi vlastnostami . vysledkom Eoho je, Zze
vgfukové plyny vznetového motora obsahujG menej zdraviu Skodlivych 1atok. Tento prekva-
pujGci zéver sa dosahuje tym, Ze pri vyvoji paliva podla vynélezu bola optimalizované
jeho komponentovéd skladba, frakéné rozmedzie jednotlivych komponentov a taktieZ aj spo-
sob jeho vyroby, ktory zabezpeuje, ¥e hoci novy typ paliva pre vznetové motory mé
frakéne tazgie zloZenie, jeho spalovacie vlastnosti predstihujd spalovacie vlastnosti
doteraz znamych a vyrébanych paliv aj bez pouZitia zlep§ujﬁcich aditivov. Vyrazne
lepsie spalovacie vlastnosti paliva pre vznetové motory podla vyndlezu sa prejavujl aj
v tom, Ze pri jeho spalovani nedochédza k tvorbe Gsad v spalovacom priestore motora
a piesty motora sG takmer dokonale &isté. Ddsledkom optimélnej skladby komponentov pa-
liva pre vznetové motory a spdsobu jeho vyroby podla tohto vynélezu je, Ze v procese
spalbvania vo_vznetovom motore dochddza k synergickej interakcii jednotlivych skupin
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uhTovodikov, ktord ovplyvnuje rychlost a dokonalost spalovania paliva, &o sa priamo od-
zrkadTuje v uZ popisanej zlep$enej Eistote spalovacieho priestoru motora a v vyhodnejSom
zlo¥eni vyfukovych plynov dieselového motora.

Hlavnou zlozkou paliva pre vznetové motory so zlep$enymi spalovacimi vlastnostami
podla vynélezu, ktord tvori minimdlne 70 % hmot. hotového paliva je zmes komponentov A,
B a C, kde komponent A je uhlovodikovy destilét a/alebo hydrogena&ne odsireny ropny des-
tilat s bodom varu od 140 do 320 °C a obsahom siry od 0,1 % do 0,45 % hmot., komponent B
je ropné a/alebo hydrogenatne odsirené ropné frakcia s frakénym rozmedzim od 180 do
400 °C a obsahom siry do 0,2 % hmot. a komponent C je uhlovodikovy destilét a/alebo
hydrogenane odsireny ropny destildt s frak&nym rozmedzim od 181 do 420 °C a s obsahom
siry od 0,03 % do 0,4 O hmot., priZom obsah jednotlivych komponentov v ich zmesi je od
5 % do 65 % hmot. pre komponent A, od 3 % do 85 % hmot. pre komponent B a od 2 / do 90 %
hmot. pre komponent C, prifom obsah siry vo vyslednom palive je od 0,05 ¥ do 1,15 ¥
hmot., predestilované mnozstvo do 360 % je minimalne 85 % obj. a jeho cetdnové &islo je
vySe 42 jednotiek. Vedlajsimi zlozkami s zmesi aromatickych uhTovodikov s bodom varu
vy8e 140 Oc, rafin&t ziskany po vydeleni n-alkénickych uhlovodikov adsorpciou na moleku-
lovych sitédch z uhlovodikovej frakcie s destilaénym rozmedzim v intervale teplot od
140 ¢ do 320 °c, uhlovodikovy destilat majtci frak&né zloZenie od 230 do 380 % z hyd-
rogena&ného krakovania ropnej frakcie s destiladnym rozmedzim od 250 do 575 9% a aditiv
alebo aditivy zlep¥ujGce oxidadn( stabilitu a/alebo teplotu tuhnutia a medznG teplotu
filtrovatelhosti paliva pri teplotéch nize 5 °C.

Spbsob vyroby paliva podla vynédlezu zahrnuje kombinédciu procesov destilécie a hyd-
rogenaného odsirenia a spoéiva v tom, ¥e atmosférickou destildciou jednej &asti ropy
'sa okrem frakcii do 170 a% 195 °C pripravia komponenty A1 a By, kym atmosférickou desti-
laciou druhej dasti ropy sa okrem frakcii do 170 az 195 Oc ziskavaija komponenty A, a Cy,
pritom dal¥im krokom vyroby paliva je hydrogenagné odsirenie komponentov B; a C; za vzni-
ku komponentov B a C a komponent A je tvoreny hydrogenafne « odsirenym komponentom A
a/alebo destilatom A,, prifom vysledné palivo sa pripravi postupnou alebo stGbeZnou ho-
mogenizédciou komponentov A, B a C pripadne vedlajgich zloZiek.

V nasledovnych prikladoch sG uvedené vyhody, vlastnosti a spOsob v?roby paliva pre
vznetové motory podla vynélezu aviak bez toho, Ze uvadzanymi skuto&nostami by bol pred-
met vynélezu v akomkolvek smere obmedzovany.

Priklad 1

Bast ropy sa rozdestilovala atmosferickou destilédciou na uhlovodikové frakeie A.l
a B.1, pridom uhlovodikové frakcia A.1 mala bod varu od 162 do 272 %c a uhlovodikové
frakcia B.1 mala frakéné zlo¥enie od 187 do 369 °C (Variant A). Druhé &ast ropy sa roz-
destilovala takisto atmosferickou destildciou na 2 uhlovodikové frakcie A.1 a C.1 tak,
se uhlovodikové frakcia C.1 mala bod varu od 197 °C do 394 °C (variant 8). Vytazky uve-
denych uhlovodikovych frakcii ziskanych podla variantov A a B sG uvedené v tabulke 1.
Uhlovodikové frakcie ziskané atmosferickou destiléciou ropovodnej ropy sa Gplne alebo
s8asti hydrodesulfurizovali pri teplote 340 aZ 380 % a tlaku 4,1 atm na hydrogena&no-
rafina&nych katalyzadtoroch aktivnou zloZkou ktorych boli prvky kobalt-molybdén, resp.
nikel-molybdén na nosi¥i aluminia. Po hydrogenanom odsireni sa ziskali uhlovod ikové
frakcie A, B a C. V tabulke 2 sG zhrnuté hlavné kvalitativne ukazovatele uhlovodikovych
frakcii ziskanych podla vynalezu.

Motorova nafta NM.1, resp. NM.2 podla vyndlezu sa pripravila kompaundéciou uhlovo-
dikovych frakcii A aZ C. Skladba komponentov a vlastnosti motorovych ndft NM.1 a NM.2
st uvedené v tabulke 3. Z uvedenych Gdajov je zrejmé, Ze kvalitativne ukazovatele moto-
rovych naft podla vynalezu splnajG typické poZiadavky nérodnych a medzinérodnyéh noriem
na kvalitu dieselového paliva v Europe.
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U3itkové vlastnosti modelovych zmesi motorovej nafty podla vynélezu (NM.1 a NM.2)
sa sledovali motorovymi skdskami na preplhovanom motore Zetor typu 7Z8404. Stanovistné
motorové skhsky boli vykonané v podmienkach vonkajSej obratkovej charakteristiky. Ako
porovnévacie palivo sa pouZila motorové nafta NM-22B vyrébané podla PND 82-005-87, kva-
lita ktorej je uvedend v tabulke 3. V priebehu skGSok sa sledovali vplyv paliva na pre-
védzkové parametre motora a zloZenie vyfukovych plynov. Na zaklade ziskanych vysledkov,
ktoré sti uvedené v tabulke 4, moZno uviest, ¥e spalovacie vlastnosti motorovych naft
podIa vyndlezu s vyznamne lepSie v porovnani motorovou naftou NM-22B, v &om sa teda

prejavuje novost predloZenej prihlésky vynélezu.

pPriklad 2

Motorové nafty NM.3 aZ NM.6 sa pripravili mieSanim zloziek ziskanych s postupom uve-
denym v priklade 1 (tabulky 1 a 2). Skladba a vlastnosti motorovych naft NM.3. az NM.6
sG uvedené v tabulke 5. V rémci stanovi¥tnych motorovych skGSok sa sledoval vplyv fraké-
ného zloZenia paliva pre vznetovy motor na dymenie preplnovaného motora Zetor, ktoré bo-
lo merané dymometrom Hartridge-MK-3. Ako porovndvacie palivo bola pouZitéd sG€asnéd moto-
rové nafta NM-22B pre zimné obdobie, vlastnosti ktorej sd popisané v tabulke 3 (priklad
1).

Experimentdlne hodnoty dymivosti nameranej v podmienkach vonkajsej otéatkovej charak-
teristiky motora sG uvedené  tabulke 6. z nameranych vysledkov vyplyva, Ze palivé podla
vynélezu sa vyznalujG zlepSenymi spalovacimi vlastnostami a teda ich optim4lne zloZenie
priaznivo pbsobi v smere zni’enia dymenia vznetového motora.

Priklad 3

Pri rozdestilovani ropy atmosferickou destilédciou na uhIovodikové frakcie A.1, B.1
a C.1 podla variantov A a B'v zmysle vynélezu (priklad l)rsa ziskal atmosfericky zvySok,
z ktorého sa vakuovou destildciou pripravila uhlovodikové frakcia D.1 s teplotou varu do
530 °C a hustotou 927 kg.m_3 pri 20 %c. v dalom kroku uhlovodikovd frakcia D.1 majéca
kinematicklG viskozitu 12 mmz.s'l pri 100 % sa podrobila hydrogena&nému krakovaniu pri
teplote 390 %¢ a tlaku 14,7 MPa za pouZitia katalyzatora na béaze molekulového sita, na
ktoré boli nanesené prechodné kovy. Bola ziskand komponenta D do motorovej nafty, kvali-

ta ktorej je uvedend v tabulke 7.

Vyslednd vzorka motorovej nafty (NM.7) obsahovala 75 % hmot. zmesi komponentov A.1,
B a C ziskanych s postupom popisanym v priklade 1. Vz&jomny hmotnostny pomer komponentov
A.L:B:C bol 1:2,4:1,1. Vedlajsimi zlozkami paliva NM.7 (25 % hmot. z celkovej hmotnosti
paliva) bol komponent D pripraveny horeuvedenym spdsobom, zmes aromatickych uhTovod ikov
s bodom varu nad 150 °C rafinat ziskany po vydeleni n-alkénickych uhlovodikov adsorpciou
na molekulovych sitdch z uhlovodikovej frakcie s destiladnym rozmedzim v intervale od
150 °¢ do 320 °C. Kvalitativne ukazatele tohto rafindtu a hotového paliva NM.7 sG uve-
dené v tabulke 7. '

S touto motorovou naftou bol urobeny dlhodoby skGobny test na motore Tatra 7929
v trvani 200 hodin pri premenlivych prevédzkovych podmienkach, ktoré zahrnovali volno-
beh, obrétky 1240, 1720 a 2200 za mindtu pri rdznom zatafeni motora. Po ukonZeni skaSky
a rozobrati motora sa ukdzalo, Ze pofas testovania paliva nedo$lo k vytvdraniu Ziadnych
usadenin v spalovacom priestore motora, na piestnych krGZkoch, na vstrekovacom Gerpadle
a na otvoroch vstrekovacich trysiek, &o sved&i o vybornych spalovacich vlastnostiach

paliva podla vynélezu.

Priklad 4

Na neprepliiovanom motore Tatra 7928 sa sledoval vplyv motorovej nafty NM.8 podla
vynalezu (30 ¥ hmot. uhTovodikovej frakcie A, 14 % hmot. uhIovodikovej frakcie B a 56 %
hmot. uhTovodikovej frakcie C.1) s destiladnym rozmedzim v intervale od 181 % do 383 %
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na parametre motora v rozsahu zataZovacej charakteristiky pri obrétkach 1000, 1400,

2200 min"t a vonkaj¥ej obréatkovej charakteristiky za kon¥tantného nastavenia regulatnej
ty8e vstrekovacieho &erpadla. Ako porovnavacie palivo sa pouZila motorova nafta NM~22B
sGtasnej vyroby, kvalitativne ukazatele ktorej sG uvedené v tabulke 3 (priklad 1). V ta-
bulke 8 st uvedené hodnoty vykonu a mernej spotreby paliva zistené v meranych bodoch
vonkaj$ej otatkovej charakteristiky. Motorovymi skdG8kami bolo potvrdené, Ze motorovéa
nafta NM.8 podla vyndlezu nemé negativny vplyv na parametre motora. Naopak, vykonané
testy motorovej nafty podla vynélezu preukdzali, Ze aj u nepreplnovaného motora sa zvy-
§il vykon motora, prifom merné spotreba paliva je na Grovni porovnévacej motorovej naf-
ty, o sveddi o lep3ich spalovacich vlastnostiach paliva pre vznetové motory podla vy-

nélezu.
Tabulka 1
vytazky uhlovodikovych frakcii ziskanych podla variantov A a B
UhTovodikové vytaizky (% hmot.)
frakcie Variant A Variant B

A.l 11,24 11,43
B.1 18,73 -
c.1l - 26,35

TabuIka 2

Kvalitativne ukazovatele uhlovodikovych frakcii ziskanych podla
vynélezu

Kvalitativne uhTovodikové frakcie

ukazovatele A.l B.1 c.l
Hustota pri 20 °C, kg.m™> 809 847 858
Obsah siry *, % hmot. 0,29/0,05/ 0,71/0,08/ 0,74/0,1/
Teplota tuhnutia, °C -48 -8 0
Filtrovatelnost, °C ~47 -2 +7
Dest.krgvka
do 360 “C predest. % Obj. 100 98 86

Poznémka: + obsah siry prislu$nej uhlovodikovej frakcie po
hydrogenaénom . odsireni je uvedeny v zétverke
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Tabulka 3

Kvalitativne ukazovatele motorovych naft pripbavenych podla vy-
nélezu a skladba uhlovodikovych frakeif pouzitych pri ich kom-
paunddcii, resp. kvalita motorovej nafty NM-22B (mimo vynélezu)

Motorov 4 nafta
podYa vynélezu mimo vynélezu

NM.1 NM.2 NM=-22B
Zlo¥enie (% hmot.)

* uhlovodikovd frakcia A.l - 14,63 20,00
uhYovodikovd frakcia B.1 5,42 1,92
uhIovodikové frakcia B 55,56 38,70
uhYovodikovd frakecia C 24,39 39,38
Vlastnosti NM ,

Hustota pri 20 °%C, kg.m™> 846 844 837
Kin.viskozita, mm .5

- pri 20 % 5,85 6,40 4,31
Bod vzplanutia, % 68 66 58
Bod tuhnutia, °C -26 -24 -33
FiltrovateTnost, °C -10 -7 -17
MnoZstve depresantu ¥,

ppm 150 150 150
Obsah siry, % hmot. 0,15 0,14 0,12
pDestila&né krivka

10 % obj.predest. do °%C 226 219 217

50 % obj.predest. do °C 286 283 270

90 % obj.predest. do °C 349 348 337

koniec destilécie 385 389 362

Poznamka: ¥ na dosiahnutie nizkoteplotnych vlastnosti sa
pousival depresant na béze kopolyméru polyetylénu
a vinylacetdtu s obsahom 38 % hmot. vinylacetatu

v

N
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Tabulka 4

Porovnanie Gfitkovych vlastnosti motorovych n&ft NM.1l a NM.2
pripravenych podla vynélezu a sGlasnej motorovej nafty NM-22B
(mimo_vynalezu) pri nominélnych obré&tkach (2200 min=1) na
preplnovanom motore Zetor typu Z8404

Motorovéad nafta

Parametre motora podla vynélezu mimo vynélezu

NM.1 NM.2 NM=22B

vykon motora, kw 77,5 77,1 76,4

Redukovany krGtiaci

moment, N.m 342,7 340,9 336,3

Zlozenie vyfukovych plynov:

- obsah CO, ppm 139 143 180

- obsah NO, , ppm 1180 1230 1350

- obsah CH,.» ppm 186 198 226

- obsah CO,, % hmot. 3,7 4,2 5,4

Poznamka: obsah CO ..... obsah oxidu uholnatého
obsah NOx «eo.. Obsah oxidov dusika
obsah CHl ..... obsah nespélenych uhYovodikov
obsah 002 ..... Obsah oxidu uhliditého

Tabulka 5

skladba a vlastnosti motorovych n&ft NM.3 aZ NM.6 pripravenych
podla vynalezu

Motorovaéa nafta
NM.3 NM .4 NM.5 NM. 6
ZloZenie (% hmot.)
uhlovodikové frakcia A 10,0 - - 10,0
uhlovodikové frakcia A.1 10,0 10,0 15,0 -
uhYovodikové frakcia B 30,0 15,0 - .
uhTovodikova frakcia B.1l - 5,0 - -
uhTovodikové frakcia C 50,0 70,0 85,0 84,4
uhYovodikova frakcia C.1 - - - 5,6
Vlastnosti paliv
Hustota pri 20 °C, kg.m™> 844 851 850 853
Kin.viskozita, e . s~
- pri 20 % 6,2 7,6 8,3 8,9
Bod tuhnutia®, °C -29 -21 -17 -15
Filtrovatelnost®, °c -10 -8 -2 0
Obsah siry, % hmot. 0,14 0,15 0,13 0,16
Destilatné skagka
D 182 186 187 191
10 % obj. 220 227 230 238
50 % obj. 281 295 297 302
90 % obj. 355 362 365 368
KD 382 385 389 394

Poznémka: T s obsahom 300 ppm depresantného aditivu




p

11

€S 272623 B1

Tabulka 6

Porovnanie dymenia preplnovaného motera Zetor v podmienkach
vonkaj3ej, otatkovej charakteristiky pri spalované motorovych
naft podla vyndlezu (NM.3 aZ NM.6) so sG&asnou motorovou
naftou NM~22B (mimo vynélezu) .

otéaédky Dymenie motora (usu®) -
motora (min™1)  NM.3 NM.4 M5 NM .6 NM-228

2200 19 18 14 12 21

1960 21 20 17 17 24

1720 35 33 33 31 37

1600 54 53 . 51 50 56 T

1480 75 74 73 71 76

1240 82 79 76 75 83

1000 88 88 86 84 o1

* HSU (Hardtridge Smoke Unit)

TabuTka 7

Kvalitativne ukazaovatele motorovej nafty NM.7 podla vynélezu
a komponentov pouiitych pri jej kompaundécii

Kvalitativne Komponenty . Motorové nafta
ukazovatele D rafinét NM.7
Hustota pri 20 °C, kg.m™> 828 828 838
Kin.viskozjta, 2.8~ %

- pri 20 % 8,6 2,3 6,1
Obsah siry, % hmot. 0,0008 0,002 0,1
Dest.skG3ka

ZD 282 198 184

10 % obj. . 290 205 223

50 % obj. 320 219 291

KD 368 276 379
Dest. do 360 °C % obj. 93 100 94
Tabulka 8

Porovnanie GZitkovych vlastnosti motorovej nafty NM.8
podla vynélezu a sGEasnej vyroby NM-225 (mimo vynélezu)

Ot4&ky motora Motorové nafty
min~t NM. 8 NM-22B
vykon motora, kW
2200 204,0 200,5
1400 144,1 141,0
1000 : 100,3 97,5
Mernd spotreba paliva, g/kWh
2200 . 247 248
1400 214 215

1000 213 213
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PREDMET VYNALEZU

Palivo pre vznetové motory so zlepSenymi spalovacimi vlastnostami vyznaBujlce sa
tym, e jeho hlavnou zlofkou tvoriacou minimélne 70 % hmot. hotového paliva je zmes
komponentov A, B a C, kde komponent A je uhlovodikovy destilat a/alebo hydrogenadne
odsireny ropny destilét s bodom varu v intervale tepldt od 140 % do 320 °c, kompo-
nent B je ropné frakcia a/alebo hydrogenadne odsirend ropnéd frakcia s destilacnym
rozmedzim v intervale tepldt od 180 °C do 400 °C a komponent C je uhlovodikovy
destilat a/alebo hydrogenadne odsfireny ropny destilédt s frak&nym rozmedzim v inter-~
vale tepldot od 181 % do 420 °c, pri¢om obsah jednotlivych komponentov v ich zmesi

" je od 5 % do 65 % hmot. pre komponent A, od 3 % do 85 % hmot. pre komponent B a od

2 % do 90 % hmot. pre komponent C a vysledné palivo mé& obsah siry od 0,05 do 1,15 Y%
hmot., predestilované mnoZstvo do 360 °C minimalne 85 % obj., jeho ceténové &islo
je vy$e 42 jednotiek a mdze obsahovat aj vedlaj¥ie zlofky v mnoZstve do 30 % hmot.

Palivo pre vznetové motory PodIé bodu 1. vyznadujlGce sa tym, Ze jeho vedlaj$imi
zlozkami sG zmesi aromatickych uhlovodikov s bodom varu vy$e 140 °C, rafinat ziska-
ny po vydeleni n-alkénickych uhIovodikov adsorpciou na molekulovych sitédch z uhTovo-
dikovej frakcie s destila¥nym rozmedzim v intervale tepldt od 140 9% do 320 °,
uhlavodikovy destilét majlci frakéné rozmedzie v intervale tepldt od 230 % do

380 % z hydrogena&ného krakovania ropnej frakcie s destilanym rozmedzim od 250 %
do 575 °C a aditiv alebo aditiv zlep8ujlce oxidaldnlG stabilitu a/alebo teplotu tuh-
nutia a medznG teplotu filtrovateInosti paliva pri teplotéch niZe 5 .

Spasob vyroby paliva pre vznetové motory podla bodov 1. a 2. kombindciou procesov
destilécie a hydrogena&ného odsirenia vyznalujlci sa tym, Ze destildciou jednej
Gasti ropy sa pripravia frakcie A a B, kym destiléciou druhej Zasti ropy sa ziskaja
frakcie A a C, a dal¥im krokom vyroby paliva je hydrogena&né odsirenie frakcii A,

B a C alebo ich &asti tak, aby po zmieSani odsirenych a neodsirenych &asti kompo-
nentov A, B a C a pripadne vedlajgich zloZiek bol vysledny obsah siry v palive od
0,05 % do 1,15 % hmot.
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