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Przedmiotem wynalazku jest silnik rotacyjny
Zz wirujacymi tlokami, zwlaszcza réwnolegloosiowy
silnik z plaszczem, wyposazonym w powierzchnie
biezne, ktére majg strefy zblizone i oddalone od
osi, oraz w tlok, skladajacy sie¢ z piasty tloka oraz
suwakéw tlokowych, przy czym pomiedzy dwiema
strefami zblizonymi do osi znajduje si¢ komora
robocza.

Dotychczas silniki tego rodzaju budowano tylko
dla ograniczonych ci$niefi czynnika roboczego. Za-
stosowanie wysokich i najwyzszych ci$niefi powo-
duje rézne utrudnienia. Suwaki tlokowe muszg byé
bardzo stabilne w celu wykazania odpowiedniej od-
porno$ci na sity, wystepujace przy wysokich cis-
nieniach. W przypadku masywnego wykonania su-
wakéw tlokowych okazalo sie jednak, ze suwaki
te kazdorazowo po przesunieciu $cian dzialowych,
przedzielajacych komory robocze, zostaja wcisSniete
do komory roboczej, pozostajacej pod wplywem
czynnika roboczego.

Wykonany masywnie suwak wypieralby przy tym
czynnik roboczy i réwnocze$nie podlegalby dzialta-
niu sily, odpowiadajacej jego Srednicy oraz ci$nie-
niu czynnika, przeciwdzialajgcej jego przestawnemu
ruchowi. Przy zastosowaniu wysokich i najwyzszych
ci$nien sily te sg bardzo duze, co jest szczegélnie
niekorzystne z tej przyczyny, ze zastosowanie tego
rodzaju ciénien pozwala na zastosowanie bardzo

malych rozmiaréw silnika, dopuszczajacych tylko

ograniczone wymiary cze$ci, koniecznych do ruchu
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suwaka tlokowego. Poza tym w przypadku stoso-
wania wysokich ci§niei konieczne jest szczegélnie
dobre uszczelnienie pomiedzy strong tloczng a stro-
ng odcigzong suwakéw tlokowych.

Znany jest réwnolegloosiowy silnik rotacyjny, w
ktérym boczne czesci sg trwale polaczone z tlokiem,
a suwaki tlokowe sg prowadzone w czeSciach bocz-
nych. W silniku tym wybrania wykonane w $cia-
nach bocznych siegajg poza komore robocza, co wy-
maga zastosowania elementéw wypelniajacych,
umieszczonych z bokéw suwakéw tlokowych. Poza
tym w silniku tym suwaki tlokowe sg wykonane
w postaci masywnych tarcz, a nie w postaci otwar-
tych rur, jak to ma miejsce w silniku wedlug wy-
nalazku. .

W znanym silniku rotacyjnym suwaki tlokowe sa
polaczone z popychaczami, ktérych konce skiero-
wane do osi sg zaopatrzone w krazki biezne. Krazki
te znajduja si¢ pod dzialaniem sprezyn, zamocowa-
nych do wspétsrodkowej krzywki. Odpowiednio do
przebiegu powierzchni bieznej réwniez krzywka ma
strefy bliskie i oddalone od osi. Im mniejszy jest
zakres katowy przejScia strefy bliskiej w strefe
oddalong od osi, lub odwrotnie, tym bardziej stro-
me jest wzniesienie krzywki sterujgcej w obrebie
przej$cia, a w zalezno$ci od tego promieniowe przy-
$picsrenie suwaka ttokowego.

Dopuszczalne przyS$pieszenie suwaka oraz tuko-
we krzywizny krzywki wyznaczaja dolng granice
zakresu katowego ruchu przej§ciowego, oraz gérng
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granice liczby obrotéw wirujacego tiloka. W przy-
padku zastosowania silnika wysokoobrotowego jego
wymiary mogg 'byé bardzo male. Im mniejszy sil-
nik, tym wiekszy jest wznios krzywki, jezeli ruch
suwal‘:()w ma sie odbywaé w ograniczonej przes-
strzeni.

Celem wynalazku jest usuniecie wyzeJ wymienio-
nych wad.

Cel ten osiggnieto wedlug wynalazku dzxek: te- .

mu, ze boczne czeSci tloka sg polgczone na stale
z piastg tloka a suwaki tlokowe wykonane w po-
staci rur-z otwartymi koficami, sg prowadzone w
-jego czeSciach bocznych, dzieki czemu majgq duza
wytrzymalo§é. Poza tym dzieki otwartym koncom
w czasie wchodzenia suwaka do komory roboczej
czynnik roboczy wyparty przez suwak moZe przez

suwak odplynaé i wypemié pusty przestrzefi, po-
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obu stronach suwaka w czasie jego ruchu jest jed-
nakowe cifnienie, na skutek czego sily nastawcze
sa bardzo mate,

Czynnik roboczy r6éwniez nie zostaje wtloczony
do komory roboczej, lecz przedostaje sig do prze-
ciwleglej koncoéwki suwaka tlokowego. Rurowe
wykonanie suwakéw tlokowych ma poza tym te
zalete, ze przy ich duzej wytrzymatoSci maja sto-
sunkowo miewielki ciezar. Poza tym w miejscu sty-
ku suwakéw z czeSciami bocznymi otrzymuje sie
stosunkowo dlugg powierzchnie uszczelniajacy. co
stanowi zalete w przypadku stosowania wysokich
ci§nien.

Wynalazek polega na tym, 2e w komorze robo-
czej, ograniczonej powierzchmiami bieznymi pla-
szcza tloka oraz czeSci bocznych, znajduje sie co
najmniej jeden suwak tlokowy przylegajacy do po-
wierzchni bieznej plaszcza, przy czym czeSci bocz-
ne sa polaczone ma stale z tlokiem, a suwaki tto-
kowe sa prowadzone w- eczeSciach bocznych, oraz
ze suwaki tlokowe sg wykonane w postaci rur
z otwartymi koficami.

Wedlug innej odmiany silnika. wedlug wynalaz-
ku uksztaltowanie komér roboczych oraz suwaké6w
tlokowych mozna stosowaé réwmiez w silnikach
o pochylonych osiach o dowolnym machyleniu po-
wierzchni bieznych do osi obrotu silnika.

W innej odmianie silnika wedtug wynalazku o$§
- suwakéw tlokowych przebiega pod katem do pla-
szczyzny promieniowej.

Wedlug wynalazku rurowe suwaki tlokowe s3
wykonane tak, ze s3 po stronie wewnetrznej
wzmocnione, na przyklad za pomoca mostkéw lub
zeber. W pewnych przypadkach suwaki tlokowe
wykonuje sie w postaci dwéch réwnolegtych rur.

Wedlug innej odmiany silnika rurowy suwak
tlokowy jest na koficu od strony powierzchni biez-
nej zaopatrzony w uszczelke.

W inmej, korzystnej odmianie konstrukcyjnej,
kolejne komory robocze tworza pierScieniowa ko-
more, podzielong za pomocy Scian dzialowych, przy
czym szeroko§é rur tlokowyeh, w przypadku rur
tlokowych o przekroju kolowym o S$rednicy wiek-
szej, niz Srednica komory pier§cieniowej, mierzo-
nej w plaszczyZnie przebiegajacej przez of silnika
i rur tlokowych jest uksztaltowana tak, ze rury
tlokowe w zasieggu wspbldziatania z plaszczem
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unoszgcym $ciany dzialowe sg w: stosunku do niegb-
zamkniete ksztattowo.
Wedlug wynalazku kazdy suwalk tlolkowy jest.

przesuwany za Ppomocg polaczonej z mim krzywki.

sterujgcej, dostosowanej do powierzchni bieznej.
Krzywka ta Wspé6idziala z elementami prowadzg-
cymi i wraz z nimi znajduje sie poza komorami
roboczymi. Sterowanie moze odbywaé sie réwniez
za pomocg innych element6w ruchomych. Stero-
wanie moze réwniez odbywaé ‘'sie za pomoca
krzywki, sktadajacej sie z rowka krzywkowego, w
ktéry przypieraja krazki tloczne, ulozyskowane na
koficach elementéw kierujacych, polaczonych wy-
chylnie z suwakami tlokowymi. Krzywika steru-
jaca jest ewentualnie tylko w strefach zblizonych
do osi powierzchni bieznej wykonana w postaci
rowka krzywkowego, a w pozostalej swej czeSci
ma postaé krzywki wypuklej na zewnatrz. W nie-
ktérych przypadkach korzystne jest zastosowanie
krzywki elastycznej na poszczegblnych odcinkach
powierzchni bieznej.

W innej odmianie silnika, w przypadku gdy ele-
menty prowadzace nie s3 zamkmiete ksztaltowo,
droga .poégwu suwaflgéw tlokowych jest ograniczo-
na za pomocg ogranicznikéw ruchu.

Urzadzenie wedlug wynalazku mozna réwniez
wykonaé w ten sposbb, Ze co majmniej dwa silniki
umieszcza sie symetrycznie tak, ze stanowig one
calo§é konstrukcyjng, majgca wspbdlng komore
pierScieniowa i tworzg silnik o przeciwbieznym
ukladzie cylindré4w. Mozna réwniez polaczyé kilka
silniké6w jednym wspélnym walem, przy czym po-
miedzy sasiednimi rurami tlokowymi znajduja sie
otwory laczace. Wolne przestrzenie po stronie od-
wrotnej w stosunku do przestrzeni roboczej rur
tlokowych mozna przy tym wykonaé réwniez w
postaci komér roboczych. Utworzong w -ten spos6b
komore pier§cieniowg ‘dzieli sie za pomocy Scian
dzialowych przedstawionyéh w stosunku do siebie.

Korzystnie stosuje sie takie wykonanie silnika,
w  ktérym liczba tlokéw stanowi wielokrotno&é
liczby - §cian dzialtowych, poniewaz w przypadku
wysokich cisniefi czynnika roboczego zapewnione
jest. wzajemme znoszenie 'sie sil, wytwarzanych
przez ten czynnik, dzialajaeych na of obrotu w

czasie obrotu wirnika. W przypadku niesyme-.

trycznego wykonania silnika, duze sily promienio-
we dzialajace na o§ lub ulozyskowanie wirnika
moglyby uniemozliwi¢ budowe tego rodzaju sil-
nika. N

Krzywka sterujgca zastosowana w silniku we-
dilug wynalazku zapewnia to, ze suwaki tlokowe W
obrebie strefy zblizonej do osi powierzchni bieznej
zostaja wyprowadzone z zasiegu komér roboczych
w celu zapobiezenia wejscia suwak6éw tlokowych
do stref bliskich osi. Dla pelnego wykorzystania
objetosci komér roboczych, promieniowy ruch su-
waké6éw tlokowych odbywa sie w stosunkowo nie-
wielkim zakresie ‘katowym na koficu kombr robo-
czych.

W silniku wedlug wynalazku, dzieki specjalne-
mu uksztaltowaniu krzywki- sterujgce], mozliwa
jest budowa silnika o niewielkich wymiarach bez
przekroczenia dopuszczalnego przy$pieszenia suwa-
kéw tlokowych. W przypadkach, gdy w silniku
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‘wedlug wynalazku komora piericieniowa .utworzo-
na przez kojejne komory robocze jest w. calej swej
dlugosci wykonana w postaci: wglebienia w korpu-
sie, mieszczqeym tloki, przy czym tloki sg wyko-
nane w postaci obustronnie otwartych: rur, tloki
w czasie obrotu poruszajg sig rytmicznie w kierun-
ku ich osi z zamknietej z tylu komory do komory
pierécieniowej i 5:powrotem. :

Ma to miejsce szezegflnie w przypadku, gdy of
rur tlokowych jest ré6wnolegla do osi obrotu silni-
ka, poniewaz w praypadku czolowego polgczenia
korpusu unoszjcego Sciany dzialowe z korpusem
mieszczgcym - tloki, ci$nienie czynnika odpychaloby
oba korpusy w kierunku osiowym, Dazieki kon-
strukcji wedlug wynalazku, w ktérej korpus uno-
szgcy $ciany dzialowe zamyka cylindrycznie ko-
more pier§cieniowsg, zapobiega si¢ temu.

Przedmiot wynalazku tytulem przykladu jest
przedstawiony mna rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia promieniowy przekréj przez Srodek pier-
Scieniowej komory roboczej silnika, fig. 2 — prze-
‘kréj podtuzny silnika, fig. 3 — przekrdj przez osa-
-dzenie  okraglego suwaka tlokowego w bocznych
czesciach tloka, fig. 4 — przekréj okraglego suwaka
tlokowego, wzmocnionego przez wewnetrzne zebro,
fig. 5 — przekr6j suwaka tlokowego, skladajacego
sie z dwbéch rur umieszczonych obok siebie, fig. 6 —
przekrdj podluzny silnika, w ktérym osie rur tlo-
kowych sg ré6wnolegle do osi obrotu silnika, fig. 7—
przekréj podiuzny silnika, w ktérym komory robo-
cze tworzgce komore piericieniowg sq wykonane
w postaci wglebienia w czeéci obiegajacej, fig. 8 —
wycinek przekroju promieniowego wazdluz linii
A — A wedlug fig. 7, fig. 9 — przyklad polqczenia
dwoch silnikéw, polaczonych przeciwlegle, stano-
wigcych jedna catosé.

Na fig. 1 — 3 przedstawiono silnik hydrauliczny,
w ktérym kadlub 1 jest ulozyskowany nieruchomo
za pomocg ogranicznik6w ruchu lub krzywek 2,
zapobiegajacych jego rTuchowi obrotowemu. Ka-
dlub 1 tworzy wraz z piasta tloka 3 pierScieniows
komore 4, podzielong przez zamocowane do kadiu-
ba 1 przegrody 5 oraz suwaki tlokowe 6 osadzone
w piascie 3. Silnik ma dwie przegrody 5, z ktérych
‘kazda jest zaopatrzona w wlot 7 oraz wylot 8 dla
czynnika roboczego.

Komora pier§cieniowa jest podzielona na dwie
komory rotocze. Ilo§é suwakéw tlokowych 6 wy-
nosi cztery, w wyniku czego osigga sie to, ze obie
komory robocze sg stale czynne.

Rowniez ilo§é tlokéw jest dwukrotnie wieksza
od iloSci przegr6d, dzieki czemu promieniowe ob-
ccigZenia powstajace w obu komorach roboczych
znosza sie wzajemnie. Suwaki tlokowe 6 sgq wyko-
nane w postaci obustronnie otwartych rur o prze-
kroju kolowym. Wedlug wynalazku stosuje sie
poza tym réwniez suwaki tlokowe o przekroju
kwadratowym lub prostokgtnym. O§ suwakéw tlo-
kowych 6 przebiega promieniowo i w tym samym
kierunku suwaki 6 w czasie obrotu tloka 3 poru-
szajg si¢ z komér 9 do pier§cieniowej komory 4
i z powrotem.

Tylna cze$é komory 9 jest zamknieta, mozliwe
Jest jednak réwniez polgczenie dwéch réwnolegle
pracujgcych komér silnika, to znaczy w przypadku
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silnika, przedstawionego na fig. 1, dwoch przeciw-
legtych komér 9. . Z fig. 2 i 8 wynika, $e brednica
suwakéw tlokowych .8 jest wieksza, nii szerokosé
% pierScieniowej komory 4. Osigga sie przez to
dlugosé uszczelnienia pomiedzy komorami, po obu
stronach suwak6w 6, edpowiadajacqg rozmiarom tu-
ku 24 — 24. W przypadku gdyby szerokofé 25 pier-
Scieniowej komory.4 hyla réwna 4&rednicy -suwa-
kéw tlokowych, pomiedzy suwakami a bocznymi
Scianami komory pierécieniowej istnialby  tylko
styk liniowy 41 tym samym niewielka diugosé
uszczelnienia.

Réwniez w kierunku obwodowym dzieki suwa-
kom tlokowym powlierzchnia uszczelnienia pomie-
dzy stromami czolowymi suwakéw, a wewnetrzng
powierzchniq plaszcza kadluba 1 jest wieksza niz
w znanych Kkonstrukcjach z plaskimi zasuwami.
Najmniejsza dlugo$¢ uszczelniania: odpowiada po-
dwoéjnej grubofei $ciany suwaka tlokowego.
Zwiekszenie grubodci $cian suwaka tlokowego w
celu zwiekszenia ich odpornoéci na wysokie cifmnie-
nie czynnika powoduje wiec poprawienie uszezel-
nienia.

Wedlug wynalazku na stronie czolowej suwaka
tlokowego wspblpracujacej z wewnetrzng po-
wierzchnig plaszeza kadluba 1 umieszcza sie réw-
niez wykladzine uszczelniajgeg i/lub poslizgows,
jak gume, odporng na ‘dzialanie oleju, stop lozy-
skowy itd. Wykladzina moze byé réwniez wyko-
nana w postaci wspblérodkowego ~pier§ciema osa-
dzonego w suwaku tlokowym.

Z fig. 1 wynika réwniez, Ze dlugoéé przegr6éd 5
w kierunku ruchu jest w poblizu dna komory pier-
Scieniowej wieksza, niz Srednica suwakéw tloko-
wych. W wyniku tego osiaga sie to, 2e w czasie
podchodzenia zasuw tlokowych 6 pod przegrody 5,
jak to przedstawiono na fig. 1 na przykladzie obu
suwakéw z osiami, skierowanymi poziomo, czolo-
wa powierzchma przegrody 5 zwrécona do wew-

‘ngtrz wspbldzlala w tym czasie wuszczelniajgco

z dnem plaszcza komory pier§cieniowej.

W czasie obrotu piasty tloka suwaki 6 przesu-
wane sq z komér 9 do pierScieniowej komory 4
i z powrotem. Odbywa si¢ to mechanicznie za po-
mocg krgzka 11, polgczonego przez cze§é 10 z su-
wakiem 6 oraz powierzchnigq biezng 12. Ruch ten
moze odbywaé sie réwniez za pomocg hydraulicz-
nego urzadzenia pomocniczego. Cze$é 18 powierzch-
ni bieznej 12, jak to przedstawiomo na fig. 1 na
przykladzie gbérnej polowy powierzchni bieznej,
moze byé wykonana jako element elastyczny w
postaci podkladki 14 z gumy lub innego elastycz-

) nego tworzywa, lub umieszczona spreiynu:qco za
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pomoca sprezyn l=

Osigga sie przez to to, ze suwaki tlokowe 6 przy-
legajg sprezynujgco do powierzchni komory pier-
Scieniowej kadluba 1. Posuw suwakéw 6 do pier-
$cieniowej komory 4 mozna ograniczyé za pomocs
ogranicznikéw ruchu. Jako ograniczniki mogg stu-
zyé kofice 16 przedstawionych na fig. 2 pierScieni
poSlizgowych i uszczelniajacych 17, umieszczonych
w kadlubie 1, lub ograniczanie 18 wybrania 19 w
piascie tloka 3 do czop6éw zabierakowych 20. Oba
ograniczniki mogg byé réwniez czynne réwno-
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czefnie. Ma to duze znaczenie z uwagi na znaczne
ci$nienie czynnika, dzialajacego na ograniczniki.

Z lewej strony mna fig. 2 przedstawiono pierScie-
nie uszczelniajace 17, stuzqce jako uszczelnienie
pomiedzy kadlubem 1 a piasta tloka 3, stuzgce
réwnocze$nie do ulozyskowania piasty ttoka 3.
Uszczelnienie to mozna przeprowadzié réwniez w
inny spos6b. Po prawej stronie na fig. 2 przedsta-
wiono pierScieniowe zgrubienia uszczelniajgce 21.
Ulozyskowanie piasty 3 w kadlubie 1 mozna réw-
niez wykonaé w inny odpowiedni spos6b. Na fig. 1
i 2 widaé, ze powierzchnia biezna 12 jest wysunig-
ta moiliwie najdalej ma zewnatrz, co umozliwia
stosunkowo niewielki wznios krzywki.

Na fig. 2 powierzchnia biezna 12 jest umieszczo-
na u géry, a napedowy kolnierz 22 piasty 3 u dotu.
Odpowiednio do tego przebiega powierzchnia biez-
na, w wyniku czego osigga sie¢ prostg konstrukcje
przeciwleglej do strony mapedowej, strony pier-
$cieniowej komory 4. Mozna réwniez po obu stro-
nach pierScieniowej komory 4 umiescié po jednej
powierzchni bieznej 12.

Na fig. 4 pokazano przekrdj suwaka tlokowego
o przekroju kolowym, wzmocnionego mostkiem,
przebiegajagcym w kierunku osi sity. Ma to szcze-
g6lne znaczenie w przypadku, gdy suwak tlokowy
w celu obnizenia jego rciezaru jest wykonany jako
rura cienko$cienna, co jest korzystne w silnikach
wysokoobrotowych. Strona czolowa suwakéw jest
jednak réwniez w tym przypadku gruboscienna, w
celu uzyskania dostatecznej dlugosci uszczelnienia.

Na fig. 5 przedstawiono przekr6j suwaka tloko-
wego, skladajgcego sie¢ z dwéch rur umieszczonych
okbok siebie w Kkierunku szerokosci komory robo-
czej. Osiaga sie przez to zmniejszenie wymiarow
suwaka w kierunku obwodu, co ma duze znaczenie
w przypadku podzialu komory pierScieniowej na
mozliwie najwiekszg ilo§¢é komér roboczych.

Wykonanie suwaka z dwéch rur ma tg zalete, Ze
réwniez w tym przypadku, podobnie jak przy wy-
konaniu suwaka z jednej rury, komory, w ktérych
suwaki poruszaja sie promieniowo w piascie 3 wy-
konu’e sie przez proste wywiercenie otworu w pia-
Scie 3. Z fig. 5 wynika tez, ze ré6wniez suwak skla-
dajacy sie z dwéch rur zazebia sig obustronnie w
bocznych Scianach komory pierScieniowej, w wy-
niku czego osigga sie mozliwie najwigkszg po-
wierzchnie uszczelnienia. Odpowiedni tuk jest
krétszy w stosunku do suwaka wykonanego z jed-
nej rury. Szczelno§é mozna zwigkszyé za pomoca
urzadzen uszczelniajgcych 23, ktére mozna stoso-
waé réwniez w suwakach, wykonanych z jednej
rury.

Na fig. 7 przedstawiono przyklad wykonania sil-
nika, w ktébrym osie rur tlokowych przebiegaja
réwnolegle do osi obrotu silnika. Stanowi to ré6w-
nocze$nie przykiad polaczenia dwéch lub kilku po-
szczegblnych silnik6w w jedng calo§é konstruk-
cyjng. Réwniez w tym przypadku komory 9 obu
wspélpracujacych tlokéw 6 sa polaczone za pomocg
otworu 2€, ’

Inna odmiana konstrukcyjna jest przedstawiona
na fig. 7 i 8. W odmianie tej nieruchomy kadiub 27
jest wyposazony w przegrody 28. Po obu stronach
przegréd 28 znajdujg sie wloty 29 i wyloty 30 dla
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czynnika roboczego. W wirujacej czeéci 31 silnika
znajduje sie.pierScieniowa komora 32, zamknieta
cylindrycznie przez kadlub 27. Woko6l czesci 31 sa
‘umieszczone Wwzdluznie ruchomo rurowe tloki 33.
W czasie obrotu wirnika 31 tloki 33 poruszajg sie
rytmicznie za pomocy czopéw 34, krazkéw 35 oraz
lek6w 36 z komory 37 do pierScieniowej komory 32
i z powrotem. W ten sposéb powstaje przelot dla
przegréd 28 umozliwiajacy przej$cia pier§cieniowej
komory 32.

Wedlug wynalazku szeroko§é 40 rur tlokowych 33
mierzona w plaszczyZnie, przebiegajacej przez oS
silnika i 0§ tlokéw jest wieksza od wymiaréw ko-
mory pier§cieniowej, w tym przypadku od jej pro-
mieniowej wysoko§ci 41. Osiaga sie dzieki temu
nie tylko styk liniowy pomiedzy tlokami rurowy-
mi a §cianami komory pier§cieniowej, lecz réwniez
dlugg powierzchnie uszczelniania w kierunku ob-
wodu.

Jak przedstawiono na fig. 8, przegrody 28 maja
w kierunku obwodu taka grubo$§é 42; ze zakrywa-
ja otwory przelotowe 38 w Scianie komory pier-
§cieniowej, przez ktére to otwory przechodzi rura
tlokowa. Zakryte zostaje ré6wniez wybranie 39 dla
ruchu rury tilokowej w wirniku 31, poniewaz dilu-
go$¢ 43 wybrania w kierunku obwodu jest znacz-
nie mniejsza, niz grubo§é przegrody 28, mierzona
w kierunku obwodu.

Na fig. 9 przedstawiono przyklad przeciwleglego
polgczenia dwéch silnikéw w jedng calosé, two-
rzacych wsp6lng komore pierScieniows. PierScie-
niowa komora 32 jest w tym przypadku umieszczo-
na w §rodku silnika. Tioki 33 poruszajg sie z obu
stron przeciwbieznie do pierScieniowej komory 32
i z powrotem. Tloki 33 stykajg sie w §rodku pier-
Scieniowej komory 32, przy czym w celu uszczel-
nienia miejsca styku tloké6w stosuje sie odpowied-
nie §rodki. Przyklad wykonania wedlug fig. 9 ma
w stosunku do przykladu z fig. 6 te zalete, ze dro-
ga przebywana rytmicznie przez tloki jest o potowe

kroétsza.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik rotacyjny z wirujacymi tlokami, zwla-
szcza réwnolegloosiowy silnik z plaszczem, wypo-
sazonym w powierzchnie biezne, ktére majg strefy
zblizone i oddalone od osi oraz w tlok, skladajgcy
sig z piasty tloka oraz suwakéw tlokowych, przy
czym pomiedzy dwiema strefami zblizonymi do osi
znajduje sie komora robocza, znamienny tym, ze
w komorze roboczej, ograniczonej powierzchniami
bieznymi plaszcza i tlokiem wraz z jego cze$ciami
bocznymi jest co najmniej jeden suwak tlokowy
(6) przylegajacy do powierzchni bieznej (12) pla-
szcza, przy czym boczne czeSci tloka sg polaczone
trwale z piasty tloka, za§ suwaki tlokowe (6), wy-
‘konane w postaci rur z otwartymi koncami, sg pro-
wadzone w jego czeSciach bocznych.

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny t{ym, ze W
przypadku zastosowania silnika o pochylonej osi,
silnik ‘ma powierzchnie biezne dowolnie pochylone
w stosunku do osi obrotu silnika,

3. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze o$§
suwak6éw tlokowych (6) przebiega pod katem w
stosunku do plaszczyzny promieniowej.
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4. Silnik wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny t{ym,
ze rurowe suwaki tlokowe (6) po stronie wew-
netrznej majg wzmocnienia w postaci mostkéw lub
zeber.

5. Silnik wedlug zastrz. 1 — 4, Zznamienny t{ym,
ze suwaki tlokowe (6) skladajq sie z co najmnmiej
dwoéch rur umieszczonych obok siebie.

6. Silnik wedlug zastrz. 1 — 5, znamienny tym,
ze rurowy suwak tlokowy (6) na konicu zwréconym
do powierzchni bieznej ma uszczelnienie.

7. Silnik wedlug zastrz. 1 i 4—6, znamienny tym,
ze kolejne komory robocze tworza pier§cieniowg ko-
more (4), podzielong za pomocg przegréd (5), przy
czym szeroko$é rur tlokowych wzglednie ich $redni-
ca — w przypadku rur tlokowych o przekroju koto-
wym, jest wigksza, niz wielko$é komory pierscienio-
wej, mierzac przez plaszczyzne przechodzgca przez
o$ silnika i 0§ rury tlokowej w ten sposéb, ze rury
tlokowe, w obrebie, w ktérym wspélpracujg z pia-
szczem unoszacym przegrody (5), sg do niego do-
stosowane ksztaltowo.

8. Silnik wedlug zastrz. 1 — 7, znamienny tym,
ze kazdy suwak tlokowy (6) jest przesuwany za po-

10

mocg element6w prowadzacych,

poiaczonych

z krzywka sterujaca, dostosowang do ksztaltu po-
wierzchni bieinej (12), przy czym krzywka i ele-
menty prowadzace sg umieszczone poza komorami

5 rohoczymi.

9. Silnik wedlug zastrz. 1 — 8, znamienny tym,
Zze krzywka sterujgca jest elastyczna w poszcze-

g6lnych czeéciach powierachni bieznej.

10. Silnik wedlug zastrz. 1 — 8, znamienny tym,

10

2e w przypadku, gdy elementy prowadzace nie

wspoélpracujg ksztaltowo, droga posuwu suwakéw
tlokowych (6) jest ograniczona za pomocy ogra-

nicznikéw ruchu.

15

11. Silnik wedlug zastrz. 7, znamienny tym, ze

co najmniej dwa silniki sg polaczone przeciwlegle
w jedng calo$§¢ Kkonstrukcyjng w ten sposéb, ze
tworzg wspélng komore pierScieniowa, a do nape-

du stuzg przeciwbiezne tloki.

20

12. Silnik wedlug zastrz. 1 — 10, znamienny tym,

ze kilka silnikéw jest umieszczonych na wspélnym
wale, przy czym pomiedzy sasiadujacymi osiowo
tlokamj rurowymi znajdujgq sie otwory 1aczace.
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