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Coffre a batterie (1) pour véhicule comprenant au moins une enveloppe externe (2) délimitant une chambre de réception (3) de la
batterie (9) et comprenant un support (4) et un couvercle amovible (5) reliés entre eux, le coffre (1) comprenant des pattes de
positionnement (15, 16) et des pattes de fixation (17, 18) dudit coffre a batterie (1) sur le véhicule, lesdites pattes de
positionnement (15, 16) et lesdites pattes de fixation (17, 18) étant montées sur l'enveloppe externe (2). Chaque patte de
positionnement (15, 16) comprend un passage de réception (19¢, 20c¢) d'un plot de positionnement (37).
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Coffre a batterie pour véhicule électrique ou hybride et procédé de

montage sur le véhicule

La présente invention concerne le domaine des véhicules a
propulsion ¢lectrique ou hybride, notamment de véhicule automobile.

Par « véhicule électrique automobile », on entend un véhicule
tel que défini dans le réglement N°100 des Nations Unies concernant
I’homologation des véhicules ¢lectriques a batterie.

La présente invention concerne plus particulié¢rement des
coffres a batterie situés sous le plancher d’un véhicule électrique
automobile.

Une batteriec est formée avec un ou plusieurs ensembles
accumulateurs permettant de produire de 1’¢énergie ¢lectrique pour la
motorisation du véhicule électrique ou hybride.

Un coffre a batterie peut comprendre une chambre de réception
de blocs d’¢léments accumulateur d’énergie ¢lectrique reliés a un
dispositif électrique ou ¢lectronique par un sectionneur afin de gérer la
transmission d’¢énergie ¢lectrique au véhicule. Les blocs d’¢léments
accumulateurs d’¢énergie ¢électrique sont mis en place dans le coffre a
batterie, puis le coffre a batterie est monté sous le chassis du véhicule.
Lorsqu’un ¢lément accumulateur d’¢énergiec ou tout un bloc est
défaillant, le coffre a batterie doit étre séparé du véhicule afin de
réparer ou de remplacer [’¢lément défectueux. L’implantation du
coffre a batterie sous le véhicule rend la manipulation du coffre peu
ais¢e. En effet, il est difficile de positionner le coffre a batterie a
I’aveuglette afin de le fixer au véhicule. On pourra se référer a cet
¢gard au document WO 97/28016 qui décrit un véhicule automobile
comportant un compartiment de réception d’un coffre a batteries et une
barre mobile pivotante entre une position de réception du coffre a
batteries et une position de fermeture du compartiment permettant a la
fois le maintien du coffre dans le compartiment et la connexion
¢lectrique avec le véhicule automobile. Toutefois, le positionnement

du coffre a batteries dans le compartiment est réalis¢ a 1’aide de deux
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ailettes longitudinales fixées sur chaque c6té du coffre destinées a
coopérer avec le compartiment.

L’objectif de 1I’invention est de faciliter le montage d’un coffre
a batterie sur un véhicule afin d’obtenir un montage et un démontage
rapides et aisé¢s du coffre a batterie sur le véhicule.

Dans un mode de réalisation, 1’invention concerne un coffre a
batterie pour véhicule comprenant au moins une enveloppe externe
délimitant une chambre de réception de la batterie et comprenant un
support et un couvercle amovible placés 1’un au-dessus de 1’autre et
reliés entre cux.

Le coffre a batterie comprend des pattes de positionnement et
des pattes de fixation dudit coffre a batterie sur un véhicule, lesdites
pattes de positionnement et de fixation étant montées sur le cadre
externe.

Ainsi, le coffre a batterie est aisément et rapidement positionné
par les pattes de positionnement puis fix¢é par les pattes de fixation.

Deux pattes de positionnement peuvent ¢&tre suffisantes.
Avantageusement, chaque patte de positionnement comprend un
passage de réception d’un plot de positionnement.

Chaque plot de positionnement peut comprendre une extrémité
filetée et une extrémité conique, 1’extrémité conique étant adaptée
pour s’insérer dans le passage de réception de la patte de
positionnement.

Avantageusement, chaque patte de positionnement comprend
deux ¢querres en forme de L relié¢es entre elles, lesdites équerres étant
fixées sur I’enveloppe externe du coffre a batterie.

Selon un autre mode de¢ réalisation, le coffre a batterie
comprend une deuxiéme enveloppe externe délimitant une seconde
chambre de réception de batterie et comprenant un couvercle placé au-
dessus du premier couvercle.

Dans <c¢e mode de réalisation, 1’une des pattes de
positionnement comprend avantageusement deux équerres
supplémentaires reli¢es aux deux premiéres ¢querres et montées sur la

seconde enveloppe externe.
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Le coffre a batterie peut comprendre un cloisonnement interne
délimitant des compartiments dans ladite chambre de réception, lesdits
compartiments  ¢étant adaptés pour réceptionner des  blocs
accumulateurs d’énergie.

Le coffre a batteriec comporte en outre de préférence au moins
un ¢videment extérieur en creux pour la réception d’un organe
amovible d’un sectionneur relié a la batterie.

Selon un second aspect, I’invention concerne un procédé de
montage d’un coffre a batterie sur un véhicule, ledit coffre a batterie
comprenant au moins une enveloppe externe délimitant une chambre de
réception de la batterie et comprenant un support et un couvercle
amovible placés ['un au-dessus de 1’autre et reliés entre eux. Selon le
procéd¢ de montage, on visse tout d’abord des plots de positionnement
sur le véhicule, puis on met en place le coffre a batterie sur le
véhicule, de sorte que les plots de positionnement soient insérés dans
des pattes de positionnement prévues sur ledit coffre a batterie. On
fixe ensuite le coffre a batterie sur le véhicule, par 'intermédiaire de
pattes de fixation prévues sur le coffre a batterie.

Deux plots de positionnement peuvent par exemple &étre fixés
sur le véhicule.

Avantageusement, on abaisse le véhicule et/ou on suréléve le
coffre a batteric de maniére a réaliser 1’étape de mise en place.

Chaque plot de positionnement peut comprendre une extrémité
filetée et une extrémité conique apte a s’insérer dans un passage de
réception prévu sur les pattes de positionnement.

En outre, on peut fixer les pattes de fixation sur le véhicule par
le biais de visseries.

Avant de manipuler le coffre a batterie, on sépare de préférence
un organe amovible d’un sectionneur relié a la batterie, de maniére a
isoler le coffre a batterie d’un dispositif électronique de gestion dudit
coffre a batterie.

D’autres buts, caractéristiques et avantages de |’invention

apparaitront 4 la lecture de la description suivante, donnée uniquement
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a titre d’exemple non limitatif, et faite en référence aux dessins
annex¢s sur lesquels :

- la figure 1 représente une vue en perspective d’un premier

mode de réalisation d’un coffre a batteric selon 1I’invention ;

- la figure 2 représente une vue détaillée d’une patte de

positionnement de la figure 1 ;

- la figure 3 représente une vue en perspective d’un deuxiéme

mode de réalisation d’un coffre & batterie selon un autre aspect

de I’invention ;

- la figure 4 représente schématiquement le montage d’un

coffre a batterie selon 1’invention sur un véhicule ;

- la figure 5 représente une vue en perspective d’un

sectionneur ; et

- la figure 6 représente un schéma ¢lectrique du coffre a

batterie.

Le coffre a batterie 1 représenté sur la figure 1 renferme des
blocs accumulateur d’énergie ¢électrique (non représentés) afin
d’alimenter un véhicule électrique ou hybride en énergie ¢lectrique.

Le coffre a batterie 1 comprend une enveloppe externe 2, par
exemple  métallique, de forme  générale parallélépipédique.
L’enveloppe externe 2 délimite une chambre de réception 3 et
comprend un support 4 et un couvercle amovible 5 reliés entre eux.

Le support 4 se présente sous la forme d’une cuvette étanche
obtenue par assemblage e¢t/ou soudage de toles d’épaisseur
relativement mince. Le support 4 comprend un fond plat rectangulaire
6 ct un cadre latéral 7.

Ce cadre externe 7 présente un rebord périphérique 7a replié
vers 1’intérieur apte a coopérer avec une zone périphérique du
couvercle 5.

La chambre de réception 3 comprend un cloisonnement interne
3a délimitant des compartiments 8 dans lesquels sont disposés des
blocs accumulateurs 9 renfermant chacun, dans des bofitiers, plusicurs

¢léments accumulateur d’énergie.
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Tel qu’illustré sur la figure 1, des cables ou fils de connexion
¢lectrique 10 permettent de relier en série les blocs 9 d’¢léments
accumulateur d’énergie, de facon a constituer une batterie B.

Le coffre a batterie 1 peut comprendre un dispositif ¢lectrique
ou ¢lectronique 11 de gestion des ¢léments accumulateurs d’énergie,
dispos¢ dans un compartiment spécifique 12. On notera que le
compartiment spécifique 12 pourrait étre intégré a I’enveloppe externe
2 du coffre a batterie 1.

Comme illustré plus précisément sur les figures 5 et 6, le
dispositif ¢électronique 11 peut étre reli¢ électriquement a ['une des
bornes ¢lectriques 14 de la batterie B par [’intermédiaire d’un
sectionneur 13 comprenant une embase 13a munie de plots espacés de
connexion ¢lectrique et un organe amovible 13b muni d’une barrette de
connexion ¢électrique. L’embase 13a est fixée a 1’enveloppe externe 2
et 1’organe amovible 13b est install¢ dans un ¢videment extériecur 13¢
en retrait de ’enveloppe externe 2, de maniére a é&tre accessible a
I’extérieur de I’enveloppe 2 en vue de son accouplement a [’embase
13a ou de sa séparation de I’embase 13a. De cette maniére, lorsque la
barrette 13b est accouplée a I’embase 13a, le dispositif ¢électronique 11
est relié¢ électriquement a la borne électrique 14 de la batterie B, tandis
que, lorsque la barrette 13b est séparée de ’embase 13a, la batterie B
est isolée.

Le coffre a batterie 1 tel que représenté sur la figure 1 peut étre
fixé a un véhicule par ses quatre coins.

A cet effet, deux pattes de positionnement 15 et 16 et deux
pattes de fixation 17 et 18 sont situées sur 1I’enveloppe externe 2 du
coffre a batterie 1 diagonalement opposées les unes aux autres. Chaque
patte 15, 16, 17 et 18 est située a un coin du coffre a batterie 1 et peut
étre fixée sur le cadre latéral 7 de ’enveloppe externe 2 par le biais de
visseries.

Les pattes de positionnement 15, 16 et les pattes de fixation 17,
18 présentent des formes générales en « €¢querre ». On définit comme
« ¢querre », toute piece métallique a angle droit a section en forme de

L destin¢e a fixer des assemblages entre cux.
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Comme on peut le voir le mieux sur la figure 2, la patte de
positionnement 15 présente une équerre de positionnement 19 et une
¢querre de fixation 21 reli¢e a 1’¢équerre de positionnement. L’équerre
19 comprend une embase 19a, et une plaque de fixation 19b destinée a
la fixation sur le cadre 7 du coffre a batterie 1. L’embase 19a de
I’¢querre de positionnement 19 présente un passage traversant 19¢ de
forme générale cylindrique.

L’¢équerre de fixation 21 comprend une embase 2la et une
plaque de fixation 21b destinée a la fixation sur le cadre 7 de
I’enveloppe 2. L’¢querre de fixation 21 comprend des nervures 21d de
part et d’autre de 1’¢équerre de fixation 21. Ces nervures 21d
permettent de rigidifier la patte de fixation 15. Les deux équerres 19,
21 sont reliées entre elles par une des nervures 21d.

La patte de positionnement 16 présente une ¢équerre de
positionnement 20 (figure 1) et une équerre de fixation 22 reli¢e a
I’¢querre de positionnement 20. L’¢querre 20 comporte une embase
20a et une plaque de fixation sur le cadre 7. L’embase 20a présente un
passage traversant 20c. L’¢querre de fixation 22 comporte une embase
22a et une plaque de fixation 22b.

Les embases 19a et 20a peuvent avoir une forme semi-
circulaire ou une forme rectangulaire ou carrée. L’embase 21a de
I’¢équerre de fixation 21 présente un taraudage 21c (figure 2) capable
de coopérer avec, par exemple, une tige filetée (non représentée).
L’embase 22a présente un taraudage identique que 1’on apergoit sur la
figure 1.

La plaque de fixation 19b est illustrée sur les figures 1 et 2 a
titre d’exemple non limitatif, avec une forme générale triangulaire et
la plaque de fixation 21b avec une forme générale rectangulaire. La
plaque de fixation 22b est ¢galement rectangulaire. On notera que les
plaques de fixation pourraient &tre, de maniére générale, de forme
géométrique a trois ou quatre cotés.

On notera que les embases 19a et 2la sont disposées
sensiblement au méme niveau, en étant légérement décalées, ’embase

21a se situant au dessus du niveau de [’embase 19a. Les deux embases
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19a et 21a sont situé¢es 1égérement au dessus du niveau du couvercle 5.
Les embases 20a et 22a sont quant a elles situées légérement au
dessous du niveau du fond 6. L’embase 17b est située sensiblement au
niveau du fond 6 tandis que [’embase correspondante de la patte de
fixation 18 est sensiblement au niveau du couvercle 5. Cette
disposition dans 1’espace des différentes embases n’est pas
indispensable mais présente 1’avantage d’équilibrer au mieux le coffre
a batterie 1 lors des opérations de montage qui s’en trouvent facilitées.

La patte de fixation 17 comprend une équerre 17a, avec une
embase 17b. Deux nervures 17d sont fixées de chaque coté de
I’¢querre 17a. L’embase 17b présente un taraudage apte & coopérer
avec une tige filetée (non représentée). La patte de fixation 17 est
fixée au cadre 7 a un de ses coins.

La deuxiéme patte de fixation 18, fixée au coin diamétralement
oppos¢ du cadre 7 par rapport a la patte de fixation 17 se trouve en
face de I’¢équerre de fixation 21 de la patte de positionnement 15.

Ainsi le coffre a batterie 1 peut étre fixé a un véhicule par
quatre points de fixation définis respectivement par les équerres de
fixation 21 et 22 et les pattes de fixation 17 et 18.

Les pattes de positionnement 15, 16 et les pattes de fixation 17,
18 sont de préférence réalisées en matériau métallique.

On notera que les équerres de fixation 21 et 22 pourraient &tre
indépendantes des équerres de positionnement 19 et 20. De manicre
générale, les pattes de positionnement 15, 16 et les pattes de fixation
17, 18 pourraient étre situé¢es a d’autres endroits sur [’enveloppe
externe 3 du coffre a batterie 1.

Le nombre de points de fixation du coffre a batterie 1 sur un
véhicule pourrait ¢également étre supérieur a quatre.

Tel qu’illustré sur la figure 1, le compartiment spécifique 12
dans lequel se trouve le dispositif électrique ou électronique 11 de
gestion des ¢léments accumulateurs d’énergie comprend deux pattes de
fixation 23 situées de part et d’autre du compartiment spécifique 12.
Chaque patte de fixation 23 comprend une partiec 23a en équerre et

deux nervures 23b permettant de rigidifier la patte de fixation 23.
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Le coffre a batterie 1 tel qu’illustré a la figure 3, sur laquelle
les ¢éléments analogues portent les mémes références, comprend une
enveloppe externe 2 telle que définie sur la figure 1 et une seconde
enveloppe 2a comprenant un cadre latéral 24 délimitant une seconde
chambre intérieure de réception d’éléments accumulateur d’¢nergie,
afin d’alimenter un véhicule <¢électrique ou hybride en énergie
¢lectrique en fonction du besoin ¢énergétique. L’enveloppe 2a
comprend un couvercle 5a placé au dessus du couvercle 5 et relice a
celui-ci par I’intermédiaire du cadre 24.

De la méme manic¢re que la chambre de réception 3 illustrée a
la figure 1, la seconde chambre de réception délimitée par le cadre 24
comprend un cloisonnement interne non illustré sur la figure,
délimitant des compartiments de réception de blocs d’¢léments
accumulateur d’énergie.

Le coffre de batterie 1, tel que représenté sur la figure 3, peut
étre fix¢é a un véhicule par six points de fixation.

A cet effet, en plus de la patte de positionnement 16 et de la
patte de fixation 17, montées sur 1’enveloppe externe 2, une patte de
positionnement 26 est montée a la fois sur ’enveloppe externe 2 et sur
I’enveloppe externe 2a. Les deux pattes de positionnement 16 et 26
sont sensiblement diagonalement opposées ’une a 1’autre. Deux pattes
de fixation supplémentaires 27 et 28 sont montées sur l’enveloppe
externe 2 et une patte de fixation 29 est montée a la fois sur
I’enveloppe externe 2 et sur I’enveloppe externe 2a. Les pattes de
fixation 27 et 28 sont situées latéralement de part et d’autre du coffre
a batterie 1, et les pattes de fixation 17 et 29 sont sensiblement
diagonalement opposées 1’une a 1’autre.

La patte de positionnement 26 comprend un ensemble de
positionnement 30 et un ensemble de fixation 31. L’ensemble de
positionnement 30 est composé de deux équerres 32, 33 reliées par une
embase 30a commune. Les équerres 32 et 33 comprennent chacune une
plaque de fixation fixées respectivement a chacune des enveloppes
externes 2 et 2a du coffre a batterie 1. Dans 1’exemple illustré, ces

plaques de fixation ont une forme générale triangulaire ; on notera
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qu’elles pourraient étre de forme rectangulaire. L’embase 30a
commune aux deux ¢querres 32 et 33 comporte un passage 30b de
forme générale cylindrique. On notera que la forme du passage 30b
pourrait étre différente, par exemple, conique.

L’ensemble de fixation 31 est composé¢ de deux équerres de
fixation 34, 35 reliées par une embase commune. Les équerres 34 et 35
comprennent chacune une plaque de fixation fixées respectivement a
chacune des enveloppes externes 2 et 2a du coffre a batterie 1. Dans
I’exemple illustré, les plaques de fixation ont une forme générale
rectangulaire ; on notera qu’elles pourraient étre de forme triangulaire.
L’embase 31la commune aux deux équerres 34 et 35 comporte un
taraudage.

L’ensemble de fixation 31, tel qu’illustré¢ a la figure 3,
comprend deux nervures 31c de chaque coté de 1’ensemble 31 afin de
rigidifier la patte de fixation 26. Les ensembles de positionnement 30
et de fixation 31 sont reliés entre eux par une des nervures 31c.

La deuxi¢me patte de fixation 29 présente sensiblement la
méme structure que 1’ensemble de fixation 31 de la patte de
positionnement 26.

Les troisiéme et quatriéme pattes de fixation 27, 28
comprennent chacune deux plaques de fixation 27a, 28a de part et
d’autre d’une embase 27c, 28c de maniére a former deux équerres.
Chaque patte de fixation 27, 28 est montée latéralement sur
I’enveloppe externe 2 du coffre a batterie 1. Deux nervures 27d, 28d
sont fixées de chaque coté des pattes de fixation 27, 28. Chaque
embase 27c¢, 28¢c comporte un taraudage apte a coopérer avec une tige
filetée (non représentée). On notera que les embases 30a et 31a sont
situé¢es sensiblement au niveau du couvercle 5 c’est-a-dire au niveau
de la séparation entre 1’enveloppe externe 2 et I’enveloppe externe 2a.
Les embases 27c et 28¢ se situent sensiblement au milieu du cadre 7.

On notera que les quatre pattes de fixation 17, 27, 28 et 29
pourraient étre identiques.

Le montage d’un coffre a batterie 1 selon la figure 2 sur un

v¢hicule 36 est illustré a la figure 4.
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Le véhicule 36 est illustré a titre d’exemple non limitatif. Le
procédé de montage pourrait étre adapté a tout type de véhicule
automobile. Le montage du coffre a batteriec 1 sous le chéassis du
véhicule 36 comprend une étape de positionnement et une étape de
fixation du coffre a batterie 1.

Avant de manipuler le coffre a batterie 1, il est nécessaire de
déconnecter le sectionneur 13 du dispositif électronique 11 situé dans
le compartiment spécifique 12. Pour cela, il convient de séparer
I’organe amovible 13b, par exemple une barrette de coupure, de
I’embase 13a situé¢e sur I’enveloppe externe 3 du coffre a batterie 1.

Afin de positionner le coffre a batterie 1, on utilise deux plots
de positionnement 37. Chaque plot de positionnement 37 est de forme
générale cylindrique et comprend une extrémité cylindrique filetée 37a
et une extrémité opposée conique non filetée 37b.

La premiére ¢étape consiste a visser I'extrémité filetée 37a du
plot de positionnement 37 dans un taraudage (non représenté) prévu
sous le chéassis du véhicule 36. A cet effet, on peut prévoir soit de
surélever le véhicule 36 par un dispositif d’¢lévation standard, soit de
positionner le véhicule 36 au dessus d’une fosse prévue sur le sol, de
manicre a accéder sous le chassis du véhicule 36.

Une fois les plots de positionnement 37 vissés sur le véhicule
36, il convient de créer un mouvement relatif entre le coffre a batterie
1 et le véhicule 36. A cet effet, on peut soit abaisser le véhicule 36
lorsque celui-ci a été surélevé, soit surélever le coffre a batterie 1, soit
abaisser le véhicule 36 ¢t surélever le coffre a batteric 1, de maniére a
positionner les plots de positionnement 37 dans les passages 19¢ et
20c prévus respectivement sur les pattes de positionnement 15 et 16.

Lorsque chaque extrémité conique 37b des deux plots de
positionnement 37 est insérée dans les passages 19c¢c et 20c, on
continue le mouvement relatif entre le coffre a batterie 1 et le véhicule
36 de fagon a positionner le coffre a batterie 1 dans un logement (non
représenté) situé sous le chassis du véhicule 36.

Les passages 19c¢ et 20c ont avantageusement un diamétre

légeérement supérieur au diametre des plots de positionnement 37.
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Lorsque le coffre a batterie 1 est correctement positionné sous
le chiassis du véhicule 36, il convient de fixer le coffre a batterie 1 au
chassis du véhicule 36. A cet effet, on utilise les pattes de fixation 17,
18 ainsi que les ¢équerres de fixation 21 et 22 des pattes de
positionnement 15 et 16. La fixation se fait, par exemple, par vissage.
On notera que tout autre moyen permettant la fixation du coffre 1 sur
le véhicule 36 peut étre envisagé, telle qu’une fixation au quart de
tour, par verrous ou par crochets.

Une fois le coffre a batterie 1 positionné et fix¢é au véhicule 36,
on accouple la barrette de coupure 13b avec 1’embase 13a du
sectionneur 13, de maniére a reconnecter le dispositif électronique 11
aux blocs 9 d’¢léments accumulateur d’énergie.

Pour procéder au démontage du coffre a batterie 1 du véhicule
36, on agit de la maniére inverse. Dans un premier temps, la barrette
de coupure 13b est séparée de 1’embase 13a du sectionneur 13. Ensuite
on dévisse les vis de fixation des pattes de fixation 17, 18 et des pattes
de positionnement 15 et 16.

Lors d’un changement de coffre a batterie 1, il n’est pas
toujours nécessaire de dévisser les plots de positionnement 37. En
effet, une fois les plots de positionnement 37 vissés au chéssis du
véhicule 36, ils peuvent n’étre dévissés que pour les changer lorsqu’ils
sont défectucux.

On notera que le procéd¢ de montage et démontage d’un coffre
a batterie n’est pas limité au coffre a batterie décrit ci-dessus et
s’applique a tout type de coffre a batterie sur lequel on fixe des pattes
de positionnement aptes a recevoir des plots de positionnement.

Grace a I’invention qui vient d’étre décrite, le coffre a batterie
est aisément et rapidement positionné et fixé sur un véhicule

automobile ¢électrique ou hybride.
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REVENDICATIONS

1. Coffre a batterie (1) pour véhicule comprenant au moins une
enveloppe externe (2) délimitant une chambre de réception (3) de la
batterie (9) et comprenant un support (4) et un couvercle amovible (5)
reliés entre eux, le coffre (1) comprenant des pattes de positionnement
(15, 16) et des pattes de fixation (17, 18) dudit coffre a batterie (1) sur
le véhicule, lesdites pattes de positionnement (15, 16) et lesdites
pattes de fixation (17, 18) ¢tant montées sur l’enveloppe externe (2),
caractérisé en ce que chaque patte de positionnement (15, 16)
comprend un passage de réception (19¢, 20c) d’un plot de
positionnement (37).

2. Coffre a batterie selon la revendication 1, comprenant deux
pattes de positionnement (15, 16).

3. Coffre a batterie selon I’une des revendications 1 ou 2, sclon
lequel le plot de positionnement (37) comprend une extrémité filetée
(37a) et une extrémité conique (37b), I'extrémité conique (37b) Stant
adaptée pour s’insérer dans le passage de réception (19c, 20c¢).

4. Coffre a batterie selon ’une quelconque des revendications 1
a 3, selon lequel chaque patte de positionnement (15, 16) comprend
deux équerres (19, 20, 21, 22) en forme de L reliées entre elles,
lesdites équerres (19, 20, 21, 22) étant fixées sur ’enveloppe externe
(2) du coffre a batterie (1).

5. Coffre a batterie selon I’une quelconque des revendications 1
a 4, comprenant une deuxi¢me enveloppe externe (2a) délimitant une
seconde chambre de réception de batterie et comprenant un couvercle
(5a) placé au-dessus du premier couvercle (5).

6. Coffre a batterie selon la revendication 5, selon lequel une
des pattes de positionnement (26) comprend deux équerres
supplémentaires (33, 35) reliées a deux premicres ¢querres (32, 34),
lesdites ¢querres supplémentaires (33, 35) étant montées sur la
seconde enveloppe externe (2a).

7. Coffre a batterie selon 'une quelconque des revendications

précédentes, comprenant un cloisonnement interne (3a) délimitant des
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compartiments (8) dans ladite chambre de réception (3), lesdits
compartiments (8) ¢tant adaptés pour réceptionner des blocs
accumulateurs d’énergie (9).

8. Coffre a batteric selon 1I’une quelconque des revendications
précédentes, comprenant au moins un ¢évidement extérieur (13c) en
creux pour la réception d’un organe amovible (13b) d’un sectionneur
(13) reli¢ a la batterie.

9. Procéd¢ de montage d’un coffre a batterie sur un véhicule,
ledit coffre a batterie (1) comprenant au moins une enveloppe externe
(2) délimitant une chambre de réception (3) de la batterie, caractérisé
en ce que :

- on visse des plots de positionnement (37) sur le véhicule (36),

- on met en place le coffre a batterie (1) sur le véhicule (36),
de sorte que les plots de positionnement (37) soient insérés dans des
pattes de positionnement (15, 16) prévues sur ledit coffre a batterie
(1), et

- on fixe le coffre a batterie (1) sur le véhicule (36), par
I’intermédiaire de pattes de fixation (17, 18) prévues sur le coffre a
batterie (1).

10. Procéd¢ de montage selon la revendication 9, selon lequel
on visse deux plots de positionnement (37) sur le véhicule (36).

11. Procéd¢ de montage selon 1’une des revendications 9 ou 10,
selon lequel on abaisse le véhicule (36) et/ou on suréléve le coffre a
batterie (1) de manicre a réaliser I’¢tape de mise en place.

12. Procédé de montage selon ['une des revendications 9 a 11,
dans lequel, lors de la mise en place du coffre a batterie, les pattes de
positionnement (15, 16) sont guidées par des extrémités coniques
(37b) des plots de positionnement (37).

13. Procédé de montage selon ['une des revendications 9 a 12,
dans lequel on fixe les pattes de fixation (17, 18) sur le véhicule (36)
par le biais de visseries.

14. Procédé de montage selon ['une des revendications 9 a 13,
dans lequel, avant de manipuler le coffre a batterie (1), on sépare un

organe amovible (13b) d’un sectionneur (13) reli¢ a la batterie, de
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manic¢re a isoler le coffre a batterie (1) d’un dispositif électronique
(11) de gestion dudit coffre a batterie (1).
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