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Dispositif de commande manuelle de commutation pour mécanismes de changement de vitesses de véhicules
automobiles, notamment de tracteurs agricoles et/ou de travaux publics. '

a. Dispositif de commande manuelle de commutation
pour mécanismes de changement de vitesse de véhicules
automobiles, notamment de tracteurs agricoles et/ou de tra-
vaux publics.

b. Caractérisé en ce que le levier de commande manuelle 1
est affecté uniquement au pivotement de I'arbre de connexion
7 (pour la -mise en service et hors service des régimes de
vitesse) tandis que l'organe sélecteur, constitué par un aimant
de déplacement 13 est prévu pour le déplacement longitudinal
de I'arbre de connexion 7 en vue de la mise en position des
voies de connexion.

¢. L'invention concerne les dispositifs de commande de
changement de vitesse.
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" Dispositif de commande manuelle de commutation pour mé=
canismes de changement de vitesses de véhicules automo-

biles, notamment de tracteurs agricoles et/ou de travaux
publics." '

Lt'invention concerne un digpositif de comman-
de manuelle de commitation pour mécanismes de changement
de vitesses de véhicules automobiles, notamment de trac-
teurs agricoles et/ou de travaux publics, dans lesquels
un arbre de connexion peut &tre pivoté au moyén du levier
manuel pour mettre en service les régimes de vitesse et
qui peut &tre déplacé longitudinalement, au moyen d'un or-
gane sélecteur actionné par une énergierextérieure, dans
des positions sélectionnées affectées & chacune des voies
de connexion, cet organe sélecteur étant mis en action
par un organe de commande, affecté au levier manuel, qui
est pourvu d'une position de commande pour la libdération
ou le blocage de 1l'énergie extérieure, '

Dans 1es_dispositifs de connexion connus de
ce genre, le pivotement et le déplacement rectiligne de
1'arbre de mécanisme sont obtenus au moyen d'un levier &
main par 1'intermédiaire d'une tringlerie. Le levier &
main est guidé dans une coulisse de connexion, laquelle,
dans le cas de mécanismes & trois allures, a une forme de
h, et, dans le cas de mécanismes & quatre allures, une
forme de H, Afin que le conducteur puisse rapidement orien—

a

ter le levier & main sur la position éventuelle choisie,
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il est désirable que la distance latérale des deux parties
paralleles de la coulisse de guidage soit prévue aussi
grande que possible. Cependant, dans le cas, notamment de
véhicules automobiles ne disposant que d'un espace libre
relativement restreint, dans lesquels, comme par exemple
dans des tracteurs utilisés en agriculture, plusieurs le-
viers manuels sont prévus pour la mise en marche de diffé-
rents appareils de travail et la mise en régime de diffé-
rentes vitesses de déplacement, on ne dispose plus de 1la
place libre nécessaire pour une constitubtion optimale des
coulisses de guidage de connexion,

Un dispositif de commande de connexions est
déja connu par le brevet DE 14 30 876, dans lequel est pré-
vue une coulisse de guidage en forme de h ou en forme de H,
Ce dispositif connu permet de limiter le travail de comman—
de manuel & un minimum, sans donner cependant au conducteur
la possibilité de réaliser & tout instant, 3% la main, une
connexion du mécanisme de vitesses. Dans ce but, la bro-
che de comnesion de la tringlerie constituée, pour le res-
te, d'une manidére usuelle,; est en outre en liaison avec un
organe sélecteur pourlla mise en service de la voie de con-
nexion. Cet organe de sélection, un aimant de déplacement,
est commandé dans le sens désiré, lorsque les organes de
commande, constitués par plusieurs contacts reliés en sé-
rie dans son circuit de courant, sont fermés, L'un de ces
contacts est affecté au levier manuel de connexion, an
moyen duquel le conducteur peut réaliser manuellement un
changement de vitesse. Le contact n'est & 1'état fermé que
lorsque le levier manuel n'est pas actionné, de telle sor-
te que, dans le cas d'une action de changement de vitesse
manuelle, l'aimant scit inefficace. Il se présente cepen=-
dant certaines condifions d'exploitation, telles que tous
les contacts restent fermés, de sorte que, en raison du dé=-
placement de connexion de 1l'aimasnt, la broche de connexion
egt déplacée axialement et que ce déplacemént est transmis,
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de la manidre usuelle, sur l'arbre de connexion. En méme
temps, ce déplacement de la broche est communiqué égale-
ment au levier manuel qui se déplace en correspondance dans
la coulisse en forme de h ou en forme de H,

La présente invention a pour but de réaliser
un dispositif de commande de connexion pour des mécanismes
du genre mentionné plus haut, dont la coulisse de guidage
exige une place libre plus réduite et qui, malgré cela,
permet au conducteur de recomnaitre rapidement et sfirement
le régime de vitesse mis en service,

Dans ce but, le dispositif conforme & 1'ine
vention est caractérisé en ce que le levier de commande
manuel est affecté uniquement au pivotement de l'arbre de
connexion(pour la mise en service et hors service des régi-
mes de vitesse) tandis que 1'organe sélecteur, constitué
par un aimant de déplacement, est prévu pour le déplace-
ment longitudinal de l'arbre de connexion en vue de la mise
en position des voies de éonnexion. '

Diverses formes de réalisation avantageuses
de 1l'invention sont en outre décrites dans la suite.

Grice & 1'invention, il est possible de dé-
placer linéairement 1'arbre de connexion pour sélectionner
la voie de connexion, sans que soit imprimé au levier de
commande manuel un déplacement correspondant. Pour cette
raison, la coulisse de guidage de connexion peut &tre cons-

tituée en forme de I, ce qui, non seulement n'exige qu'une

place libre latérale plus réduite, mais encore rend sa fa-
brication considérablement plus simple. Les possibilités de
positionnement indépendantes entre elles de l'arbre de con=
nexion & 1l'intérieur des deux plans de déplacement permet,
en outre, que la tringlerie de connexion vers l'arbre de
connexion, soit de constitution nettement'plus simple que
jusqu'id maintenant, et d'obtenir ainsi une plus grande pré=-
cision de positionnement du dispositif de connexion.

I1 en résulte, pour le conducteur lui-méme,
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une pius grande facilité de manoeuvre du fait que le levier
n'a plus & 8fre actionné en va et vient que dans une seule
direction. Au total, la durée d'une opération de comimmbta=—
tion est nettement raccourcie et ainsi la duréde de 1l'inter-
ruption de la force de traction est également réduite, ce
qui est important notamment pour des tracteurs agricoles,
L'invention est expliquée ci-apres & 1'aide
dtun exemple de réalisation avec référence & la figure uni-
gue annexée, , _
Le dispositif de commande de commutation de
connexion représentée, comprend un levier de commande ma-
mielle 1 qui est fixé par soudage sur une zone d'extrémité
d'une broche de connexion 3 supportée dans le carter de

.boite de changement de vitesse de manidre & pouvoir tourner

sans possibilité de déplacement axial. Dans son autre zone
d'extrémité, la broche de connexion 3 est relide rigidement
4 un bras 4, lequel est relié, par une articulation 5, & un
autre bras 6., Ce bras 6 s'étend transversalement 3 un ar-
bre de connexion 7 situé au-dessous, sur la zone d'extré-
mité duquel est soudde une éclisse verticale 8, Dans la
partie d'extrémité supérieure recourbée, de cette éclisse

by

8, est disposée une articu;ation & rotule 9, par laquelle
1t'éclisse 8 est relide & articulation avec le bras 6, Dans
1'¢xemple décrit ici, le bras 4 est sensiblement paralldle
a4 l'arbre de connexion 7 et il forme avec le bras 6 un an-
gle d'au moins approximativement 90 degrés., De méme, le
bras 6 forme, avec 1l'éclisse 8 un angle approximativement
de 90 degrés. 7

' Sur 1'artre de connexion 7 est monté, sans

possibilité de déplacement longitudinal, un doigt de cone

nexion 10, lequel, dans la position de connexion représen-
tée de llarbre 7, est engagé dans un évidement 11a de la
fourchette de connexion 11. Cette fourchette 11 est affec-
tée, dans l'exempie représenté, aux régimes inférieurs de
vitesse. Une autre fourchette 12, directement voisine de
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la fourchette 11 est affectée aux régimes de vitesses éle-
vées et elle est pourvue d'un évidement analogue 12a.

Pour provoquer un déplaéement longitudinal
de l'arbre de connexion 7, celui-ci est relié, d'une ma-
nidre non représentée, au noyau magnétique d'un aimant de
déplacement 13 actionné électriquement, La commande d'en-—
trée en action de cet électro-aimant 13 est effectude par
la fermeture d'un contact du contacteur 14 qui est monté
sur le levier de commande manuelle 1, A 1'état excité de
ltaimant 13, il exerce sur l'arbre de connexion 7 une fore
ce, en direction de la fleche, c'esit-a~-dire opposée i la
force du ressort 15, sous l'effet de laquelle le doigh de
connexion 10 est contraint de s'’engager dans un évidement
12a de l'autre fourchette de connexion 12, ‘

L'engagement des mécanismes réalisé est indi-
qué au conducteur au moyen d'une lampe 16, qui est intégrée
dans le contacteur 14, Pour cela, il est prévu un autre
contacteur, non représenté, qui répond & la position de
1l'arbre de connexion T, ou une piéce qui prend une position
définie correspondant & celle de llarbre Te

Iie mode de fonctionnement du dispositif de
connexion conforme & l'invention est le suivant 3 la figu-
re représente le dispogitif conforme & lfinvention dans
1'état non actionné du levier de commende manuelle et de
1taimant de déplacement 13, dans lequel le doigt de con- -
néxion 10 est engagé dans la fourchette 11. Un changement
de régime de vitesse & l'intérieur de cette voie de cone
nexion steffectue par pivotement du levier de commande ma-
nuelle 1, de la maniére usuelle, par lequel 1l'arbre de con-
nexion 7 pivote et la fourchette de connexion 11 est dépla=-
cée transversalement & 1l'arbre 7. A la voie de connexion
aingi déterminée par l'arbre 7, sont affectés, dans le pré=-
sent exemple de réalisation, les régimes de vitesses infé-
rieures., Mais il est aussi bien possible d'envisager 4'af-

~

fecter les régimes de vitesses supérieures 3 cette voie de
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connexion, Dans ce cas, l'indicateur optique (lampe 16)
répondrait pour le cas dans lequel la voie de connexion af-
fectée aux vitesses supérieures serait réalisée, '

Pour le passage & un autre'régime de vitesses,
correspondaht &4 1l'autre position de connexion de l'arbre T,
le conducteur actionne, par pivotement du levier de comman-
de manuelle 1, le contacteur 14 pour provoquer l'action de
1'aimant de déplacement 13, Cet aimant 13 tend 3 déplacer'
l'arbre de connexion 7, avec une force déterminée surmon-
tant la force du ressort 15, en direction de la fléche, '
vers l'autre position de connexion. Cependant, ce déplace=-
ment n'est possible que si, au cours du pivotement du le-
vier 1, les évidements 11a et 12a des deux fourchettes 11
et 12 se trouvent e» face 1l'un de ltautre. La course de dé-
placement longitudinale de l'arbre 7 ainsi produite entraine
le bras 6 qui pivote autour de l'articulation 5, et s'op~-
pose alors & un déplacement de retour en arridre du levier
de commande manuelle 1,

Lt'effet produit par le bras 6, grice a cette
disposition, pourrait cependant &tre obtenu avec une autre
pitce de la tringlerie, disposée de manidre appropride, par .
exemple par 1l'éclisse 8,

Par un déplacement supplémentaire du levier
de commande manuelle 1, le doigt de connexion 10 déplace
alors l'autre fourchette de connexion 12, de telle sorte
que le régime de vitesses supérieures se trouve mis en
service., Lorsque, aprés terminaison du changement de wi=-
tesse; le conducteur libére le levier de commande manuelle
1, 1'arbre de connexion 7 est emp&ché de revenir dans sa
position de départ par la fourchette de comnexion 11 qui
est dans sa position neutre. Grice & la lampe 16 qui reste
allumée, le conducteur est informé en permanence du régime
de vitessesqul est en service,
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REVENDICATIONS
14~ Dispositif de commande manuelle de commus
tation pour mécanismes de changement de vitesse de véhicu-
les automobiles, notamment de tracteurs agrlcoles et/ou de
travaux publics, dans lesquels un arbre de connexion peut
&tre pivoté au moyen du levier manuel pour metitre en servie

- ce les régimes de vitesse, et qui peut &tre déplacé longi-
tudinalement, au moyen d'un organe sélecteur actionné par

une énergie extérieure, dans des positions sélectionnées

affectées & chacune des voies de connexion, cet orgine sé-

lecteur étant mis en action par un organe de commande, af-
fecté au levier manuel, qui est pourvu d'une position de
commande pour la libération ou le blocage de 1l'énergie extém -
rieure, dispositif caractérisé en ce gue le levier de com=
mande manuelle (1) est affecté uniquement au pivofement de
1l'arbre de connexion (7) (pour la mise en service et hors
service des régimes de vitesse), tandis que 1'organe sélec-
teur; constitué par un aiment de déplacement (13) est pré-
vu pour le déplacemént longitudinal de 1l'arbre de connexion
(7) en vue de la mise en position des voies de connexion,
2.~ Dispositif de commande de connexion sui-—
vant la revendication 1, caractérisé en ce que = l'organe
sélecteur (aimant 13) attaque directement 1'arbre de con-
nexion (7), = 1l'organe de commende (contacteur 14) peut
étre actionné indépendamment du levier manuel (1), et, &
1'état actionnd, il libdre 1'énergie extérieure vers 1'or-
gane sélecteur (aimant 13), - et en ce que, & partir de
la tringlerie de transmission entre le levier manuel (1)
et l'arbre de connexion (7) formée par des pidces de conse
truction (broche de comnexion 3, bras 4, articulation 5,
bras 6, articulation & rotule 9 et Sclisse 8), 1l'éclisse
(8) qui est relide rigidement & 1l'arbre de connexion (7),
est relide au bras (6); pivotant autour de 1'axe de l'arti-
culation (5), s'étendant paralldlement & 1'éclisse (8), le
bras (6) s'étendant, au moins approximativement, perpendi-
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culairement 3 1'dclisse (8) et & L'arbre de connexion (7).
3e= Dispositif suivant 1'une des revendica-
tions 1 et 2, caractérisé en ce qu'il est prévu un indica-
teur optique (lampe 16) dont le circuit de courant n'est
fermé que lorsqu'est atteinte la voie de conmexion qui est
affectée aux régimes de vitesse les plus élevés,
4.~ Dispositif suivant la revendication 3,
caractérisé en ce que la lampe (16) est incorporée dans
le contacteur (14). '
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