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Zawieszenie két pojazdéw mechanicznych

Udzielono patentu z moca od dnia 8 maja 1950 r.

Wynalazek dotyczy zawieszenia két pojazdéw
na ramionach, polaczonych z drazkami skret-
nymi i utozyskowanych w ramie pojazdu. Konce
drazkéw skretnych sa osadzone w ramionach
nastawnych, zwigzanych sztywno z ramg i umo-
zliwiajacych zmiane wstepnego skrecenia draz-
k6w przy pojezdzie obcigzonym.

W znanrych zawieszeniach tego typu urzgadzenie
nastawne jest umieszczone w oddzielnym ka-
dlubie, umocowanym w potowie szerokoSci ramy
na specjalnej poprzeczce. Takie rozwiazanie
stwarza konieczno$é bardzo dokladnego usta-
wienia wzgledem siebie lozyska, w ktérym obra-
ca sie czop ramienia, oraz lozyska statego, w kt6-
rym uchwycony jest drugi koniec drazka
skretnego, w celu zapobiezenia zakleszczania sie
czopa w lozysku.

Inng niedogodno$cia omawianego zawieszenia
k6t jest to, ze moment skrecajacy, z jakim
dziala drazek skretny na blok, w ktérym osa-
dzone jest jego state lozysko, przeniesiony jest
na poprzeczke ramy, diwigajacej wspomniany
blok, i wywoluje dodatkowe obcigzenie ramy.

Przy pojazdach mechanicznych o sztywnej osi,
zawieszonej na zwyklych ptaskich resorach
i dodatkowo na drazkach skretnych, stosuje sie
rozwigzanie, polegajgce na polaczeniu lozyska
i uchwytu drazka w jedng calo§é, stanowiacg
cze$§¢ sztywnej osi. Poniewaz w takim przypad-
ku drazki skretne sg tylko dodatkowym elemen-
tem no$nym, wiec urzadzenie do regulacji wste-
pnego ich napiecia jest zbedne, jesli nawet
istnieje, to jest umieszczone nie w uchwycie
drazka, a przy czopie ramienia, podtrzymujacego
koto.

Wynalazek polega na tym, ze urzadzenie na-
stawcze drgzkéw skretnych jest umocowane
w oslonach lozysk czopéw, na ktérych osadzone ~

. sa ramiona podtrzymujace kola. Lozysko drazka

i uchwyt sa potgczone w jedna catosé i nie prze-
noszg momentu skrecajgcego na rame. Takie
wykonanie zapewnia dokladne ustawienie wzgle-
dem siebie lozyska i uchwytu drazka. Ramie
nastawne, regulujace napiecie wstepne drazkéw,
moze byé umieszczone przy lozysku, przez co
uzyskuje sie zwartg budowe urzadzenia regulu-



jacego. Takie ramie jest latwo dostepne i moze
byé przestawiane bez specjalnych urzadzef war-
szlatowych, co jest pozadane np. przy wozac
wysScigowych. E
W rozwiazaniu konstrukcyjnym zawieszenia

wedlug wynalazku, drazek skretny jest przepro--

wadzony przez przewiercony czop ramienia i po-
laczony z ramieniem nastawnym, opierajgcym
sie za poSrednictwem sSruby regulujgcej i spe-

cjalnego trzpienia, wkreconego do obudowy lo- -

zyska. Moment skrecajacy drazka skretnego jest

-przejmowany za pomoca stosunkowo dlugiego
ramienia, tak Zze sily potrzebne do regulacji
urzgdzenia nastawczego wypadajg male nawet
wowecezas, gdy reguluje sie naprezenie wstepne
drgzka przy obciazonym pojezdzie.

Rozwigzanie konstrukcyjne zawieszenia we-
dtug wynalazku uwidoczniono na rysunku, przy
czym fig. 1 przedstawia widok podwozia pojaz-
du od przodu wraz z zawieszeniem kot przednich
na drazkach skretnych, tig. 2 — widok boczny
pojazdu, fig. 3 — przekréj obudowy tozysk draz-
kéw skretnych oraz przekréj czopa dzwigienki
.podtrzymujacej kolo, a fig. 4 — widok boczny
.obudowy lozysk .drazkéw skretnych.

Kola 2, 3 s3 polgczone z rama 4, 4, 4” pojazdu
za pomoca gérnego ramienia 5 i dolnego 6. Ra-
miona 5, 6 umozliwiajg state zachowanie nachy-
lenia osi A— A przy pionowych ruchach kola.
Kofice ramion 5, 6 sg osadzone w przegubach
kulistych 7, 8, osadzonych w nieruchomych wie-
szakach k6t 2, 3. Ramiona 5, 6 sa polaczone
z poziomymi czopami 5, 6’ (fig. 3), ulozyskowa-
nymi w obudowie 11, polgczonej z konicami po-
przeczki 4” ramy 4. Poprzeczka 4’ o przekroju
rurowym jest polaczona z wygietymi do géry

koncami ¢ (fig. 2) podiuznic ramy 4. CzeSci ramy '
4, ¢, 4", tworzace sztywna calos¢, sa polaczone

z soba przez spawanie.

_ Obudowa 11 tworzy kadlub 12 (fig. 3 i 4), le-
2qcy w pionowej plaszczyznie symetrii poprze-
czki 4”. Kadtub ten posiada kolnierz 12°, pola-
czony sztywno Srubami z kolnierzem 13 czeSci
14, przymocowanej do kofhica poprzeczki 4”.
Konce kadluba 12 tworza tuleje 15 i 15. W tu-
lejach tych sa ulozyskowane czopy 5 i 6° ramion
5i6 . :

Kazde z két 2, 3 jest polaczone tylko z jednym
drazkiem skretnym, na przyklad na fig. 3 z dol-
nym drazkiem 17, polgczonym z ramieniem 6.
Polaczone z kotem 2 ramie 5 cbraca sie swobo-
dnie wraz z czopem 5, ulozyskowanym w tulei
15. Tuleje 15, 15’ stluzg do ulozyskowania czopéw
¥, 6’ do zamocowania sztywnych koncow drgz-
kéw skretnych. Czopy 5, 6 ramion 5, 6 sg dra-

zone. Gorny drazek skretny 16 przechodzi przez
czop 5, a dolny drazek 17 przez dolny czop 6’

Koto 2 lub dolne ramie 6 jego zawieszenia jest
podtrzymywane tylko drazkiem skretnym 17.
Lewy koniec drazka 17 jest polaczony trwale
z czopem 6’ ramienia 6. Prawy koniec drazka
17 jest zamocowany w ramie za pomocg zwré6co-
nego ku gérze ramienia nastawnego 18. Ramie
18 jest zlaczone z prawym koncem drazka 17,
przechodzacego przez czop 6 prawego dolnego
ramienia 6, nie potgczonego z zadnym z drazkéw
skretnych. Ramie 18 jest oparte o specjalny

- trzpien, przymocowany do prawego kadluba 12.

Zawieszenie kola 3 jest dokonane w podobny

' spos6b. GOrny drazek skretny 16 przechodzi

przez wydrazony czop 5 ramienia 5, laczy sie
z ramieniem nastawnym 19, zwréconym ku do-
lowi, i za jego poSrednictwem jest przymoco-
wany do gwintowanego trzpienia 24, wkreco-

nego w lewy kadlub 12. Drazki 16, 17 sg pola-

czone z czopami 5, 6’ oraz z ramionami nastaw-
nymi 18, 19.za pomocg wieloklinu.

Konce drazkéw 16, 17 sg unieruchomione
wzgledem kadtubéw 12 za pomocg ramion 18, 19,
ale potozenie ich wzgledem tych kadlub6w mo-
zna zmieniaé w granicach pewnego kata w obu
kierunkach. W tym celu korice ramion 18, 1%
sa rozszerzone w Kksztalcie jarzma 21. Boczne
Scianki 21’ jarzma 21 sa przewiercone i prze-

. gwintowane wzdiuz osi symetrii L —L otworu

22. W otwory te s3 wkrecone fruby ustalajgce 23,
Sruby 23 sa zaopatrzone w nakretki 2%, zabez-
pieczajace je przed odkreceniem. '

W celu zwiekszenia wstepnego naprezenia
drazka skretnego 17 niosacego kolo 2, koniecz-
nego przy zwiekszonym obcigZzeniu pojazdu,
obraca si¢ po wykreceniu §ruby 23 ramie na-
stawcze 18 w kierunku dolnej strzatki (fig. 2).
Przez obrécenie ramienia nastawnego 18 w kie-
runku dolnej strzalki uzyskuje sie zwiekszenie
odstepu ramy od ziemi lub zwiekszenie wstep-
nego naprezenia drazka 17.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawieszenie két pojazdéw mechanicznych za
pomoca ramion podirzymujacych kola, osa-
dzonych obrotowo w ramie pojazdu i polgczo-
nych z drazkami skretnymi, znamienne tym,
ze jest zaopatrzone w ramiona nastawne (18,
19), stuzace do zmiany wstepnego naprezenia
drazkéw skretnych (16, 17), a umocowane do
‘kadlubéw (12), potaczonych z rama (4, 4, 4”).

2. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze nastawny koniec (20) drazka skretnego
(16 lub 17) przechodzi przez odpowiedni wy-



drazony czop (5 lub 6’) ramion (5, 6) i jest
polaczony z odpowiednim ramieniem nasta-
wnym (18 lub 19), opierajacym sie za pomocg
§rub nastawczych (23) o trzpien (24), osadzony
w -kadiubie (12).

. Zawieszenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
ze ramie nastawne (18 lub 19) jest zaopatrzo-
ne w odpowiednie jarzmo (21), ktére obej-

Fig. 1.

muje czop (24) i w ktérego boki (21’) s wkre-
cone Sruby nastawcze (23) (fig. 4).

. Zawieszenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym,

ze czop (24) lezy w osi czeSci (4”) ramy lub
w osi czeSci (14), zakoﬁmjacej‘rame i pod-
trzymujacej kadiub (12).

Gléwny Instytut Mechaniki
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