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DESCRIPCION
Transicion entre dos partes de un vehiculo con un dispositivo de conexion eléctrica

La invencion se refiere a una pasarela para la disposicién entre dos partes de un vehiculo conectadas de forma movil,
en particular de un autobds o un vehiculo ferroviario, que tiene al menos un fuelle que puede estar dispuesto en una
parte del vehiculo y define un area de transito y en la cara de extremo de la cual se dispone un bastidor de
acoplamiento, en donde un dispositivo de conexion eléctrica esta provisto de al menos un elemento de conexién y al
menos un contraelemento de conexidn para la conexién eléctrica liberable de las dos partes del vehiculo.

Técnica anterior

Si dos partes de vehiculo de un autobis o un vehiculo ferroviario estan conectadas entre si, la pasarela entre las
partes del vehiculo hace posible que los pasajeros cambien la ocupacién entre las partes del vehiculo incluso durante
el viaje porque el area de transito dentro del fuelle con el bastidor de acoplamiento es accesible para las personas.
Ademas de la creacion de una pasarela accesible y una conexidén mecanica entre las partes del vehiculo por medio
de un acoplamiento, conexiones eléctricas entre las partes del vehiculo son necesarias, que deben configurarse de tal
manera que el movimiento entre las partes del vehiculo no perjudique el dispositivo de conexion eléctrica. Si las partes
del vehiculo estan desconectadas entre si, el dispositivo de conexidn eléctrica también debe desconectarse.

Por ejemplo, se conoce una pasarela entre dos partes de un vehiculo de un autobls a partir del documento DE
10.2005.032.218 A1 en donde el dispositivo de conexidn eléctrica esta integrado en el techo en un espacio intermedio
entre un fuelle exterior y un puente de fuelle interior. Las lineas eléctricas del dispositivo de conexién forman un doblez
de 180°, en donde el radio de curvatura de las lineas eléctricas cambia si las partes del vehiculo se mueven una con
respecto a la otra como se produce, por ejemplo, al doblar una esquina.

Del documento EP 3.386.832 B1 se conoce una pasarela entre dos partes de un vehiculo conectadas de forma movil
de un vehiculo ferroviario en donde un dispositivo de conexién eléctrica en forma de guia de cable esta dispuesto en
el techo entre las partes del vehiculo. La guia de cable consiste en una cadena de eslabones a través de la cual se
guian las lineas eléctricas. Si las partes del vehiculo estan separadas entre si, una separacién del dispositivo de
conexién eléctrica con las lineas eléctricas también debe tener lugar en al menos una de las dos partes del vehiculo,
por ejemplo, en forma de un acoplamiento eléctrico desmontable.

El documento EP 1.864.833 B1 describe una pasarela para ser dispuesta entre dos partes de un vehiculo conectadas
de forma mévil de un autobls de multiples miembros, en donde un fuelle con un bastidor de acoplamiento unido en
una cara de extremo esta dispuesto en las partes del vehiculo. Los bastidores de acoplamiento estan conectados a
un bastidor de montaje, y el bastidor de montaje rodea el bastidor de acoplamiento en el lado exterior. En una posicion
del lado del techo, se adiciona un acoplamiento de suministro a cada uno de los bastidores de montaje opuestos. Si
los bastidores de acoplamiento de las partes del vehiculo respectivas estan conectados entre si, puede producirse
una conexiodn eléctrica de una parte del vehiculo a la otra parte del vehiculo. De forma desventajosa, el dispositivo de
conexién eléctrica esta dispuesto fuera del bastidor de acoplamiento y, en consecuencia, expuesto al clima. Otra
desventaja es que el elemento de conexion puede separarse del contraelemento de conexion del dispositivo de
conexién eléctrica solamente desacoplando los bastidores de acoplamiento de las partes del vehiculo entre si. Si
existe un acoplamiento entre los bastidores de acoplamiento, la conexién eléctrica no puede desconectarse.

Se conocen otras pasarelas entre dos partes de un vehiculo con un dispositivo de conexion eléctrica, por ejemplo, del
documento US 2.931.317 Ay US 2011/272915 A1.

Descripcién de la invencion

El objeto de la invencién es mejorar una pasarela entre dos partes de un vehiculo conectadas de forma movil que
tienen un dispositivo de conexidn eléctrica con un elemento de conexién y con un contraelemento de conexion, en
donde el dispositivo de conexidn eléctrica esta disefiado protegido de la intemperie. En particular, el dispositivo de
conexién eléctrica esta disefiado para ser desmontable independientemente del estado de conexion de los bastidores
de acoplamiento entre si o un bastidor de acoplamiento en una cara de extremo de una parte de vehiculo.

Este objeto se logra mediante una pasarela que tiene las caracteristicas de la reivindicacion 1 y por un vehiculo segln
la reivindicacion 11 que tiene las caracteristicas particulares y las reivindicaciones dependientes.

La idea central de la invencion es acomodar al menos el elemento de conexidn y/o el contraelemento de conexién del
dispositivo de conexidn eléctrica dentro del 4rea encerrada por el bastidor de acoplamiento y, en consecuencia, dentro
del area de transito de la pasarela. Un segundo aspecto esencial de la invencion es la disposicién del elemento de
conexién y/o el contraelemento de conexidn en el propio bastidor de acoplamiento.

Segun la invencidn, el elemento de conexidn y/o el contraelemento de conexion se disponen en consecuencia en un
lado interior del bastidor de acoplamiento orientados hacia el area de transito.
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Normalmente se proporciona un bastidor de acoplamiento para permitir que el fuelle se conecte facilmente a la parte
opuesta del vehiculo, o a otro fuelle, 0 a bastidores de acoplamiento complementarios dispuestos sobre el mismo.
Detalles con respecto al bastidor de acoplamiento y a la forma de conexién son conocidos por el estado de la técnica,
por ejemplo, de los documentos DE 20.2008.011.308 U1, EP 1.702.829 A2, EP 1.702.829 A1 y EP 2.002.998 B1.

Cuando hay dos bastidores de acoplamiento opuestos, se puede proporcionar que un elemento de conexién esté
unido a un primer bastidor de acoplamiento y un contraelemento de conexion esté unido a un segundo bastidor de
acoplamiento, en donde el elemento de conexién y el contraelemento de conexidon se acoplan en una conexién
eléctrica cuando los bastidores de acoplamiento estan conectados entre si. Sin embargo, también es posible unir un
elemento de conexioén o un contraelemento de conexion cada uno en cada uno de los bastidores de acoplamiento
opuestos, en donde se usa una linea de puente que esta conectada desde el area de transito al elemento de conexioén
0 al contraelemento de conexion del respectivo bastidor de acoplamiento. A este respecto, la disposicion del dispositivo
de conexion eléctrica segun la invencion hace posible interrumpir manualmente el dispositivo de conexién eléctrica
entre las partes del vehiculo, aunque los bastidores de acoplamiento permanezcan conectados. Si la pasarela tiene
solo un fuelle con un bastidor de acoplamiento delantero, el elemento de conexién o el contraelemento de conexion
se pueden unir a la cara de extremo de la parte del vehiculo opuesta, mientras que el elemento de conexién
complementario o contraelemento de conexion se dispone en el bastidor de acoplamiento. Segun esta realizacién
también es posible utilizar una linea de puente, en donde la linea de puente puede tener dos elementos de conexion
y contraelementos de conexion idénticos. Alternativamente, la linea de puente también puede tener un elemento de
conexién y un contraelemento de conexion.

Para hacer la conexion eléctrica desde el lado exterior del bastidor de acoplamiento al lado interior, el bastidor de
acoplamiento tiene, segun la invencién, al menos una abertura a través de la cual la linea eléctrica se guia desde el
lado exterior del fuelle o el bastidor de acoplamiento al lado interno del bastidor de acoplamiento. La linea eléctrica no
tiene que alimentarse a través de la forma de un cable que, desde el lado exterior, continle hacia el lado interior.
También es posible disponer el elemento de conexién y/o el contraelemento de conexién directamente sobre el
bastidor de acoplamiento o, en relacidn con la abertura, en el interior o en la transicién al interior. Por consiguiente, el
paso de la linea eléctrica a través de la abertura en el bastidor de acoplamiento se entiende generalmente como el
enrutamiento de la conexion eléctrica desde el lado exterior al lado interno del bastidor de acoplamiento.

En este caso, el lado interior generalmente forma el lado del bastidor de acoplamiento o el fuelle que limita la o al
menos una parte del area de transito, en donde el area de transito es el area accesible a las personas. El lado exterior
del bastidor de acoplamiento o el fuelle forma el area exterior que rodea el bastidor de acoplamiento generalmente
cerrado o el fuelle, en donde las lineas eléctricas en forma de cables se guian en el lado exterior, mientras que el
elemento de conexidén y/o el contraelemento de conexién se orientan al menos parcialmente hacia el lado interior del
bastidor de acoplamiento que se orienta hacia el area de transito de la pasarela.

Segun el concepto basico de la invencidn, el elemento de conexién y/o el contraelemento de conexion se dispone en
el propio bastidor de acoplamiento, en donde en particular la abertura de insercién del elemento de conexién y/o el
contraelemento de conexion se orienta hacia el area de transito. Por ejemplo, una persona puede desconectar y
restaurar manualmente la conexion eléctrica del area de transito, ya sea conectando directamente el elemento de
conexién y el contraelemento de conexidén o utilizando una linea de puente.

Seguln una realizacion, la linea eléctrica es guiada en el lado exterior del fuelle hacia el bastidor de acoplamiento y
esta conectada al elemento de conexién y/o al contraelemento de conexién en el lado interior del bastidor de
acoplamiento orientado hacia el area de transito. Si la pasarela esta dispuesta entre dos partes de un vehiculo, la linea
eléctrica conecta el elemento de conexidn o el contraelemento de conexién a la parte del vehiculo, en donde la linea
eléctrica, a su vez, puede tener un elemento de conexién de vehiculo con el que la linea eléctrica esta conectada a la
parte del vehiculo. De este modo, la pasarela también puede desconectarse completamente de la parte del vehiculo.

Si la pasarela tiene dos fuelles con respectivos bastidores de acoplamiento unidos en la cara extrema, una primera
linea eléctrica se extiende desde la primera parte del vehiculo hasta el primer bastidor de acoplamiento, y una segunda
linea eléctrica se extiende desde la segunda parte del vehiculo hasta el segundo bastidor de acoplamiento. El elemento
de conexion y el contraelemento de conexion se utilizan para conectar eléctricamente las lineas eléctricas respectivas
en los lados opuestos de los bastidores de acoplamiento conectados. Si el dispositivo de conexién eléctrica tiene
multiples lineas eléctricas, se puede asignar un elemento de conexidn y/o un contraelemento de conexién a cada linea
eléctrica.

La invencion resulta ventajosa si, ademas de la conexion de bastidores de acoplamiento a otro bastidor de
acoplamiento y/o una parte del vehiculo, la conexion del elemento de conexiéon y el contraelemento de conexién
también se pueden desconectar del area de transito. Esto hace posible que un operador realice el acoplamiento de la
pasarela, asi como el dispositivo de conexidn eléctrica desde el interior del vehiculo sin tener que cambiar de lugar de
nuevo.
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Ademas, en el contexto de la invencion, el dispositivo de conexidn eléctrica puede tener en particular una linea de
puente en las areas de extremo de las cuales se dispone un elemento de conexion y/o un contraelemento de conexion,
que se puede conectar al elemento de conexién y/o al contraclemento de conexidn dispuesto en el bastidor de
acoplamiento. La linea de puente estd unida en particular manualmente, y la produccién de la conexién es
ventajosamente posible cuando el elemento de conexién o el contraelemento de conexion esta dispuesto en el bastidor
de acoplamiento de manera que una abertura de insercidn en el elemento de conexion o contraelemento de conexion
esté orientada hacia el area de transito. También es posible que un elemento de conexiéon o contraelemento de
conexién se fije de manera fija a un area de extremo de una linea eléctrica y se proyecte en el area de transito de
modo que una persona conecte el elemento de conexién o el contraelemento de conexién que esta unido al extremo
de la linea eléctrica al elemento de conexidén o al contraelemento de conexiéon que esta dispuesto en el bastidor de
acoplamiento.

Para hacer la conexion eléctrica desde el lado exterior al lado interior del bastidor de acoplamiento, un elemento de
brida sobre o en el 4rea de una abertura en el bastidor de acoplamiento en el lado exterior puede servir al menos como
forma de soporte en el bastidor de acoplamiento. De la misma manera, un elemento de brida puede estar dispuesto
de forma alternativa o adicional en el lado interno en el bastidor de acoplamiento. Por medio del elemento de brida, la
linea eléctrica puede guiarse desde el lado exterior hasta el lado interno del bastidor de acoplamiento. En particular,
el elemento de brida puede estabilizar y/o sujetar y/o guiar la linea eléctrica en el lado exterior.

El dispositivo de conexién eléctrica tiene, por ejemplo, exactamente una, dos, tres o preferiblemente cuatro o mas
lineas eléctricas que penetran el bastidor de acoplamiento desde el lado exterior hasta el lado interior a través de
aberturas dispuestas una al lado de la otra. Alternativamente, si el elemento de conexién y/o el contraelemento de
conexién ya estan unidos a las aberturas, las lineas eléctricas respectivas conducen a los elementos de conexion o a
los contraelementos de conexién en una disposicion sobre o en el area de las aberturas. En este caso, se puede
asignar un elemento de conexion y un contraelemento de conexion a cada linea eléctrica.

La invencién trata primero todo el disefio de pasarelas con solo un fuelle, en donde el bastidor de acoplamiento esta
unido a la cara extrema de la parte opuesta del vehiculo. Por otro lado, la invencién aborda pasarelas que tienen dos
(o incluso mas) fuelles con bastidores de acoplamiento dispuestos en la cara extrema. Por consiguiente, se puede
proporcionar que un primer fuelle que se pueda disponer en la primera parte del vehiculo esté provisto de un primer
bastidor de acoplamiento en la cara extrema del fuelle, y que un segundo fuelle que pueda disponerse en la segunda
parte del vehiculo esté provisto de un segundo bastidor de acoplamiento en el lado frontal en el fuelle, en donde el
elemento de conexion esta dispuesto en el primer bastidor de acoplamiento, y el contraelemento de conexion esta
dispuesto en el segundo bastidor de acoplamiento. Alternativamente, los respectivos elementos de conexién o
respectivos contraelementos de conexién estan dispuestos en los bastidores de acoplamiento opuestos, y se usa una
linea de puente para conectar el elemento de conexién y el contraelemento de conexidn opuestos entre si.

La invencion comprende pasarelas en las que el primer y el segundo bastidor de acoplamiento son conectables entre
si, en donde el elemento de conexién y el contraelemento de conexion estan dispuestos en el primer y segundo
bastidores de acoplamiento de manera que el elemento de conexién y el contraelemento de conexién estan
conectados eléctricamente o pueden conectarse entre si cuando los bastidores de acoplamiento estan conectados
entre si. En este caso, el elemento de conexidn o contraelemento de conexion también se puede disponer de manera
desmontable manualmente en el bastidor de acoplamiento para interrumpir la conexién eléctrica entre las partes de
vehiculo incluso en esta realizaciéon cuando los bastidores de acoplamiento primero y segundo permanecen
conectados entre si.

Como alternativa a la pasarela de dos fuelles y los bastidores de acoplamiento respectivos dispuestos en la cara
extrema, la pasarela puede tener solo un fuelle que se puede disponer en una primera parte del vehiculo y tiene un
bastidor de acoplamiento que esta disefiado para conexioén a la cara de extremo de la segunda parte del vehiculo, en
donde el elemento de conexion o el contraelemento de conexion esta dispuesto en el bastidor de acoplamiento, y el
otro elemento esta disefiado para su disposicion en la cara de extremo de la segunda parte del vehiculo.

De manera particularmente ventajosa, el dispositivo de conexién eléctrica esta dispuesto en una seccién de techo del
bastidor de acoplamiento. Ademas, ventajosamente, el dispositivo de conexion eléctrica tiene una cubierta protectora
orientada hacia el area de transito. En particular, las lineas eléctricas son guiadas en el lado superior de la pasarela,
en particular en el lado superior de al menos uno o ambos fuelles, para conectar eléctricamente el elemento de
conexién a las partes del vehiculo.

Ademas de la disposicion en una seccion de techo, también puede realizarse una disposicidon en una seccion lateral o
seccién de base. En este caso, una disposicion en el area lateral puede ser particularmente ventajosa si las lineas
eléctricas ya estan dispuestas en un area lateral en la carroceria del vagén. Esto evita una linea eléctrica
innecesariamente larga. Ademas, una disposicion en el area lateral da como resultado la posibilidad ventajosa de
dispensar la cubierta protectora ya que el dispositivo de conexion eléctrica puede disponerse detras de la pared lateral
existente o una cubierta en el suelo.
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Ademas, la invencion aborda un vehiculo con dos partes de vehiculo conectadas de forma movil, que tienen una via
de pasarela segun la descripcion anterior.

Configuraciones ventajosas de la invencién se desprenden de las reivindicaciones, la descripcion y los dibujos. Las
ventajas de las caracteristicas y combinaciones de varias caracteristicas mencionadas en la descripcion son
meramente ejemplares y pueden tener un efecto alternativo o acumulativo sin que las ventajas deban lograrse
necesariamente mediante realizaciones segln la invencién. Con respecto a su numero, las caracteristicas
mencionadas en las reivindicaciones y la descripcion deben entenderse de tal manera que exactamente este namero
0 un mayor nimero que el namero mencionado estan presentes sin requerir un uso explicito del término “al menos”.
Por lo tanto, por ejemplo, cuando se menciona un dispositivo de conexién, debe entenderse que significa que
exactamente un dispositivo de conexion, dos dispositivos de conexiéon o varios dispositivos de conexidén estan
presentes. Estas caracteristicas pueden complementarse con otras caracteristicas o pueden ser las Unicas
caracteristicas de las cuales consiste el producto respectivo. Los signos de referencia contenidos en las
reivindicaciones no constituyen una limitacion del alcance de la materia objeto protegida por las reivindicaciones. Solo
sirven para hacer que las reivindicaciones sean mas faciles de entender.

Realizaciones ejemplares preferidas de la invencién

Medidas adicionales que mejoran la invencion se describiran a continuacion con mayor detalle junto con la descripcion
de realizaciones ejemplares preferidas de la invencion, en base a las figuras. En los dibujos:

La Figura 1 muestra una vista en perspectiva de una pasarela con dos fuelles, en donde la pasarela tiene un dispositivo
de conexidn eléctrica que esta dispuesto en el bastidor de acoplamiento,

la Figura 2 muestra una vista detallada de la disposicién del dispositivo de conexion eléctrica en el bastidor de
acoplamiento,

la Figura 3 muestra una vista lateral de |la pasarela con un primer y un segundo fuelles y el bastidor de acoplamiento
unido a la cara de extremo, asi como el dispositivo de conexidn eléctrica en los lados respectivos del fuelle o el bastidor
de acoplamiento,

la Figura 4 muestra una vista detallada del dispositivo de conexién eléctrica en el area de dos bastidores de
acoplamiento conectados entre si, y

la Figura 5 muestra una vista detallada del bastidor de acoplamiento en una disposicion del lado frontal en el fuelle
con aberturas introducidas en el bastidor de acoplamiento para el paso de la conexion eléctrica del dispositivo de
conexion.

La Figura 1 muestra una vista en perspectiva de una pasarela 100 en una disposicidén entre una primera parte del
vehiculo 1 y una segunda parte del vehiculo 2, que juntas forman partes de un autobds o preferiblemente un vehiculo
ferroviario. La pasarela 100 se muestra en una vista separada. Un primer fuelle 10 con un primer bastidor de
acoplamiento de la cara de extremo 12 esta dispuesto en la primera parte del vehiculo 1, y un segundo fuelle 11 con
un segundo bastidor de acoplamiento complementario 13 esta dispuesto en la segunda parte del vehiculo 2. Debido
a la disposicion separada, los bastidores de acoplamiento 12, 13 estan separados entre si, y los bastidores de
acoplamiento 12, 13 pueden estar conectados entre si cuando las partes 1, 2 del vehiculo se mueven juntas.

Los componentes de un dispositivo de conexidn eléctrica 14 estan dispuestos en los bastidores de acoplamiento 12,
13, en donde la disposicion esta configurada en la seccion de techo D de la pasarela 100. A diferencia de lo mostrado
en las figuras, el dispositivo de conexion 14 también puede estar dispuesto en una seccion lateral S de la pasarela
100 o del bastidor de acoplamiento 12, 13.

La Figura 2 muestra una vista detallada del dispositivo de conexidn eléctrica 14 en el ejemplo del primer bastidor de
acoplamiento 12 en una disposicion en el primer fuelle 11. El dispositivo de conexion eléctrica 14 tiene lineas eléctricas
17 que se muestran a modo de ejemplo en una disposicion cuadruple. Las lineas eléctricas 17 conectan el dispositivo
de conexion eléctrica 14 a la parte del vehiculo a la que estan unidos los fuelles 11. Segun la invencion, las lineas
eléctricas 17 son guiadas desde el lado externo A del fuelle 10, y en consecuencia también del bastidor de
acoplamiento 12, al lado interno 12a del bastidor de acoplamiento 12, en donde el lado interno 12a del bastidor de
acoplamiento 12 esta orientado hacia el area de transito | de la pasarela 100. El lado interno 12a del bastidor de
acoplamiento 12 rodea el area de transito |. Se entiende que el lado externo A significa el area exterior del bastidor de
acoplamiento 12 o los fuelles 11.

Dos lineas de puente 20, por ejemplo, en los lados de extremo libres en los cuales se disponen contraelementos de
conexién 16, se muestran orientadas hacia el area de transito |. Los elementos de conexion correspondientes, que no
son visibles debido a la vista en perspectiva, estan unidos al lado interno del bastidor de acoplamiento 12 en el lado
interno 12a del mismo. Los contraelementos de conexidén 16 se insertan en estos elementos de conexién, en donde la
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conexién y desconexién de las lineas de puente 20 desde el area de transito | se puede realizar facilmente por una
persona.

Un elemento de brida 21, que esta unido al lado exterior del bastidor de acoplamiento 12, sirve para alimentar a través
de las lineas eléctricas 17. La Figura 3 muestra una vista lateral mejorada de la disposicion de los elementos de
conexién y contraelementos de conexidn del dispositivo de conexidn eléctrica.

La Figura 3 muestra la pasarela 100 con el fuelle 10 y el fuelle 11, asi como los bastidores de acoplamiento 12, 13
dispuestos en el lado de extremo en una vista lateral. Aqui esta claro que las lineas eléctricas 17 son guiadas al
dispositivo de conexién eléctrica 14. Las lineas eléctricas 17 son guiadas a través de las bridas 21 en el area de
transito | sobre el lado interno 12a del bastidor de acoplamiento 12 o el lado interno 13a del bastidor de acoplamiento
13. El elemento de conexién 15 esta ubicado en el extremo de la linea eléctrica 17, en donde, cuando esta dispuesto
en el bastidor de acoplamiento 13, el elemento de conexion 15 tiene una abertura de inserciéon 19 orientada hacia el
area de transito |. En el lado derecho, el contraelemento de conexién 16, que esta unido a la linea de puente 20, esta
dispuesto en el elemento de conexiéon 15. Un elemento de conexién adicional 16 se dispone en el extremo libre
adicional de la linea de puente 20 y se puede enchufar en la abertura de insercidn 19 del elemento de conexién 15 en
el bastidor de acoplamiento 13 cuando se unen los bastidores de acoplamiento 12, 13. En consecuencia, cuando los
bastidores de acoplamiento 12, 13 estan cerrados entre si, puede establecerse una conexion eléctrica por medio de
la linea de puente 20. Los elementos de conexion 15 estan dispuestos en el lado interno 12a del bastidor de
acoplamiento 12, en donde el conjunto también puede ser llevado a cabo de forma alternativa o adicional por el
elemento de brida 21. Las aberturas 18 correspondientes permiten el paso de la linea eléctrica a través del bastidor
de acoplamiento 12, 13.

En una vista ampliada, la Figura 4 muestra el dispositivo de conexién 14 con las lineas eléctricas 17 que son guiadas
por los elementos de brida 21 a través del bastidor de acoplamiento 12, 13 al lado interno, y las lineas eléctricas 17
estan abiertas en el elemento de conexién 15 dispuesto en la cara interna 12a y 13a de los bastidores de acoplamiento
12, 13. Los elementos de conexién 16 en la linea de puente 20 estan acoplados cada uno a los elementos de conexion
15. En consecuencia, cuando los bastidores de acoplamiento 12, 13 estan unidos en una disposicién de cara a cara
sobre el primer fuelle 10 y el segundo fuelle 11, la conexidn eléctrica puede realizarse con la linea de puente 20.

Aqui se muestra que en el area de la disposicion del elemento de brida 21, las aberturas 18 se introducen en el bastidor
de acoplamiento 12, 13, a través del cual se guia la linea eléctrica 17. Para la proteccién contra la manipulacién y la
contaminacion, asi como por razones visuales, el dispositivo de conexién eléctrica 14 tiene una cubierta protectora 22
que esta orientada hacia el area de transito | y aloja el elemento de conexién 15, el contraelemento de conexion 16y
la linea de puente 20.

La Figura 5 muestra finalmente una vista en perspectiva de un fuelle 10 con un bastidor de acoplamiento de lado de
extremo 12 en donde se introducen tres aberturas 18 a modo de ejemplo en la parte superior. Por consiguiente, la
linea eléctrica del dispositivo de conexion eléctrica 14 segun la Figura 4 puede transferirse desde el lado externo A al
area de transito | en el lado interno 12a del bastidor de acoplamiento 12.

La invencién no esta limitada en su realizacion a la realizacion ilustrativa preferida dada anteriormente. Mas bien, la
invencién esta limitada solo por el alcance de las reivindicaciones adjuntas.

Lista de signos de referencia:

1 Parte del vehiculo

2 Parte del vehiculo

10 Fuelle

11 Fuelle

12 Bastidor de acoplamiento

12a Lado interior del bastidor de acoplamiento
13 Bastidor de acoplamiento

13a Lado interior del bastidor de acoplamiento
14 Dispositivo de conexién eléctrica

15 Elemento de conexion
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Contraelemento de conexion
Linea eléctrica
Abertura

Abertura de insercion
Linea de puente
Elemento de brida
Cubierta protectora
Pasarela

Lado externo

Area de transito
Seccidn lateral

Seccibén de techo
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REIVINDICACIONES

Pasarela (100) para disposicion entre dos partes de un vehiculo conectadas de forma mdvil (1, 2), en
particular de un autobus o un vehiculo ferroviario, que tiene

-al menos un fuelle (10, 11) que puede disponerse en una parte del vehiculo (1, 2) y define un area
de transito (I), y en la cara de extremo del cual se dispone un bastidor de acoplamiento (12, 13), y
-al menos un dispositivo de conexién eléctrica (14) que tiene al menos un elemento de conexion
(15) y al menos un contraelemento de conexion (16) para conectar eléctricamente de manera
desmontable las dos partes del vehiculo (1, 2) y que tiene al menos una linea eléctrica (17),

-el elemento de conexidn (15) y/o el contraelemento de conexion (16) dispuestos en un lado interno
(12a, 13a) del bastidor de acoplamiento (12, 13) que se orienta hacia el area de transito (1),

caracterizado porque el bastidor de acoplamiento (12, 13) tiene al menos una abertura (18) a través de la
cual la linea eléctrica (17) se guia desde un lado externo (A) hacia el lado interno (12a, 13a) del bastidor de
acoplamiento (12, 13).

Pasarela (100) segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la linea eléctrica (17) es guiada en un lado
externo (A) de los fuelles (10, 11) hacia el bastidor de acoplamiento (12, 13) y esta conectada al elemento de
conexiéon (15) y/o al contraelemento de conexion (16) en el lado interno (12a, 13a) del bastidor de
acoplamiento (12, 13) que esta orientado hacia el area de transito (l).

Pasarela (100) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada porque tanto la conexién del
bastidor de acoplamiento (12) como de un bastidor de acoplamiento adicional (13) y/o de una parte del
vehiculo (1, 2), asi como la conexion del elemento de conexion (15) y del contraelemento de conexién (16),
pueden separarse del area de transito (l).

Pasarela (100) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el dispositivo de
conexion eléctrica (14) tiene al menos una linea de puente (20), en las regiones de extremo de las cuales se
dispone un elemento de conexién (15) y/o un contraelemento de conexién (16), cuyo elemento de conexién
y/o contraelemento de conexion se puede conectar al elemento de conexion (15) y/o al contraelemento de
conexion (16) dispuesto en el bastidor de acoplamiento (12, 13).

Pasarela (100) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque en la region de la
abertura (18) en un lado externo (A), un elemento de brida (21) esta dispuesto en el bastidor de acoplamiento
(12, 13), a través de cuyo elemento de brida la linea eléctrica (17) es guiada desde el lado exterior (A) hasta
el lado interno (12a, 13a) del bastidor de acoplamiento (12, 13), y/o por medio de cuyo elemento de brida la
linea eléctrica (17) esta estabilizada en el lado exterior (A).

Pasarela (100) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el dispositivo de
conexion eléctrica (14) tiene dos, tres o preferentemente cuatro o mas lineas eléctricas (17) que penetran el
bastidor de acoplamiento (12, 13) desde el lado exterior (A) hasta el lado interno (12a, 13a) a través de las
aberturas (18) dispuestas una al lado de la otra.

Pasarela (100) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque

-un primer fuelle (10) que puede disponerse en la primera parte del vehiculo (1) esta provisto de un
primer bastidor de acoplamiento (12) presente en la cara de extremo del fuelle (10), y

-un segundo fuelle (11) que puede disponerse en la segunda parte del vehiculo (2) esta provisto de
un segundo bastidor de acoplamiento (13) presente en la cara de extremo del fuelle (11),

el elemento de conexion (15) esta dispuesto en el primer bastidor de acoplamiento (12) y el contraelemento
de conexion (16) esta dispuesto en el segundo bastidor de acoplamiento (13).

Pasarela (100) segun la reivindicacion 7, caracterizada porque el primer y el segundo bastidor de
acoplamiento (12, 13) estan disefiados para estar conectados entre si, el elemento de conexion (15) y el
contraelemento de conexidn (16) estan dispuestos en el primer y el segundo bastidor de acoplamiento (12,
13) de manera que el elemento de conexidon (15) y el contraelemento de conexion (16) estan o pueden
conectarse eléctricamente cuando los bastidores de acoplamiento (12, 13) estan conectados entre si.

Pasarela (100) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la pasarela (100)
tiene solo un fuelle (10), que puede estar dispuesto en la primera parte del vehiculo (1) y que tiene un bastidor
de acoplamiento (12) para la conexion a la cara de extremo de la segunda parte del vehiculo (2), el elemento
de conexion (15) o el contraelemento de conexidn (16) que esta dispuesto en el bastidor de acoplamiento
(12) y los otros medios relevantes (15, 16) estan disefiados para disponerse en la cara de extremo de la
segunda parte del vehiculo (2).
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Pasarela (100) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque

-el dispositivo de conexidn eléctrica (14) esta dispuesto en una parte de cubierta (D) del bastidor de
acoplamiento (12, 13) y/o

-el dispositivo de conexion eléctrica (14) tiene una cubierta protectora (22) orientada hacia el area
de transito (l).

Vehiculo que tiene dos partes de vehiculo conectadas de forma movil (1, 2), entre las cuales se dispone una
pasarela (100) segln cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10.
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