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(54) Title: MOTOR VEHICLE FRONT STRUCTURE

(54) Titre : STRUCUTRE AVANT DE VEHICULE AUTOMOBILE

Figure 1

34

(57) Abstract: Motor vehicle front struc-
ture, of the type comprising a front bonnet
(1) hinged to the structure of the vehicle be-
tween an open position and a closed posi-
tion, wherein at least one balancer (30) is
arranged between a rigid element of the ve-
hicle and the front bonnet (1), the bonnet (1)
comprising at least one bonnet skin (10) and
a bonnet liner (20) such that the liner (20)
extends below the bonnet skin (10) to form a
hollow body (24) between the skin (10) and
the liner (20), characterized in that an im-
pression (40) is formed in the bonnet liner
(20), with the result that when the bonnet (1)
drops under an impact with an at least verti-
cal component, the balancer (30) can come
to be accommodated in the hollow body (24)
by passing at least partially through this im-
pression (40).

(57) Abrégé : Structure avant de véhicule
automobile: Structure avant de véhicule
automobile, du type comportant un capot 1

avant articulé sur la structure du véhicule entre une position ouverte et une position fermée, dans lequel au moins un équilibreur
(30) est disposé entre un élément rigide du véhicule et le capot avant (1), le capot (1) comprenant au moins une peau de capot (10)
et une doublure de capot (20) de sorte que la doublure (20) s étend sous la peau de capot (10) en formant un corps creux (24) entre
la peau (10) et la doublure (20), caractérisée en ce qu une empreinte (40) est réalisée dans la doublure de capot (20), de sorte que
lorsque le capot (1) descend sous un impact a composante au moins verticale, 1 équilibreur (30) est apte a venir se loger dans le
corps creux (24) en passant au moins en partie par cette empreinte (40).
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STRUCTURE AVANT DE VEHICULE AUTOMOBILE

La présente invention concerne une structure avant de vehicule

automobile.

Les nouvelles normes de sécurité spécifiques au choc pi€ton ont impose
aux constructeurs automobiles de proposer de nouvelles architectures de capot
de véhicules automobiles. Ces capots doivent ainsi amortir et accompagner la
descente de la téte d’un piéton pour que I’'impact soit le moins traumatisant
pour ledit piéton. Toutefois, la descente des capots est perturbée par la
présence sous le capot de points durs incompressibles formés par exemple par
le bloc moteur et ses éléments associ€s. Cette problématique est d’autant plus
marquée lorsque le capot du véhicule est mis en place sur le véhicule avec au
moins un équilibreur disposé entre le capot et la structure ou le moteur du
véhicule, cet équilibreur étant apte a percuter prioritairement un point dur et a

empecher tres tot la descente du capot et ’accompagnement du choc.

Un des objectifs de 1’invention est donc de proposer une structure de
capot apte a amortir efficacement I’impact d’un piéton sur ce capot, en évitant
que la structure de capot et notamment 1’équilibreur associ€ entre en contact

avec des points durs trop tot dans la descente du capot.

En outre, en réponse a des objectifs que 1’on retrouve invariablement
chez les différents constructeurs automobiles, la présente invention se veut

¢galement peu coliteuse et peu encombrante.

Pour répondre a ces objectifs, I’invention propose une structure de
capot avant d’un véhicule automobile du type comportant un capot avant
articulé sur la structure du véhicule entre une position ouverte et une position
fermée, dans lequel au moins un équilibreur est dispos€ entre un €lément

rigide du véhicule et le capot avant, le capot comprenant au moins une peau de
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capot et une doublure de capot de sorte que la doublure s’étend sous la peau de
capot en formant un corps creux entre la peau et la doublure, caractérisée en ce
qu’une empreinte est réalisée dans la doublure de capot, de sorte que lorsque
le capot descend sous un impact a composante au moins verticale, 1’équilibreur
5 est apte a venir se loger dans le corps creux en passant au moins en partie par

cette empreinte.
Selon différentes caractéristiques de la présente invention :

- ’empreinte est disposée dans la doublure de capot, de sorte que

lorsque le capot est fermée, cette empreinte est dispos€e au dessus du premier
10  point d’articulation de 1’équilibreur avec 1’¢lément de structure.

- ’empreinte présente une forme rectangulaire, qui s’étend selon la
direction de I’équilibreur, et qui présente une largeur suffisante pour permettre
le passage du bras de I’équilibreur, et celui de 1’articulation.

- le premier point d’articulation entre 1’équilibreur et 1’¢lément de

15 structure est formé d’une rotule, apte a s’engager dans [’empreinte
rectangulaire.
I’empreinte s’étend dans la doublure jusqu’au deuxieme point

d’articulation disposé entre 1’équilibreur et la doublure de capot.

20

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a la
lecture de la description détaillée qui suit pour la compréhension de laquelle

on se reportera aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une représentation schématique d’une structure avant

25  selon I’invention ;
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- la figure 2 est une représentation schématique de I’équilibreur, de son
articulation avec la structure du véhicule, et d’une partie du capot du véhicule,

tel que représentés a la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue d’un mode de réalisation de I’empreinte

réalisée dans la doublure de capot, vue de dessous.

De facon classique, un capot de véhicule est monté articulé sur la
structure du vehicule, et est apte a se déplacer entre une position fermée dans
laquelle le capot 1 recouvre le bloc avant 2 du véhicule, et une position
ouverte dans laquelle le capot 1 laisse un acces depuis 1’extérieur a ce bloc
avant 2. Afin d’accompagner les mouvements d’ouverture et de fermeture du
capot et d’éviter des mouvements trop brusques pouvant perturber ou blesser
I’utilisateur, au moins un equilibreur 30 est dispos¢€ entre le capot 1 et un
¢lément rigide du véhicule, qui peut €tre soit la structure ou le moteur de ce
véhicule. Cet équilibreur 30, sous la forme d’un vérin, accompagne et amortit

les déplacements du capot 1.

A titre d’exemple, un capot selon I’invention a €été représenté avec un
¢quilibreur 30, mais 1l sera compris que deux équilibreurs 30 peuvent Etre
disposés symétriquement de chaque cot€é du capot 1. L’équilibreur 30 est
articulé d’une part a un élément rigide du véhicule, comme la structure ou le
moteur de ce véhicule, par un premier point d’articulation 32, et d’autre part a
son autre extrémit¢ au capot 1 du véhicule par un deuxieme point

d’articulation 34.

Tel que représenté sur les figures, un capot 1 selon I’invention est formé
d’une peau de capot 10 sous lequel s’étend une doublure de capot 20. La peau
de capot 10 présente une forme sensiblement plane, et la doublure 20 présente

en au moins une zone du capot un embouti 22 de sorte qu’un corps creux 24
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est formé entre une partie de la peau de capot 10 et une partie de la doublure
20. Selon des moyens connus, la doublure 20 et la peau de capot 10 peuvent
étre fixés par soudure, ou par rivetage, ou par tout autre moyen permettant la

tenue de la doublure sous la peau du capot.

Avantageusement, les deux articulations 32, 34 entre I’équilibreur 30
d’une part, et la structure du véhicule ou la doublure de capot 20 d’autre part,
sont des liaisons rotule, ou des liaisons pivot. Ainsi, lors du choc et de la
descente du capot 1, I’équilibreur 30 peut descendre dans le sens de 1’impact

piéton grace aux libertés de rotation des liaisons rotules, ou pivots.

En cas de choc sur le capot 1, la peau 10, la doublure 20 et le deuxieme
point d’articulation 34 de I’équilibreur 30 vont étre amenées a descendre
sensiblement verticalement. La doublure de capot 20 va ainsi étre amenée au
contact des différents points durs présents dans le bloc avant 2, et notamment
contre I’extrémité de 1’équilibreur 30 en liaison avec la structure ou le moteur
du véhicule, qui pour des raisons d’encombrement du bloc avant 2 est amenée

a étre positionnée initialement a distance faible de la doublure de capot 20.

Selon I’invention, et telle que représentée spécifiquement a la figure 3,
une empreinte 40 est réalisée dans la doublure de capot 20, de sorte que le
capot 1 puisse continuer sa descente lors d’un choc plus bas que 1’altitude du
premier point d’articulation 32 de I’équilibreur 30. Ainsi, I’empreinte 40 est
apte a permettre le passage de 1’équilibreur 30 et du premier point
d’articulation 32 associ¢ a travers la doublure de capot 20, et permettre ainsi le

logement de 1’équilibreur 30 et de 1’articulation dans le corps creux 24.

A cet effet, I’empreinte 40 doit étre située au dessus du premier point
d’articulation 32 quand le capot 1 est fermé, et doit présenter une forme
spécifique apte a permettre ce passage. Avantageusement, cette empreinte 40

présente une forme rectangulaire, qui s’étend selon la direction de I’équilibreur
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30, et qui présente une largeur suffisante pour permettre le passage du bras de
I’équilibreur 30, et celui du premier point d’articulation 32. Selon 1’inclinaison
initiale du capot 1 lorsqu’il est en position fermée, cette empreinte 40 peut
s’étendre longitudinalement jusqu’au deuxieme point d’articulation 34, de
sorte que I’ensemble de 1’équilibreur 30 puisse étre logé dans le corps creux 24
du capot en cas de choc et de descente du capot 1, ou bien cette empreinte 40

peut étre sensiblement plus courte que la longueur totale de 1’équilibreur 30.

Il sera compris que d’autres formes d’empreintes 40 pourront €tre
choisies sans sortir du contexte de I’invention, des lors que leurs dimensions
permettent le passage de 1’équilibreur 30 pour qu’il vienne se loger dans le
corps creux 24 du capot. Ainsi I’invention n’est nullement limitée au mode de

réalisation décrit et illustré qui n’a été donné qu’a titre d’exemple.
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REVENDICATIONS

1./ Structure avant de véhicule automobile, du type comportant un capot
1 avant articulé sur la structure du véhicule entre une position ouverte et une
position fermée, dans lequel au moins un équilibreur (30) est dispos€ entre un
¢lément rigide du véhicule et le capot avant (1), le capot (1) comprenant au
moins une peau de capot (10) et une doublure de capot (20) de sorte que la
doublure (20) s’étend sous la peau de capot (10) en formant un corps creux
(24) entre la peau (10) et la doublure (20),

caractérisée en ce qu’une empreinte (40) est réalisée dans la doublure
de capot (20), de sorte que lorsque le capot (1) descend sous un impact a
composante au moins verticale, 1’équilibreur (30) est apte a venir se loger dans

le corps creux (24) en passant au moins en partie par cette empreinte (40).

2./ Structure avant selon la revendication 1, caractérisé en ce que
I’empreinte (40) est disposée dans la doublure de capot (20), de sorte que
lorsque le capot (1) est fermé, cette empreinte (40) est disposée au dessus du
premier point d’articulation (32) de 1’équilibreur (30) avec 1’¢lément rigide du

véhicule.

3./ Structure avant selon la revendication 1 ou 2, caractéris€ en ce que
I’empreinte (40) présente une forme rectangulaire, qui s’étend selon la
direction de I’équilibreur (30), et qui présente une largeur suffisante pour
permettre le passage du bras de I’équilibreur (30), et celui du premier point

d’articulation (32).
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4./ Structure avant selon la revendication 3, caractérisé en ce que le
premier point d’articulation (32) entre 1’équilibreur (30) et 1’élément rigide du
véhicule est formé d’une rotule, apte a s’engager dans ’empreinte (40)

rectangulaire.

5./ Structure avant selon 'une des revendications 1 a 4, caractérisé en
ce que I’empreinte (40) s’¢tend dans la doublure (20) jusqu’au deuxieme point

d’articulation (34) disposé¢ entre 1’¢quilibreur (30) et la doublure de capot (20).
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FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26)
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