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(57) Sammendrag Rulleski-par (300) hvor hver ski er frembrakt ved
fastgjering av elastiske hjul (302) til den fremre og den.
bakre ende av en stgvel-stgtteplate (301). Hvert av de
elastiske hjul (302) omfatter en hjulavstiver med en sir-
kuler flens pa ytterperiferien, og en hjulkrans som er
montert pd hjulavstiverens sirkulare flens og er elastisk
deformerbar i retning perpendikulart mot hjulets kjoreret-—
ning. Kjgreretningen for hvert av de elastiske hjul (302)
kan endres pd enkel mate med hjulakselen bibeholdt i samme
retning, og ved utnyttelse av disse sartrekk kan en ski-
lgper anvende rulleskiene ved lignende fglelse som ved
bruk av konvensjonelle sngski.
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Foreliggende oppfinnelse vedrgrer et elastisk hjul

"til bruk f.eks. ved rulleski o.l., omfattende en hjulav-

stiver med en sirkelformet felg langs ytterperferien, og
en hijulkrans som er montert pa og rundt den sirkelformede
hjulavstiverfelg og som er elastisk deformerbar i retning
perpendikulart mot hjulets kjgreretning.

Det er hittil frembrakt ulike typer av_Sports-
artikler som skal gjgre det mulig for brukeren & gli ned

- langs en skraning uten sng, eller gli pa& bakken uten sng,

ved anvendelse av en lignende teknikk som ved skilgping.

En av de typiske artikler er i form av parvise sakalte

‘rulleski, hvor hver ski er forbundet med hjul som er drei-

bart opplagret i den fremre og den bakre ende av et feste
hvorpa en skistgvel plasseres, eller til undersiden av
dette, hvor de roterende hjuls rullebevegelse utnyttes for
a oppnd glidebevegelse nedad langs en skraning eller pa
bakken pd samme mate som hos ski.

Hvis en skilgper med paspente rulleski glir nedad
langs en skraning og forsgker & styre skiene ved bruk av
samme teknikk som ved ekte ski pad sng, er det ngdvendig at
det uteves en stor kraft mot rullehjulene i retning per-
pendikulert mot hjulenes lgperetning, og at hjulene samti-
dig pafgres forskyvning (sideglidning) i retningen perpen-
dikulert mot lgperetningen. Men da vanlige h3jul vil rotere
rundt hjulakselen, er lgperetningen begrenset til ret-
ningen perpendikulart rundt hjulakselen. Forskyvningen av
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hjulene i retningen perpendikulert mot hjulenes rotaéjons—
retning vil generelt forringe hjulenes rotasjonsevne og
fordrsake betydelig skade pa hjulkransene.

Dette har resultert i frembringelse av hjul med en
hijulkrans av et elastisk materiale, sasom gummi, og for-
synt med kanter i ytterperiferien (se eksempelvis JP-B-61-
59745) . Hjulet er derfor av en konstruksjon som med
sikkerhet vil muliggjgre en sideglidning med henblikk pa
en lettvint svingebevegelse, og samtidig bevirke at

~kantene utgver en bremsevirkning som vil gjgre svingebe-

vegelsen krappere.

Denne sideglidebevegelse som frembringes ved utnyt-
telse av en normal, elastisk deformasjon av hjulkransen,
kan imidlertid hverken gi tilstrekkelig svingeevne eller
en hurtig bremse- og stoppbevegelse, hvilket vanskeliggjgr
bruken av de .ovennevnte hjul for ski.

Det er ogsa frembrakt et annet rulleski-par hvor
hvert fullstendige rullehjul, for & lette en svingebe-
vegelse av rulleskiene under lgp, er elastisk opplagret
slik at rullehjulets hjulaksel bringes i skrastilling ved
pafgring av en belastning (se eksempelvis JP-B-52-24901 og
JP-B-53-22494) .

En slik skrastilling av hjulakselen under lgp med-
forer imidlertid en ekstraordiner ustabil lgpebevegelse
som lett kan medfgre at brukeren faller. Szrlig er an-
vendelsen av rulleski-paret som et par ski farlig for en
bruker som glir ned langs en bakke med stor hastighet.

Oppfinnelsen er fremkommet pd grunnlag av de oven-
nevnte punkter, og har som formdl a frembringe et elastisk
hjul som ved anvendelse pa rulleski gir samme bevegelses-
evne og anvendelse med en lignende.teknikk som den som be-
nyttes ved bruk av vanlige skipar pad sng.

Det elastiske hjul ifglge oppfinnelsen er kjenne-
tegnet ved at hjulkransen pad i og for seg kjent mate om-—
fatter et antall ringformede elastiske elementer som er an-
ordnet pa og rundt hjulkransens periferi, at det i hjul-
kransen er anordnet en kjerneplate med et antall radialt
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plasserte plateseksjoner, at et antall pendeldelholdere er
slik montert pad den sirkulere felg at de rager utad i
radialretning, at hjulkransen (101) bestar av en rekke
pendeldeler som enkeltvis er opplagret i pendeldelholdere,
for svingebevegelse om en aksel som rager i samme retning
som tangenten til den sirkulzre felg, og at hver pendeldel
er forbundet med en elastisk tilbakefgrerinnretning som
forskyves fjerende under pendeldelens svingebevegelse og
tjener for tilbakefgring av pendeldelen fra en svingestil-
ling til utgangsstillingen.

Det elastiske hjul ifglge oppfinnelsen vil beveges i
hjulakselens rotasjonsretning, og hjulkransdelene vil sam-
tidig, nar en utvendig kraft virker mot hjulet perpendiku-
lart mot bevegelsesretningen, forskyves kontinuerlig per-
pendikulart mot bevegelsesretningen i mdtsva:ighet til
stgrrelsen av den ytre kraft, hvorved hjulet forskyves
(glir sidelengs) i retning perpendikulart mot bevegelses-
retningen. Ved utnyttelse av en slik forskyvning kan
hjulet stoppes bratt eller gjennomfgre en krapp sving.

Ved bruk av et skipar med hijul ifglge oppfinnelsen
kan det gjennomfgres rettlinjet bevegelse, sideglidning,
brédstopp eller svinging, slik at en skilgper kan renne ned
langs en skraning med samme fglelse som ved anvendelse av
vanlige ski pa sng, og med samme mangvreringsmulighet som
ved vanlige ski.

Oppfinnelsen vil bli narmere forklart i det etter-—
f@lgende under henvisning til de medfglgende tegninger,
hvor:

Fig. 1 (A), (B) og (C) viser riss som illustrerer
bevegelsen av det elastiske hjul, sett forfra i fig. 1
(a), fra siden i fig. 1 (B), og bakfra i fig. 1 (C), med
hjulkransen i kontakt med bakken.

Fig. 2 viser et perspektivriss av de utvendige deler
av det elastiske hjul av en fgrste utferelsesform ifglge
oppfinnelsen.

Fig. 3 viser et perspektivriss av den utvendige del
av et eksempel pd en kjerneplate i hjulet ifglge fig. 2.
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Fig. 4 viser et snitt av det elastiske hjul ifglge
fig. 3.

Fig. 5 viser et snitt som illustrerer virkematen av
det elastiske hijul.

Fig. 6 viser et snitt som illustrerer virkemdten av
det samme elastiske hjul.

Fig. 7 viser et snitt som illustrerer virkemdten av
det samme elastiske hijul.

Fig. 8 viser et snitt som illustrerer virkematen av
det samme elastiske hjul.

Fig. 9 viser et snitt som illustrerer virkematen av
det samme elastiske hjul.

Fig. 10 viser et side-delriss av en annen utfgrelse
av kjerneplaten.

Fig. 11 viser et snitt av en andre utfgrelsesform
ifglge oppfinnelsen med en kjerneplate som vist i fig. 10.

Fig. 12 viser et perspektivriss av de utvendige
deler av en tredje ut fgrelsesform ifglge oppfinnelsen.

Fig. 13 viser et perspektivriss av den utvendige del
av en utfgrelse av kjerneplaten i det elastiske hjul
ifglge fig. 12. ,

Fig. 14 viser et snitt av det samme elastiske hjul.

Fig. 15 viser et snitt av en fjérde utfegrelsesform
ifolge oppfinnelsen. ,

Fig. 16 viser et side-delriss omfattende en kombi-
nasjon av kjerneplaten og det elastiske stykke.

Fig. 17 viser et snitt av en femte utfgrelsesform
ifzglge oppfinnelsen.

Fig. 18 viser et sideriss omfattende en kombinasjon
av det elastiske stykke og kjerneplaten.

Fig. 19 viser et perspektivriss av de utvendige
deler av en utfgrelsesform ifglge oppfinnelsen.

Fig. 20 viser et utstrukket perspektivriss av lager-
deler og en pendeldel i montert tilstand.

Fig. 21 viser et skjematisk riss, delvis i snitt, av
lagerdelene og pendeldelen i montert tilstand.
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Fig. 22 viser et sideriss av pendeldelen i dens ut-
gangsstilling. ,

Fig. 23 viser et sideriss av pendeldelen i en svinge-
stilling.

Fig. 24 viser et perspektivriss av de utvendige
deler av en nittende versjon av hjulet ifglge oppfin-
nelsen.

Fig. 25 viser et utstrukket perspektivriss av lager-—
delene og pendeldelen i montert tilstand i en ytterligere
utfgrelsesform ifglge oppfinnelsen.

Fig. 26 viser et sideriss i motsvarighet til fig. 22
av den ytterligere utferelsesform i fig. 25 ifglge oppfin-
nelsen.

Fig. 27 viser et perspektivriss av de utvendige
deler av hjulet ifglge oppfinnelsen.

Fig. 28 viser et perspektivriss av de utvendige
lagerdeler. '

Fig. 29 viser et forstgrret perspektiv-delriss av
den monterte pendeldel. A

Fig. 30 viser et perspektivriss omfattende pendel-

delene i utfgrelsen ifglge fig. 27 av hjulet ifglge opp-

finnelsen.
Fig. 31 viser et forstgrret side-delriss av pendel-
delen og lagerdelene i montert tilstand.
' Fig. 32 viser et riss, delvis i1 snitt, av pendel-
delen i en utgangsstilling.
Fig. 33 viser et riss, delvis i snitt, av‘pendel—
delen i svingestilling. '
Fig. 34 viser et perspektivriss av de utvendige
deler av enda en utfgrelse av hjulet ifglge oppfinnelsen.
Fig. 35 viser et perspektivriss av den delvis demon-
terte utfogrelse i fig. 34 av hjulet ifglge oppfinnelsen.
Fig. 36 viser et snitt av det monterte hjul av ut-
forelsen i fig. 34 ifglge oppfinnelsen.
Fig. 37 viser et perspektivriss av den ene ski i et
rulleski-par med elastiske hijul ifglge oppfinnelsen.
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Fig. 38 (A), (B) og (C) viser perspektivriss som
illustrerer bruken av rulleski-paret.

Fig. 39 (A), (B), (C) og (C’) viser fremre enderiss,
delvis 1 snitt, som illustrerer bruken av de elastiske
hjul pad rulleski-paret.

Fig. 40 viser et overside-planriss som illustrerer
hvordan en skilgper renner rett frem i "plog"-stilling ved
bruk av et rulleski-par med elastiske hijul ifglge oppfin-
nelsen.

Fig. 41 viser et overside-planriss som illustrerer
hvordan en skilgper gjennomfgrer en sving til venstre i
"plog"-stilling ved bruk av rulleski-paret.

Fig. 42 viser et overside-planriss som illustrerer
hvordan en skilgper glir skratt nedad sidelengs ved bruk
av rulieski—paret. '

Utfgrelsesformer av oppfinnelsen er beskrevet i det
etterfglgende under henvisning til tegningene.

Et elastisk hjul 100 er i fig. 1 (A) vist forfra, i
fig. 1 (B) sett fra siden og i fig. 1 (C) sett fra under-
siden av det flateparti som ligger an mot bakken. For &
forenkle beskrivelsen, antas det elastiske hjul 100 &
funksjonere pa grunnlag av forutsetninger som fremgdr av
det etterfglgende.

(1) Hjulkransen er en elastisk del. Det flateparti
av hjulkransen som ligger an mot bakken antas imidlertid a
befinne seg 1 punktkontakt (linjekontakt).

(ii) Kraften i forbindelse med hjulets tverrforskyv-
ning forutsettes & bestd utelukkende av en trykk—-kraft som
virker mot hjulakselen.

(iii) Fra tegningsplanet antas hjulet & lgpe for-
over, sett forfra, i fig. 1 (4), £fra venstre mot hgyre,
sett fra siden, i fig. 1 (B), og fra undersiden til over-
siden av tegningsplanet, sett fra undersiden av det flate-
parti som befinner seg i kontakt med bakken, i fig. 1 (C).

(1) viser tilstanden umiddelbart innen dreiebeve-
gelsen innledes. Det elastiske hjul 100 befinner seg i
kontakt med bakken G langs linjen A-A’. En trykk-kraft som
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utgves mot hjulakselen pd dette stadium, vil overfgres til
hjulkransen, hvorved et fgrste elastiske element Pl defor-
meres elastisk i trykk-kraftens angrepsretning, under opp-
rettholdelse av den tilstand hvori det fgrste elastiske
element ligger an mot bakken G langs linjen A-A’, hvorved
det elastiske hijul 100 forskyves sidelengs over en
strekning (X1l) tilsvarende den elastiske deformasjon
[stilling (2)].

Nar det elastiske hjul roterer i den angitte pilret-
ning fra stilling (2), forskyves hjulkransens bakkekontakt-
linje til linjen B-B’, og et andre elastiske element P2
bringes i anlegg mot bakken G. Dette andre elastiske ele-
ment P2 pévirkes'av en trykk-kraft fra det tidspunkt da
elementet bringes i anlegg mot bakken, og deformeres der-
ved elastisk, slik at det elastiske hjul 100 forskyves
ytterligere 1 sideretning [stilling 3)]. Det f@rste
elastiske element Pl som lgsgjgres fra sin stilling i
kontakt med bakken, vil derimot tilbakefgres fra den de-
formerte tilstand til sin utgangsstilling.

Ved fortsatt rotasjon av det elastiske hijul 100 fra
stilling (3) wvil hjulkransens bakkekontaktlinje forskyves
til linjen C-C’, hvorved det andre elastiske element P2
bringes i kontakt med bakken G. Et tredje elastiske ele-
ment P3 blir ogsa elastisk deformert under pévirkning av
en trykk-kraft, slik at det elastiske hjul 100 forskyves
vtterligere en strekning (X3) tilsvarende den elastiske
deformasjon [stilling (4)]. ' '

Mens det elastiske hjul 100, som pa denne mate pa-
virkes av en trykk-kraft, ruller fra den stilling hvori
det fgrste elastiske element P1 ligger an mot bakken til
den stilling hvori det tredje elastiske element P3 bringes
i kontakt med bakken, -forskyves hjulet 100 i sideretning
(perpendikulert mot hjulrotasjonsretningen) en strekning
X1 + X2 + X3, tilsvarende summen av de elastiske deforma—'
sjoner av de elastiske elementer Pl, P2 og P3. Under sin



10

15

- 20

25

30

35

178752

8

rotasjon vil folgelig det elastiske hijul 100 lgpe skratt
fremover, mens hjulakselen fortsatt roterer i samme
retning.

Graden av tverrforskyvning av det elastiske hjul 100
endres 1 avhengighet av den pafgrte trykk-kraft, noe som
innebzrer at nar en stgrre trykk-kraft overfores, vil det
elastiske element pafgres en stgrre elastisk deformasjon
med derav fglgende gket sideretningsforskyvning, og hvis
det derimot overfgres en mindre trykk-kraft, vil sideret-
ningsforskyvningen reduseres. Videre vil en endring i
trykk—-kraftens angrepsretning bevirke at tverrforskyv-
ningsretningen forandres fra side til side. Ved regulering
av den overfgrte trykk-krafts stgrrelse og angrepsretning
kan dessuten det elastiske hjul 100 lgpe fritt i en vil-
kdrlig retning og gi en vilkarlig svingvinkel.

Ifglge oppfinnelsen kan sdledes hijulkransen med
sikkerhet paferes en elastisk deformasjon ved utnyttelse
av en trykk-kraft som virker mot det elastiske hijul 100,
hvorved hjulets lgperetning kan endres wvilkarlig uten
behov for en-spesiell styreanordning eller skrastilling av
hjulakselen.

Utstyr, eksempelvis et rulleski-par, som er forsynt
med de elastiske hjul 100, vil pa grunn av hjulbevegelsen
gi skilgperen en lignende fglelse som ved bruk av et ski-
par pd sng og muliggjere utmerkede sving— og stoppbeve-
gelser.

En fegrste utfgrelsesform ifglge oppfinnelsen er vist
i fig. 2-9.

Fig. 2 viser et perspektivriss av det ytre av en
hjulkrans 101 pd& det elastiske hijul ifglge oppfinnelsen.
Hjulkransen 101 et sirkelformet underendeparti 102 og et
antall elastiske elementer 104 som avgrenses av slisser
103 og er jevnt fordelt langs ytterperiferien av underende-
partiet 102, og hvert av de elastiske elementer 104 har
plan overside og er forsynt med innsnitt 105 ved endene av
de perifere kanter.
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En kjerneplate 107, som i dette tilfelle er dypere
innleiret 1 hjulkransen 101, omfatter et antall platedeler
106 som er anordnet radialt og perpendikulert mot hjul-
kransaksen.

Som vist i fig. 3, er kjerneplaten 107 fremstilt ved
utforming av et ringlignende metall- eller syntetisk
harpikssjikt, og omfatter radialt plasserte, langstrakte
platedeler i samme antall som de elastiske elementer pa
hjulkransen 101. Hver av platedelene 106 gadr i sin fremre
ende over 1 to grendeler 108, hvorimellom en opptakerskive
109 er fastgjort perpendikulert mot platedelene 106. Hver
av platedelene er forsynt med huller 110 som vil redusere
tyngden i en viss grad, uten at styrkeh nedsettes. Ved &
regulere stgrrelsen og antallet av hullene 110 kan graden
av elastisk deformasjon av elementene 104 justeres.

Kjerneplaten 107 er innfert i midtpartiet av hjul-
kransen 101, perpendikulaft med hjulaksen, og kjerne-
platens 107 endeparti 111 strekker seg til den periferé
innerkant av hijulkransens 101 underendeparti 102. Enden
108a av kjerneplaten 107 strekker seg til samme posisjon
som den hvor oversiden 104a av hjulkransen 101 befinner
seg, eller til en posisjon hvori den rager noe utad fra
oversiden. ' ‘

Hjulkransens 101 underendeparti 102 er montert pa
den sirkulare felg 112 som en hjulavstiver sammen med
underendepartiet 111 av kjerneplaten 107, og felg 112 er
gjennom en skiveformet koplingsdel 113 forbundet med et
nav 114 for en hjulaksel.

Virkemdten av denne ovennevnte utfgrelsesform er
beskrevet i det etterfslgende i tilknytning til fig. 5-9.

Ved overfgring av en kraft Y til det elastiske hjul
100, i den tilstand som er vist i1 fig. 4, i den retning
som skjzrer hijulets rotasjonsplan 115, bringes det elas-
tiske element 104 i kontakt med bakken og deformeres elas-
tisk, som vist i fig. 5, hvorved hijulets rotasjonsplan 115
forskyves til den side som er motsatt av angrepsretningen
for den overfgrte kraft Y. Ved‘ytterligere overfgring av
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en kraft stgrre en kraften Y, gker graden av elastisk de-
formasjon av elementet 104, som vist i fig. 6, slik at en
skilgper som benytter et skipar som er utstyrt med det
elastiske hijul 100, forskyves i retning bort fra kraftens
Y angrepsretning.

Ved etterfglgende overfgring av en kraft Z i en
retning som muliggjgr bikking av hijulets rotasjonsakse
116, som vist i fig. 7 og 8, deformeres det elastiske
element 104, hvorved det elastiske hijul 100 péfzres en
hemming. Ved overfgring av en kraft Y som skjzrer hijulets
rotasjonsplan 115 i denne tilstand, deformeres det elas-
tiske element 104 maksimalt, som vist i fig. 9, og det
oppstédr en kantingsbevegelsé med et punkt 104b mellom det
elastiske elements 104 bakkekontakt-partier som sentrum.
Hijulet 100 vil derved svinge mot hgyre under samtidig
sideglidning mot venstre i figuren, forutsatt at hjulet
100 lgper fremad i retning perpendikulert mot figurplanet.

Nar det elastiske hijul 100 pa& denne m&te gjennom-
fgrer en svingebévegelse, blir de elastiske elementer 104
og kjerneplaten 107 elastisk deformert i stor grad med de
respektive underendepartier 102 og 111 som basispunkt. I
dette tilfelle vil denne utfgrelsesform, hvor kjerneplaten
107 er innleiret inne i hjulkransen 101, gi utmerkede
virkninger, som beskrevet i det etterfelgende.

(1) Bgynings—- og vridningsfastheten kan gkes,
sammenlignet med et elastisk hjul som er fremstilt i ett
stykke av en gummidel. Videre gkes belastningskapasiteten,
slik at utbuling av hjulkransen kan hindres.

(1i) Da den elastiske gjenopprettingskraft bade fra

- kjerneplaten og fra det elastiske element kan utnyttes

samtidig, gker kraften som, etter den elastiske deforma-
sjon, gjenoppretter hjulet til dets opprinnelige tilstand.

(iii) Hvis endene 108a av kjerneplaten 107 forlenges
i noen grad fra oversiden 104a av de elastiske elementer
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104, vil de forlengede ender 108a inntvinges i bakkens
overflate og derved hindre hjulglidning. Dessuten kan
slitasjen av hjulkransen 101 reduseres.

(iv) Opptakerskivens 109 feste danner kjernen i det
elastiske elementets 104 bredderetning, og gker derved
evnen til kraftopptak hos elementet 104.

Fig. 19 viser et perspektivriss av de utvendige
deler av en ytterligere utfgrelsesform ifglge oppfinnelse.
Det er anordnet en plate 211 for avstiving av hele hijulet,
og som langs ytterperiferien er utstyrt med en sirkuler
felg 212 og i midtpartiet med apninger 213 for innfgring
av en'gjennomgéende hjulaksel (ikke vist).

I ytterperiferien av den sirkulare felg 212 er det
anordnet et konkavt spor (ikke vist) for innpassing av
lagerdeler 214 som er vist i fig. 20 og jevnt fordelt
langs felgperiferien.

Hver av lagerdelene 214 omfatter en utkragning 214a
for innpassing i et konkavt spor, en lagerseijon 214c med
en opplagringsédpning 214b og to spennbakker 214d som er

~tilpasset for & bringes i anlegg mot den sirkulzre felg

212 og derved fastholde den mellomliggende felgperiferi
fra begge sider.av felg. En sideflate, 340c, av lagersek-

lsjonen 21l4c omfatter et avtrappet parti som er aksialt

tilbaketrukket fra utkragningen 214a og spennbakkene 214d,
og den motsatte sideflate 341 er anordnet i flukt med ut-
kragningen 214a og spennbakkene 214d.

Et par halvsirkelformede spor 21l4e som skal oppta en
fierbelastet aksel, som senere beskrevet, er hver for seg
anordnet i symmetriske posisjoner i én av sideflatene 340c
ner lagerseksjonen 2l4c. Hver av spennbakkene 214d er for-
synt med en gjenget apning 214f for forankring av lager-
delen og et innstillingshull 214g.

Det fremgar av fig. 21 at den annen sideflate 34lc
av lagerdelen 214 danner en vinkel ® med den linje som
skjerer aksen x for lagerdpningen 214b under en rett vin-
kel, og at utkragningene 2l4a har mindre, perifer tykkelse
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enn lagerseksjonen 214c. Vinkelen ® bestemmes av antallet
lagerdeler som er anordnet langs periferien av den sirkel-
formede felg 212, og avtar med gkende antall lagerdeler.

En sideflate 340c av lagerdelen 214 er anordnet
vinkelrett mot aksen x for lagerédpningen 214b.

De to lagerdeler 214 som er montert med innbyrdes
motvendte, respektive sideflater, er slik anordnet pa
ytterperiferien av den sirkelformede felg 212, at aksen x
for opplagringsapningene 214b peker i samme retning som
tangenten til felg 212. Lagerdelene 214 er montert pa den
sirkelformede felg 212 ved innfzring av festeskruer (ikke
vist) i skruehullene 214f og innskyving av innstillings-
tapper (ikke vist) i de fluktende huller 214g.

En pendeldel 215 med vuggetapper eller -aksler 215a
er opplagret for svingebevegelser om akslene 215a mellom
to lagerdeler 214 og 214, som er montert som tidligere
beskrevet. Som vist i fig. 20 og 21, omfatter pendeldelen
215 to vuggeaksler 215a som strekker seg mot venstre og
hgyre, en bueformet flens som strekker seg i en retning
perpendikulart mot vuggeakselen 2l4a, et bueformet kant-
parti 215b som er anordnet ved ytterenden av flensen 215d
og har en bredde "t" i vuggeaksel-retningen og et elastisk
parti 215c, eksempelvis av gummi, som er fastgjort til
kantpartiet 215b og derved dekker kantpartiets ytterperi-
feri. Bredden "t" av kantpartiet 215b er fortrinnsvis den
sterst mulige, forutsatt at det ikke oppstar interferens
mellom de innbyrdes tilgrensende kantpartier 215b.

Ved hjelp av lagre (eksempelvis flate lagre eller
rullingslagre) som er innmontert i opplagringsadpningene
214b, er vuggeakslene 215a dreibare 1 opplagringsdapningene
214b. Pendeldelens elastiske parti 215c¢c rager radialt utad
fra lagerdelene.

En bladfjer 217 som vil fjere elastisk i motsvarig-
het til dreiningen av pendeldelen 215, men som tjener for
tilbakefgring av pendeldelen 215 fra en svingestilling til
en utgangsstilling, er montert mellom de to lagerdeler
214. Bladfjeren 217 er bgyd i bueform og er i begge ender
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forbundet med fjer-lagertapper 217a og 217b. Bladfjeren
217 er slik plassert mellom de to lagerdeler 214 at den
vil omslutte vuggeakslene 215a ved & bringe fij®r-lagertap-
pene 217a og 217b i inngrep med halvsirkelformede spor
214a i den respektive av sideflatene 214c (se fig. 22).

De monterte pendeldeler 215 er plassert pa ytter-—
periferien av den sirkelformede felg 212, og danner derved
hjulkransen p& det elastiske hijul 200.

Virkematen av den ovennevnte utfgrelsesform ifglge
oppfinnelsen er beskrevet i det etterfglgende. Fig. 22
viser situasjonen ndr det elastiske hjul 200 ikke pavirkes
av en kraft perpendikulazrt mot hjulets rotasjonsretning. I
dette tilfelle vil det elastiske hjul 200 gjennomfgre en
rullebevegelse med de elastiske partier 215¢c av de elas-
tiske deler 215 i anlegg mot bakken, i likhet med det.
vanlige hijul. _

Dersom hjulet 200 pavirkes av en kraft perpendi-
kulert mot dets rotasjonsretning, vil pendeldelen 215 som
ligger an mot bakken, dreie om vuggetappene 215 og motsatt
av kraftens angrepsretning, som vist i fig. 23. I dette
tilfelle bringes en av fjer-lagertappene 217a 1 anlegg mot
flensen 215d pa pendeldelen 215, og pafgres en svingebe-
vegelse 1 samme retning. Bladfjeren 217 blir derved
elastisk deformert, hvorved pendeldelen 215 péfgres en
kraft som tilbakefgrer delen til utgangsstillingen ifglge
fig. 22. '

Grunnet rotasjonen av det elastiske hjul 200 vil
pendeldelen 215 som svinger pa& denne méte, erstattes av
den etterfglgende 1 rekken, og svingedelen 215 som har
forlatt bakkens overflate, tilbakefgres til sin utgangs-
stilling under pavirkning av skyvekraften fra bladfjeren
217, mens den pendeldel 215 som er brakt i kontakt med
bakken, svinges under padvirkning av en siderettet kraft.
Dette fremkaller en bevegelse hvorved det elastiske hjul
200 forflyttes fremover under samtidig forskyvning (side-
glidning) perpendikulert mot rotasjonsretningen (motsatt
av svingeretningen).
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En ytterligere utfgrelsesform ifglge oppfinnelsen er
vist i fig. 24-26. Ved denne utfgrelsesform er kantdelene
218 fastgjort i stillinger pa motsatte sider av den tid-
ligere beskrevne pendeldel 215. Komponenter som tilsvarer
komponenter i den foregadende utfgrelsesform, er betegnet
med samme henvisningstall og er ikke nzrmere beskrevet.

Som vist i fig. 25, er kantdelene 218 fastgjort til
motsatte ender av en stort sett rektangular ramme 219,
hvor det i midtpartiet er ahordnet &pninger 21%a hvori-
gjennom det elastiske parti 215c av pendeldelen 215 kan
passere. Rammen 219 bestdr av to parallelle sideplater
219b og to forbindelsesplater 219c som forlgper perpen-
dikulert mot sideplatene 219b og avgrenser apningen sammen
med disse.

Kantdelene 218 er plassert ved de motsatte ytter-.
ender av rammen 219 1 posisjoner som omrammes av forbind-
elsesplatene 219¢c og de to sideplater 219b, og rager ut
over ytterenden av rammen 219. Et elastisk materiale,
eksempelvis gummi, inngar i kantdelene 218.

De to sideplater 219b er i midtpartiet forsynt med
halvsirkelformede knaster 219d som strekker seg radialt
innad i det elastiske hjul 220 og er innpasset i halv-
sirkelformede forsenkninger 214h i lagerdelenes 214 lager-
seksjoner 214c, og de to sideplaters 219b radiale inner-
sider er slik utformet at hver av dem bringes i kontakt
med lagerseksjonens ytterperiferi i form av en sirkelbue.

Videre er de to sideplater 219b utstyrt i motsatte
ender med huller 219%9e for innfgring av en gjennomgidende

streng. I den ovennevnte versjon er pendeldelene 215 med

- vuggeakslene 215a som likeledes er opplagret i begge ender

i to lagerdeler 214, innmontert mellom de to lagerdeler
214 sammen med bladfjazren 217 og anordnet Jjevnt fordelt
langs ytterperiferien av den sirkelformede felg 212.
Videre er rammen 219, hvortil kantdelene 218 er fastgjort,
forankret ved innpassing av knastene 219d pa sideplatene
219 i forsenkningene 214h i lagerdelene 214, slik at det
elastiske parti 215c av hver av pendeldelene 215 rager
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litt utad gjennom apningen 219%a. Rammene 219 er sammen-
koblet med strenger (ikke vist) som er innfgrt gjennom
strenghullene 21%e og fastgjort til ytterperiferien av den
sirkelformede felg 212.

Det elastiske hijul 220 som er montert pa& denne mite,
er av slik konstruksjon at kantdelene 218 befinner seg pé
motsatte sider av hver av pendeldelene 215, og bredden av
hijulkransen er gket med dimensjonen av kantdelene 218, i
forhold til den tidligere beskrevne utf@relsesform.

Ved det elastiske hjul 220 av denne utfgrelsesform
ifplge oppfinnelsen vil overfgring av en kraft perpendiku-
lart mot hjulets rotasjonsretning under kjgring medfgre at
pendeldelen 215 svinges slik at det elastiske hjul 220
forskyves i den skraretning som danner en vinkel med
hjulets rotasjonsretning under kjgring. Kantdelene 218 pa
begge sider av pendeldelen 215 er i dette tilfelle slik
anordnet at de kan oppta en kraft nar det elastiske hjul
220 bikkes, hvorved hjulets belastningskapasitet gkes.
Hvis lgperen foretar en sideglidning langs eﬁ skraning,

'kan vedkommende dessuten utgve en kraft og en bremsevirk-

ning ved utnyttelse av kantdelene 218, slik at det elas—
tiske hijuls 220 lgperetning kan endres i en spiss vinkel,

uten bruk av en spesiell styreinnretning.

En annen utfgrelse ifglge oppfinnelsen er vist i
fig. 27-33. Gummideler, som i dette tilfelle er fastgjort
til begge sider av pendeldelene, anvendes som elastiske
elementei for tilbakefgring av pendeldelene fra en svinge-
stilling til utgangsstillingen.

Fig. 27 viser et perspektivriss av de utvendige
deler av et elastisk hjul 230 ifglge oppfinnelsen. Det er
anordnet en plate 221 som avstiver hele hjulet og hvis
ytterperiferi gar over i en sirkelformet felg 222 og er
utstyrt i midtpartiet med en apning 223 for innfgring av
en hjulaksel (ikke vist).

Ytterperiferien av den sirkelformede felg 222 er
utstyrt med konkave spor 222a (se fig. 32), hvori under-
endepartiene 224a av lagerdelene 224 ifglge fig. 28 er
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innfgrt med jevne mellomrom. Hver av lagerdelene 224 om-
fatter et platelignende bareparti 224b, lagerseksjoner
224c som utgar fra begge sider av det platelignende bare-
parti 224b, og et underendeparti 224a som forlgper stort
sett perpendikulert mot det platelignende bazreparti 224b.
Hvert av barepartiene 224c er forsynt med en lagerdpning
224d med en akse som fra en linje perpendikulzrt mot det
platelignende bareparti 224b forlgper i en vinkel ® (se
fig. 31) mot underendepartiet 224a. Sistnevnte parti er

~ bgyd i bueform og strekker seg derved langs ytterperi-

ferien av den sirkelformede felg 222.

Pendeldelene 225 som er opplagret for svingebeveg-
else i lagerdelene 224, er vist i fig. 29 og 30. Hver av
pendeldelene omfatter en bgssing 225b med vuggetapper
eller —aksler 225a i sine motsatte ender, et bueformet
randparti 225c som er fastgjort til den perifere ytterende
av bgssingen 225b, og et elastisk parti (eksempelvis av
gummi) 225d som er fastgjort til randpartiet 225c¢ og
dekker dette. I denne utfgrelsesform innbefatter pendel-
delen 225 dessuten to gummielementer 226 som er forankret
mellom bgssingen 225b og randpartiet 225c¢. Gummielementene
tjener for tilbakefgring av pendeldelene 225 fra en
svingestilling til utgangsstillingen, og hvert element har
en ende 226a som strekker seg til en posisjon hvor den
bringes 1 anlegg mot innersiden av det sirkula&re randparti
222.

Pendeldelen 225 er anordnet mellom paret av lager-
deler 224 og holdes sammen med vuggeakslene 225a innfgrt 1
lagerdelens 224 lagerdpning 224d. Det er derved dannet en
hijulkrans p& det elastiske hjul 230, ved at pendeldelene
225 er anordnet jevnt fordelt langs ytterperiferien av det
sirkul®re randparti 222.

Nar det elastiske hjul 230 i denne utfgrelsesform
ifglge oppfinnelsen ikke pavirkes av en kraft perpendiku-
lzrt mot kjgreretningen, vil pendeldelene 225 befinne seg
i den stilling som er vist i fig. 32, og det elastiske
hjul roterer pa vanlig mate. Hvis en kraft virker mot
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hijulet perpendikulert mot rotasjonsretningen, vil pendel-
delen 225 dreies til den stilling som er vist i fig. 33.
Dette inneberer at pendeldelen 225 svinger om vuggeakslene
225a, hvorved ett av gummielementene 226 tvinges mot inner-
siden av det sirkulere randparti 222 til elementet er
elastisk komprimert og enden 226a av det annet av gummi-
elementene 226 forlater innersiden av det sirkulare rand-
parti 222.

Grunnet svingingen av pendeldelene 225 vil det
elastiske hjul 230 fremfpres i en retning som danner en
viss vinkel med rotasjonsretningen.. Den pendeldel 225 som
har forlatt bakkens overflate, tilbakefgres til utgangs-
stillingen ifglge fig. 32 under pavirkning av den fijarende
gjenopprettingskraft fra gummielementet 226.

Fordi gummielementet som er fastgjort til pendel-
delen benyttes som et elastisk element for tiibakefzring
av pendeldelen til dens utgangsstilling, er pendeldelen i
dette tilfelle av en konstruksjon som er enkel & montere.

. Enda en utfgrelsesform av oppfinnelsen er vist i
fig. 34-36. Vuggeakselen pd en pendeldel har i dette
tilfelle halvsirkelformet tverrsnitt, og gummielementene
som befinner seg i kontakt med wvuggeakselen av halvsirkel-
formet tverrsnitt, tjener for tilbakefgring av pendeldelen
til dens utgangsstilling.

Det er i fig. 35 vist en plate 231 som opptar tyng-
den av hele hijulet. Ytterperiferien av platen 231 er ut-
styrt med et konkavt spor 23la av halvsirkelformet tverr-
snitt. I sporet 23la er det anordnet radiale knaster 231b
for plassering av pendeldelene, jevnt fordelt i periferi-
retningen. ‘ :

Det er vist en pendeldel 232 med en vuggeaksel av
halvsirkelformet tverrsnitt, en plateformet stgtte 232b
som er rettet perpendikulert mot wvuggeakselen 232a og
strekker seg radialt utad, et randparti 232c perpendiku-
leert mot stotten 232b, og en elastisk del 232d som er
fastgjort til randpartiet 232c og dekker dette.
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I ytterperiferien av vuggeakselen 232a er det anord-
net et perifert forlgpende styrespor (ikke vist). Pendel-
delene 232 er innmontert i det konkave sporet 23la pa
skiven 231, jevnt fordelt i periferiretningen, ved innpas-
sing av knastene 231b i styresporene og forflytting av
vuggeakslenes 232a ytterperiferi til anlegg mot innersiden
av de konkave spor 23la.

To gummielementer 233 ligger an mot den gvre plan-
flate pa hver av vuggeakslene 232a, og fastholdes av
deksler 234 som er forbundet med motsatte sideflater av
platen 231, og hvis @vre ender er innadbgyde (se fig. 64).
Fig. 62 viser skruer 235 som tjener for fastgjgring av
dekslene 234 til platen 231 og som er innskrudd i de
gjengede huller 236 (se fig. 63) som er anordnet pd plate-
sideflaten.

Det er p& denne madte anordnet en hjulkrans pa det
elastiske hjul 240, ved montering og plassering av pendel-
delene 232 og gummielementene 235 pd ytterperiferien av

"platen 231 (se fig. 34). P& snittet i fig. 36 er det

elastiske hjul 240 ifglge oppfinnelsen vist montert pa&
ovennevnte mate, og det er videre vist en .aksel eller
hjulaksel 238 som er dreibart opplagret i lagret 237, samt
et beskyttelsesdeksel 239 for det elastiske hjul 240.

Nar pendeldelen 232 i dette tilfelle svinges under
pavirkning av en ytre kraft, vil ett av de plane partier'
av vuggeakselen 232a trykke mot gummielementet 233 som
derved deformeres elastisk, som vist i fig. 36. Nar pendel-
delen 232 har forlatt bakken, dreies vuggeakselen 232a av
den fjzrende kraft fra gummielementet 233, og tilbakefgres
til sin utgangsstilling.

‘Pendeldels—vuggeakslene 232a av halvsirkelformet
tverrsnitt er i dette tilfelle ikke avhengig av lager-
apninger for opplagring av vuggeakslene, som ved den oven-
nevnte utfgrelsesform, og det elastiske hjul er fglgelig
lett & fremstille og montere. Da det ved denne utfgrelses-—
form ikke behgves lagerdeler mellom de to innbyrdes til-
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grensende pendler 232, kan de sistnevnte plasseres narmere
hverandre. Hjulkransen kan derfor ha form av en myk
sirkelkurve.

Fig. 37 viser et eksempel pd et rulleski-par som er
utstyrt med det elastiske hjul ifglge oppfinnelsen. I
disse rulleski 300 inngar en plan plate 301 hvorpa en ski-
stgvel kan plasseres, og hjul som er dreibart forbundet
med den fremre og den bakre ende av stgvel-stgtteplaten
301. Det kan ved denne utfgrelsesform anvendes ethvert av
de elastiske hjul 302 som er beskrevet i det ovenstéende.

Hvert av de elastiske hjul 302 er opplagret i til-
horende lagerdeler 303 gjennom et hjulbarersystem omfat-
tende to bazrerammer 304 hvis underender er forankret til
stgvel-stotteplaten 301, og en aksel eller hijulaksel 305,
som er montert pa de andre ender av bzrerammene 304.

Ancrdninger, eksempelvis metallholdere 306a og 306D,
for en skistgvel er monteft pad stegvel-stgtteplaten 301.
Disse metallholdere 306a og 306b er fortrinnsvis plassert
ner den bakre ende (bakhjulsiden), som pd vanlige ski.

Virkematen for denne utfgrelsesform- er beskrevet i
det etterfglgende i tilknytning til fig. 66 og 67 for det
tilfelle at skileping foretas ved bruk av et rulleski-par
av konstruksjon som tidligere beskrevet.

- Skilgping ved anvendelse av rulleski-paret 300
ifglge oppfinnelsen kan gjennomfgres effektivt basert pa
utnyttelse av virkningen av det elastiske hjul som er be-
skrevet i tilknytning til fig. 1, men 1 realiteten med
tillegg av betydelig kompliserte bevegelser i likhet med
bevegelsen hos helt vanlige ski. Fglgelig er svingebev-
egelsen i forbindelse med den helt grunnleggende "plog-
buen" beskrevet i det etterfglgende.

Fig. 38(A) viser situasjonen nar en skilgper holder
sine rulleski innstilt i omvendt V-form og lgper rett mot
en senkning i "plog"-stilling. Fig. 39(A) viser deforma-
sjonstilstanden av de elastiske hjul 302. I denne situa-
sjon overfgres de respektive krefter likt til skilgperens
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venstre og hgyre stgvel 307A og 307B, som vist i fig. 40,
og skiene 300 lgper i retningen for resultantkraften av de
respektive fremdriftskrefter (fall-linjeretningen).

Fig 38 (B) viser situasjonen ndr skilgperen innleder
en sving til venstre fra "plog"-stillingen. Videre viser
fig. 39(B) deformasjonstilstanden hos det elastiske hjul
302 pa samme tidspunkt. I denne situasjon vil en kraft som
overfgres til venstrefot-stgvelen 307B reduseres i forhold
til den rettlinjede kijgring, slik at venstfe fots frem-
fegringskraft (kraften for fremfgring mot heyre) reduseres.
Derved oppheves balansen mellom kreftene som virker mot
venstre og mot hgyre, slik at en sving mot venstre inn-
ledes.

De elastiske hjul 302 viser samme deformasjonsgrad
til venstre og til hgyre, slik det fremgar av fig. 39(B),
men hjulet 302 for hgyrefoten (ytterfoten) tvinges hardere
mot randpartiet 308 og pavirkes av en motstand fra bakken,
og far derved samme bevegelsé som ved kanting av skiene.
Derved oppstar en kraft for ytterligere forflytting mot
venstre.

Det elastiske hjul 302 ved venstrefoten (inner-
foten), som ikke tvinges hardt mot randpartiet 308, ut-
settes derimot for svak motstand fra bakken og en derav
fglgende svak kraft for bevegelse mot hoyre.

Fig. 38(C) viser situasjonen nar skilgperen fort-
setter den innledende sving mot venstre. Fig. 39(C) og
39(C’") viser deformasjonstilstandene hos det bakre hjul
302 og det fremre hijul 302.

I disse situasjoner er kraften fra venstrefoten

‘redusert, som ved innledningen av svingen, og fglgelig vil

svingen mot venstre fortsette. Skilgperen svinger pd dette
tidspunkt i form av en bue uten a lgpe rettlinjet mot
venstre og forover, hvilket skyldes forskjellen mellom
gradene av elastisk deformasjon (gradene av sideglidning)
hos det fremre og det bakre elastiske hijul.
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Dette innebzrer, slik det fremgar av fig. 39(C) og
(C') at skilegperen, ved a svinge, overfgrer en kraft til
skien og skyver ut helen péd ytterfoten i retning mot sving-:
yvttersiden, slik at det bakre elastiske hjul gjennomgdr en
stgrre elastisk deformasjon og fglgelig stgrre side-
glidning enn det fremre elastiske hjul. Skiparet 300 vil
derfor fglge en jevn svingbue, som vist i fig. 69, og
skilgperen kan gjennomfgre en "plogbue" med samme fglelse
som ved bruk av vanlige sngski.

Som tidligere omtalt, kan en skilgper ved bruk av
skiene 300 ifglge oppfinnelsen foreta en myk sving, ved a
sgrge for at bakhjulet pafgres tverrforskyvning i sterre
grad enn forhjulet. -

Forhjulets og bakhjulets tverrforskyvningsgrad kan
derfor endres pé fglgende mate, ved montering av skiene
med de elastiske hjul. -

(1) Oversiden av hvert av de elastiske elementer pa
det elastiske forhjul utformes som'en bueflate, og over-
siden av hvert av de elastiske elementer pa det elastiske
bakhjul utformes som en planflate.

Nar de elastiske hjul i denne montasje bikkes, vil
det elastiske element pa forhjulet forskyves i1 kontakt-
punktet med bakken, hvorved hjulets elastiske deforma-
sjonsgrad fglgelig blir mindre enn hos det elastiske ele-
ment pd bakhjulet som vanskelig kan forskyves i bakke-
kontaktsonen. (Se utfgrelsesformene ifwplge fig. 20 og 21).
Forhjulets tverrforSkyvningsgrad kan derfor gjsres mindre
enn bakhjulets.

(ii) Slissene 1 de elastiske elementer pd bakhijulet
gjgres dypere enn pad forhijulet. ‘

Ved disse dypere slisser gker det elastiske elements
elastiske deformasjonsgrad og fglgelig det elastiske hjuls
tverrforskyvningsgrad.

(iii) Klaringen mellom randpartiet og bakhjulets
hjulkrans gjgres stgrre enn hos forhjulet.
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Da hjulkransens elastiske deformasjon begrenses av
randpartiet, vil hjulkransens elastiske deformasjonsgrad
gke ved stgrrelsen av klaringen mellom randpartiet og
hjulkransen, samtidig med det elastiske hjuls tverrfor-
skyvningsgrad.

(iv) Hjulkransen pa bakhjulet far en mindre elasti-
sitetsmodul enn hjulkransen pa forhjulet. Dette kan eks-—
empelvis oppnas ved & minske hardheten av gummielementene
som danner bakhjulets hjulkrans.

Bakhjulet fa&r derved stgrre grad av elastisk defor-
masjon, slik at bakhjulets tverrforskyvningsgrad kan
gjzres stgrre enn forhjulets.

(v) Metallholderne for fastgjzfing av en stgvel
monteres pd stgvel-stgtteplaten i en posisjon nzr bak-
hijulet.

Skilgperens hel frembringer derved en utskyvings-

- kraft som overfgres effektivt til det elastiske bakhijul,

hvilket letter bakhjulets elastiske deformasjon (tverrfor-
skyvning) jevnfgrt med forhjulet.

De elastiske hjul som allerede er beskrevet i ulike
utfgrelsesformer, kan hensiktsmessig utvelges for & danne
et rulleski-par, og det kan derved fremstilles rulleski av
forskjellige typer som er egnet for skilgpere, helt fra
nybegynnere til profesjonister, for bakker av forskjellig
bratthet, for leker av ulik ‘art og lignende. '

Det er videre vist et eksempel hvor de elastiske
hjul er fastgjort bade til den fremre og den bakre ende av
stovel-stgtteplaten. Imidlertid kan et rulleski-par med
sertrekkene ifglge oppfinnelsen alternativt frembringes
ved montering av hvilket som helst av de elastiske hijul,
f.eks. utelukkende p& den bakre ende av platen og et van-
lig hjul pd den fremre ende.

Det er ogsad vist et eksempel hvor de elastiske hjul
er forbundet med platen gjennom to barerammer. De elas-
tiske hjul kan imidlertid vere dreibart opplagret direkte
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pa stevel-stgtteplaten ved at det anordnes langsgaende
slisser i1 platen og de elastiske hjul plasseres i slis-
sene.

Fig. 42 viser situasjonen nar en skilgper glir nedad
i skrédretning langs en bakke ved bruk av rulleski-paret
ifglge oppfinnelsen. Skiparet 300 er derved plassert i én
retning, mens en kraft overfzfes til kilsiden (ikke skratt
oppad) , slik at de elastiske hjul 302 forskyves sidelengs,
hvorved brukeren av rulleskiene kan gjennomfgre en side-
glidningsbevegelse med samme fglelse som ved vanlig ski-
lgping p& sng. ' -

Ved det elastiske hjul ifzlge oppfinnelsen vil over-—
fgring av en ytre kraft til hjulet i rétning perpendiku-
lert mot hjulets kjsreretning som tidligere nevnt bevirke
at en gnsket elastisk deformasjon vil forega kontinuerlig
i hjulkransen i overensstemmelse med stgrrelsen av den
ytre kraft, slik at hjuleﬁ kan gli sidelengs, stoppes
bratt og svinge krapt.

Videre kan brukeren av rulleski med hjul ifglge
oppfinnelsen, ved & utnytte de tidligere beskrevne s&r-
trekk ved det elastiske hjul, foreta bevegelser, sasom
kjering, svingning, stopping og lignende, med stort sett
samme fglelse som under vanlig skilgping pa sng. Fglgelig
vil anvendelse av slike rulleski i "terreng" eller i ,
idrettsanlegg utenfor sesongen og uten sng gjegre det mulig
a gjennomfgre ekte skilgping som ved bruk av vanlige ski

pa sng.
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PATENTIEKRAV

1. Elastisk hjul (100) til bruk f.eks. ved rulleski
0.1l., omfattende en hjulavstiver (111) med en sirkelformet
felg (112) langs ytterperiferien, og en hjulkrans (101)
som er montert pa og rundt den sirkelformede hjulavstiver-
felg og som er elastisk deformerbar i retning perpendiku-
lert mot hjulets kjgreretning, karakterisert

v e d at hjulkransen (10l1) pa i og for seg kjent mite
omfatter et antall ringformede elastiske elementer (104)
som er anordnet pa og rundt hjulkransens periferi, at det
i hjulkransen (101) er anordnet en kijerneplate (107) med
et antall radialt plasserte plateseksjoner (106), at et
antall pendeldelholdere er slik montert p& den sirkulare
felg at de rager utad i radialretning, at hjulkransen
(101) bestdr av en rekke pendeldeler (215) som enkeltvis’
er opplagret i pendeldelholdere (214), for svingebevegelse
om en aksel (215a) som rager 1 samme retning som tangenten
til den sirkulzre felg, og at hver pendeldel (215) er for-
bundet med en elastisk tilbakefgrerinnretning som for-
skyves fjzrende under pendeldelens svingebevegelse og
tjener for tilbakefgring av pendeldelen (215) fra en
svingestilling til utgangsstillingen.

2. Elastisk hjul i samsvar med krav 1, k ar a k -
terisert v e d at hjulkransens elastiske, ring-
formete element (104) har et tverrsnitt hvor bredden i
ytterperiferien er stgrre enn i innerperiferien.

. 3. Elastisk hjul i samsvar med krav 2, k ar a k -

terisert v e d at kjerneplaten (107) er inn-
rettet til & dekke de elastiske elementer (104) 0g er
utformet med radiale slisser som er anordnet med samme

mellomrom som de elastiske elementer (104).
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