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(54) SCHIEBETUR

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Schiebe-
tir bzw. Schwenkschiebetur fir Fahrzeuge,
Lifte u.dgl., insbesondere Schienenfahrzeu-
ge, mit mindestens einem Tirblatt (2), das
in seinem unteren Bereich einen Flihrungs-
teil (5), der in eine im unteren Teil des Por-
tals vorgesehene Fiihrung (7) ragt, und eine
Verstarkungsplatte (4), die das Turblatt (2)
in einem unteren Bereich abdeckt, aufweist.
Um die Stabilitéat des Turblattes zu erho-
hen, sind die Verstarkungsplatte (4) und
der Fiihrungsteil (5) einstickig in einem
Bauteil integriert.
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Zusammenfassung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge,
Lifte u.dgl., insbesondere Schienenfahrzeuge, mit mindestens einem Tiirblatt (2), das in
seinem unteren Bereich einen Fithrungsteil (5), der in eine im unteren Teil des Portals
vorgesehene Fiihrung (7) ragt, und eine Verstirkungsplatte (4), die das Tiirblatt (2) in

einem unteren Bereich abdeckt, aufweist.

Um die Stabilitdt des Tiirblattes zu erhéhen, sind die Verstiarkungsplatte (4) und der
Fiihrungsteil (5) einstiickig in einem Bauteil integriert.

(Fig. 3)
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge,
Lifte u.dgl., insbesondere Schienenfahrzeuge, mit mindestens einem Tiirblatt, das in
seinem unteren Bereich einen Fiihrungsteil, der in eine im unteren Teil des Portals vor-
gesehene Fithrung ragt, und eine Verstirkungsplatte, die das Tiirblatt in einem unteren
Bereich abdeckt, aufweist

Die Fithrung im unteren Bereich des Portals gewdhrleistet, dass das Tiirblatt in hori-
zontaler Richtung zur Tiir6ffnungs- und SchlieBbewegung gefiihrt ist und dabei einen
vorgegebenen Verlauf einhilt.

Tritte gegen den unteren Teil des Tiirblattes, oft Folge von Vandalismus, alkoholisierten
Randalieren und extremen Gruppierungen flihren immer haufiger dazu, dass das Tiir-
blatt zerstort wird und vollstindig ausgetauscht werden muss, um wieder eine zuverlas-
sige Offnungs- und SchlieBbewegung zu gewihrleisten. Um die Folgen derartiger Zer-
stérungswut gering zu halten, ist es bekannt, bei Tiiren eine Verstirkungsplatte im unte-
ren Ber)p%h des Tiirblattes anzubringen. Diese schiitzt das Tiirblatt, indem es durch
seine Robustheit die einwirkenden Kréfte aufnimmt und gleichmaBig verteilt.

Der Nachteil einer derartigen Verstirkungsplatte, auch Kick-plate genannt, liegt jedoch
darin, dass durch besonders starke Tritte eine Verformung des gesamten unteren Be-
reichs des Tiirblatts nicht verhindert werden kann, wodurch die Schiebebewegung be-
eintréchtigt wird.

Es besteht somit der Bedarf an einer Losung, bei der die Schiebetiire oder Schwenk-
schiebetiire auch unter dem Einfluss von besonders harten Tritten soweit unbeschadigt
bleibt, dass ein einwandfreier Betrieb der Tiire gewdhrleistet bleibt. Diese Losung soll
Stabilitdt gewihrleisten und gleichzeitig kostengiinstig herstellbar sein.

Diese Ziele werden mit einer Schiebetiir oder Schwenkschiebetiire der eingangsge-
nannten Art dadurch erreicht, dass die Verstirkungsplatte im unteren Bereich des Tiir-
blattes einstiickig in den Fiihrungsteil, der in die Fiihrung ragt, iibergeht.
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Durch diese Maflnahme wird bewirkt, dass die auf die Verstarkungsplatte ausgeiibten
Krifte unmittelbar in den die Fiihrung bildenden Portalbereich iibertragen werden. Das
Tiirblatt selbst fangt dabei keine Krifte auf. Die Stof3e werden somit auf direktem Wege
in das Portal eingeleitet.

Durch die erfindungsgeméfle Losung ist nunmehr die Funktion der Ki}k-plgt;uad jene
der Fithrung des Tiirblatts in einem einzigen Bauteil integriert. Dies erh6ht die Stabilitat
der Konstruktion gegeniiber mutwilligen Tritten gegen den unteren Bereich des Tiir-
blatts und spart Kosten bei der Herstellung und beim Einbau. Zusétzlich erhht die
erfindungsgeméfe Maflnahme die Dichtigkeit (Feuchtigkeit, Luftzug, Schmutz, Lirm)

zwischen dem Wageninneren und dem Auflenbereich.

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnung néher erldutert. Dabei zeigt
die Fig. 1 eine Schiebetiir eines Schienenfahrzeuges von innen,

die Fig. 2 den unteren Portalbereich einer Tiire gema dem Stand der Technik,

die Fig. 3 den unteren Portalbereich einer erfindungsgeméfen Tiire.

Fig. 1 zeigt eine geschlossene Schiebetiir 1 eines Schienenfahrzeuges von innen. Beim
Offnen werden die Tiirbltter 2 in Richtung der dargestellten Pfeile bewegt. Oberhalb
der Tiirblétter 1 befindet sich iiblicherweise der Tiirantrieb 3 (nur schematisch darge-
stellt), wihrend die Tiirbldtter 2 im unteren Portalbereich in einer Fiihrung gefiihrt sind.
Am unteren Bereich der Tiirblétter 2 sind Verstiarkungsplatten 4, sogenannte Kick-pla-
tes, befestigt, vorzugsweise angeschraubt. Sie verdecken im unteren Bereich die Ober-

fliche des Tiirblattes und schiitzen diese vor Tritten.

Die Figur 2 zeigt eine Tiire gemaBl dem Stand der Technik, bei dem die Verstirkungs-
platte 4 als eigener Bauteil ausgefiihrt ist. Zwischen Verstarkungsplatte 4 und Fiih-
rungsteil 5 gibt es keine direkte Verbindung, alle auf die Verstiarkungsplatte 4 wirken-
den Krifte werden iiber das Tiirblatt 2 eingeleitet. Die Tiir ist gegeniiber Vandalenakten

nicht ausreichend geschiitzt

Die Fig. 3 zeigt nun ein Tirblatt 2 im vertikalen Schnitt normal zur Tiirblattebene. Auf
der dem Fahrzeuginneren zugewandten Seite des Tiirblatts 2 ist eine Verstiarkungsplatte
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4 angeordnet, die sich iiber einen Grofteil der Tiirblattbreite, vorzugsweise im wesentli-
chen entlang der gesamten Tiirblattbreite erstreckt. Die Kick-plate besitzt im wesentli-
chen rechteckige Form und die Héhe der Kick-plate betrdgt bevorzugt mindestens 15
cm, besonders bevorzugt mindestens 20 cm. Die im unteren Bereich des Tiirblattes 2
befestigte Verstirkungsplatte 4 setzt sich unterhalb des Tiirblattes 2 fort und geht
einstiickig in einen Fiihrungsteil 5 iiber, der im unteren Portalbereich bzw. im Boden 6

in eine Fithrung 7 ragt und in Form einer Schiene vorliegt.

Die Fiihrung selbst kann mit Langlochern ausgestattet sein, wodurch der Fiihrungsspalt
und die Position der Tiire unten eingestellt werden konnen. Die untere Fiihrung ge-
wihrleistet durch ihre Stabilitit die Fiihrung des Tiirfliigels.

Im allgemeinen wird die Fiihrung 7 wagenkastenfest sein, also vorzugsweise im Portal-
boden 6 eingelassen sein. Die Erfindung lisst sich jedoch ohne weiteres auch auf Tiiren
anwenden, bei der die untere Fithrung der Tiir nach aulen schwenkbar ist. Dies kann
z.B. bei Schwenkschiebetiiren der Fall sein. Die Offnungsbewegung beginnt mit einem
Herausschwenken der unteren (und gegebenenfalls der oberen) Fiihrung und wird durch
das Verschieben des Tiirblattes entlang der Fiihrung fortgesetzt.

Die in Form einer Rille ausgebildete Fiihrung 7 nimmt den unteren Teil der Verstér-
kungsplatte 4 auf und gewdhrleistet dadurch die Fithrung des gesamten Tiirblattes 2
wihrend des Offnens und SchlieBens.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Verstirkungsplatte 4 zweimal entlang einer
horizontalen Linie gebogen, sodass der Fiihrungsteil 5 zum oberen Teil der Verstir-
kungsplatte versetzt ist. Der Fiihrungsteil 5 ist etwa mittig zum Tirblattquerschnitt an-
geordnet, sodass das Tiirblatt gleichmaBig auf dem Fiihrungsteil 5 ruht. In diesem Fall
ist der Bauteil, der Verstirkungsplatte und Fiihrungsteil in sich integriert, im Bereich
der Tiirblattunterkante gekropft ausgebildet. Die doppelt gebogene Form erhoht die
Stabilitdt und die Steifigkeit der gesamten Konstruktion. Vorzugsweise besteht die
Verstérkungsplatte mit integriertem Fiihrungsteil aus (Nirosta-)stahl.
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Es besteht selbstverstindlich auch die Moglichkeit, dass der erfindungsgeméBe Bauteil,
der die Kick-plate 4 und den Fiihrungsteil 5 einstiickig in sich integriert, nicht geknickt
ist. Der Bauteil konnte z.B. eine ebene Platte sein, die ohne gebogen zu sein mit ihrem

unteren Teil in die Fiihrung 7 eingreift.

Es ist auch denkbar, dass der Fiihrungsteil so weit gebogen ist, dass er weiter aullen sitzt
und nicht genau unterhalb der Mitte der Tiirfliigelblattdicke. Vorstellbar ist beispiels-
weise, dass der Fithrungsteil 5 mit der AuBlenwand des Tiirblatts im wesentlichen

fluchtet, wodurch sich kein Schmutz unterhalb des Tiirblatts ansammeln kann.

Die Winde der als Rille ausgebildeten Fithrung 7 sind vorzugsweise mit Kunststoff-
wiinden bzw. -backen ausgestattet, um die Fithrung zu erleichtern und Gerédusche beim
Offnen und SchlieBen der Tiire zu verringern. Dieser Puffer konnte anstelle dessen auch

am Fiihrungsteil 5 vorgesehen sein.

Der Fiihrungsteil muss nicht entlang der gesamten Breite der Verstdrkungsplatte ausge-
bildet sein. Es geniigt, wenn zumindest zwei voneinander beabstandete Laschen nach

unten in die Fiihrung 7 ragen.
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Patentanspriiche

. Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge, Lifte u.dgl., insbesondere

Schienenfahrzeuge, mit mindestens einem Tiirblatt (2), das in seinem unteren
Bereich einen Fiihrungsteil (5), der in eine im unteren Teil des Portals vorgese-
hene Fiihrung (7) ragt, und eine Verstarkungsplatte (4), die das Tiirblatt (2) in
einem unteren Bereich abdeckt, aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver-
starkungsplatte (4) und der Fiihrungsteil (5) einstiickig in einem Bauteil integ-
riert sind.

. Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 1, dédu:rch gekennzeichnet,

dass die Verstéifkungsplatte (4) um die untere Kante des Tiirblattes (2) gebogen
ist und der Fiihrungsteil (5) zum oberen Teil der Verstiarkungsplatte (4) seitlich

versetzt ist.

. Schiebetiir bzw. Schwenkschiebtiir nach' Anspruch 2 dadurch gekennzeichnet,

dass der Fiihrungsteil (5) im Querschnitt normal zur Tiirblattebene im
wesentlichen mittig zum Tiirblatt (2) angeordnet ist. '
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(gedinderte) Patentanspriiche

- Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir flir Fahrzeuge, Lifte u.dgl., insbesondere

Schienenfahrzeuge, mit mindestens einem Tiirblatt (2), das in seinem unteren
Bereich einen Fiihrungsteil (5), der in eine im unteren Teil des Portals vorgese-
hene Fithrung (7) nach unten ragt, und eine Verstirkungsplatte (4), die auf der
dem Fahrzeuginneren zugewandten Seite des Tiirblatts (2) angeordnet ist und
das Tirblatt (2) in einem unteren Bereich abdeckt, aufweist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstirkungsplatte (4) und der Fithrungsteil (5)

einstiickig in einem Bauteil integriert sind.

- Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass die Verstirkungsplatte (4) um die untere Kante des Tiirblattes (2) gebogen
ist und der Fithrungsteil (5) zum oberen Teil der Verstirkungsplatte (4) seitlich

versetzt ist.

. Schiebetiir bzw. Schwenkschiebtiir nach Anspruch 2 dadurch gekennzeichnet,

dass der Fihrungsteil (5) im Querschnitt normal zur Tirblattebene im

wesentlichen mittig zum Tiirblatt (2) angeordnet ist. }

. Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch

gekennzeichnet, dass die Hohe der Verstirkungsplatte (4) mindestens 15 c¢m,

bevorzugt mindestens 20 cm betrégt.

. Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch

gekennzeichnet, dass sich die Verstirkungsplatte (4) iiber einen GroBteil der
Tirblattbreite, vorzugsweise im wesentlichen entlang der gesamten

Tiirblattbreite erstreckt.
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