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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
gaznik do silnikéw spalinowych bez ply-
waka, pracujacy w potozeniu normalnym,
jako tez w potozeniu odwréconym. Gaznik
ten jest zasilany cieklym paliwem i dosto-
sowany do przelaczania go z napedu jed-
nym paliwem mna maped paliwem odmien-
nym, przy czym moze by¢ stosowane za-
réwno paliwo wysoko wrzace, jak np. ro-
pa, jak i paliwo nisko wrzace, jak np. ben-
zyna. '

Przelaczenie gaznika z napedu jednym
paliwem na naped paliwem odmiennym jest
dokonywane za pomoca rekojesci, ktorej
obrét powoduje wlaczenie dyszy lub tez
grupy dysz w przewéd ssawczy, prowa-

dzacy do silnika. Przelaczanie w kazdej
grupie dysz, a mianowicie z dyszy do bie-
gu jalowego na dysze¢ do czesciowego ob-
cigzenia silnika, a z tej ostatniej na dysze
robocza, osigga si¢ samoczynnie przez na-
cisniecie na drazek akceleratora.

Podczas rozruchu silnika do gazZnika
wedlug wymalazku doprowadzane jest pa-
liwo za pomoca pompy, uruchomianej recz-
nie lub samoczynnie przy odpowiednim na-
stawieniu przepustnic wzgledem siebie. U-
ruchomienie pompy powoduje obrét zawo-
ru Srodkowego w paliwowym przewodzie
doplywowym, przy czym zaleznie od poto-
zenia. tych przepustnic wzgledem siebie za-
wér Srodkowy otwiera doplyw paliwa do



dyszy do jalowego biegu silnika lub tez za-
myka ten doptyw. Jezeli pompa paliwowa
zostanie uruchomiona. podczas nozruchu
silnika, wymieniony zawér obraca si¢ o ta-
ki kat, aby jego otwér przelotowy zmajdo-
wal si¢ w przediuzeniu otworéw reszty za-
woréw. Woéwczas moze przeplynaé do dy-
szy ilo$¢ paliwa, jaka jest komieczna do
biegu jalowego.

Przy dalszym naci$nigciu na pedat ak-
celeratora wlaczona jest samoczynnie dy-
sza przejsciowa do czeéciowego obcigzenia
silnika, a nastgpnie dysza robocza, podczas
gdy réwnoczesnie pompa zostaje wyla-
czona.

Na rysunku uwidoczniono przyktad
wykonania gaZnika wedlug wynalazku.
Fig. 1 przedstawia gaznik w widoku per-
spektywicznym, fig. 2 — widok z boku na
przewéd doplywowy z przepustnicami, za-
znaczonymi linia przerywana, fig. 3 — wi-
dok z przodu szczegélu gaznika z uwidocz-
niona dysza i pompa, fig. 4 — ten sam
szczegol w widoku z tytu, fig. 5 — rzut po-
ziomy tegoz szczegolu gaznika, fig. 6 —
przekréj przez ten szczegél wzdluz limii
VI — VI na fig. 5, fig. 7 — poziomy prze-
kroj przez szczegol gaznika wzdluz linii
VII — VII aa fig. 4, fig. 8 — perspekty-
wiczny widok walu gaznika, fig. 9 — po-
diuwiny przekréj przez ten wal wzdiuz li-
nii /X — IX na fig. 8, fig. 10 — tarcze roz-
dzielcza w widoku z boku i w przekroju
poprzeczanym, fig. 11 — druga tarcze roz-
dzielcza w widokach z przodu i z tylu oraz
w przekroju poprzecznym, fig. 12 — trze-
cig takaz tarcze w widoku z boku i prze-
kroju poprzecznym, fig. 13 — widok z bo-
ku ostony na tarcze rozdzielcze, fig. 14 —
widok z tylu tej ostony, fig. 15 — przekroj
podluzny przez ostone wzdtuz linii XV —
XV na fig. 14, fig. 16 — przekréj podiuz-
ny przez przewod doplywowy wedlug fig.
2, a fig. 17 — podiuzny przekréj przez dy-
sz¢ rozdzielcza, zaznaczong na rysum[ku w
trzech potozeniach. .

W rurze 1, przymocowanej za pomoca
kryzy 2 do ssawczego przewodu silnika, sa
umieszczone przepustnice 4, 5, potaczone
ze soba drazkiem 3. W potozeniu wedlug

fig. 2 dolna przepustnica 4 jest zamknieta,

a przepustnica goérna 5 — czesciowo oO-
twarta.

Podczas rozruchu silnika przez zawér 6
jest zasysane powietrze, a poniewaz prze-
pustnica 4 jest zamknieta, wywolywane
jest w rurze I podci$nienie, ktére rozprze-
strzenia si¢ w przewodzie 7 pompy 8 (fig.
1). Wat 15 (fig. 8) posiada otwér 10, sie-
gajacy do przestrzeni miedzy przepustni-
cami 4 i 5, a poprzez ten otwér 10 prézmia
rozprzestrzenia si¢ w dalszym ciagu w ka-
nale 11, w kanale 11° wewnatrz tarczy 12,
obracajacej si¢ wraz z drazkiem gazowym
21, w tarczy 16, obracanej drazkiem 14, i
w nieruchomej ostonie 22, ktéra jest pola-
czona z przewodem 7. Pomizej tloczka 9

. pompy (fig. 3) powstaje wiec préznia, kto-

ra powoduje przesuw tloczka 9 w dél prze-
ciw dzialaniu sprezyny 17, a wiec i obra-
canie drazka 14 w kierunku, zaznaczonym
strzatka 18. Obrét drazka 14 w tym kie-
runku osiaga si¢ réwniez podczas recznego
obrotu rozrusznika za pomoca linki 19 w
kierunku, zaznaczonym strzatka 20. Tto-
czek 9 przesuwa si¢ az do zderzaka 23, a
tarcza 16, obracana drazkiem 14, wlacza
dysze 28 na bieg jatowy, do ktérej wow-
czas doplywa paliwo.

W znanych gaznikach nagle zamykanie
przepustnicy 4 podczas pelnych obrotow
silnika, szczegélnie przy jezdzie w dét, po-
woduje niepozadany odplyw paliwa z dy-
szy na bieg jalowy, a to z powodu pano-
wania, w niej znacznego podcisnienia. Za-
pobiega sie temu w gazniku wedlug wynma-
lazku, poniewaz przy tak znacznej prézni
tloczek 9 wysuwa zderzak 23 na zewnatrz
i przesuwa si¢ w dalszym ciagu w dét, az
do zderzaka 24, wykonanego w ksztalcie
sruby. Tarcza 16 zostaje wigc obrécona
drazkiem 14, tak iz zamyka otwory przy-
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legtych tarcz, a wiec i dalszy doptyw pali-
wa, wskutek czego ze wspélnej dyszy 25
nie odplywa paliwo. Skoro silnik osiagnie
ponownie bieg normalny, podciénienie w
pompie 8 zmniejsza si¢ do takiego stopnia,
iz sprezyna 17 przesuwa tlok powoli w po-
lozenie pierwotne, w ktérym dysza 28 jest
polaczona z doptywem paliwa.

Jezeli nastepnie obrocié drazek 21 tak,
iz zostanie przykryta nastepna dysza, wow-
czas przez otwér 26 tarczy 12, polaczony
z otaczajacym powietrzem, doprowadzane
jest powietrze do przewodu 7 pompy 8,
wskutek czego podcisnienie zostaje zniwe-
czone, a tloczek 9 przesuwa sie z wieksza
szybkoscia w swe pierwotne = polozenie.
Wraz z wylaczeniem pompy drazek 14 o-
siagga z powrotem swe gorne polozenie (fig.
3), a tarcza 16 jest obracana wzgledem
nieruchomej tarczy 13, tak iz kamat 29
tarczy 13 wzglednie kamat 30 tarczy 16,
posiadajacy trzy otwory, ktére to kanaty
doprowadzaja paliwo do dyszy na bieg ja-
towy, nie jest polaczony z otworami 33
(dysza; przejsciowa) i 34 (dysza robocza)
tarczy 16, podczas gdy te otwory sa przy-
taczone do otworéw 31 (dla dyszy przej-
$ciowej) i 32 (dla dyszy roboczej) tarczy
13. Dotyczy to samo grup otworéw dal-
szych dysz.

Jedynie kanat 31 — 33 (dysza przej-
$ciowa) jest polaczony z dysza wspélna, 25,
a mianowicie za posrednictwem kanatu 35,
przylaczonego w tym potozeniu do kanalu
33 i doprowadzajacego paliwo przez kanal

27 do obracajacej sie dyszy 25. Tarcza 12

posiada trzy kamaly 35, 35, 35, odpowie-
dnio do frzech grup dysz. W wydrazeniu
36 (fig. 8) jest osadzona sruba 37 (fig. 15),
stanowiaca zderzak przy obrocie tarczy 12
w obu kierunkach. Z tarcza 12 jest pola-
czony na state drazek 21. Sruba 38 (fig.
15) jest wsunigta w rowek 39 (fig. 11) i za-
pobiega obracaniu si¢ tarczy 13 wzgledem
tarcz 12 i 16.

Aby umozliwié lagodna i réwnomierna

zmiane liczby obrotéw silnika, otwory.tarcz
posiadaja na odpowiednich stronach ksztatt
rowkéw, co uwidoczniono przy otworach
31, 31°, 31 tarczy 13. Szerokosé rowkéw
jest przy tym tak dobrama, iz osiagane jest
w kazdym razie odiaczenie jednej dyszy
od dyszy sasiedniej. :

Do tarczy 22 przylega tarcza 40, mie-
dzy ktérymi jest umieszczona tarcza u-
szczelniajgca 42, przy czym tarcza 40 jest
obracana drazkiem recznym 41. Tarcza 42
posiada otwory 43 podobnie jak tarcza 40
(fig. 12). Kanaty 44 lacza otwory 43 ze so-
ba, z otworem tarczy 22 laczy sie jednak
jedynie otwér 43‘, ktérym doprowadzane
jest paliwo do wspélnej dyszy 25.

Jak widaé z przekroju na fig. 7, wyloty
otworéw 43“ lacza kanal 44 z ‘doplywem
45 na paliwo, przeplywajace przez odpo-
wiednio nastawiong, dysze 28 (na bieg jato-
wy, przejsciowa lub robocza), a nastepmie
przez kanat 46 do kanalu 44. Obracajac
reczny drazek 41, mozna nastawié otwory
43 na odnoéna grupe dysz a, wzglednie b,
wzglednie ¢ (fig. 14), tak iz kazdorazowo
moga, byé wlaczone dysze lub ich grupy dla
stosowanego paliwa. Drazek 41 moze byé
ustalany w tych polozeniach za pomioca
dowolnego zaryglowania, np. za pomoca
kulki 48 (fig. 12).

- Aby zapobiec odplywowi paliwa na ze-
wnatrz przy zderzemiach, wstrzasach, ma-
glym ladowaniu samolotéw i uszkodzeniach
gazZnika, zastosowano w kazdym kanale 44
zawor kulowy 49, przy czym napiecie spre-
zyny tego zaworu moze byé regulowane
sruba 49° (fig. 12 i 4). Kulka zaworu jest
odsuwana od gniazda przeciw dziatamiu
sprezyny 50, skoro w kanalach dziata pod-
ci$nienie w kierunku, zaznaczonym strzat-’
ka 60. i

Wszystkie tarcze 12, 16, 40, 13, 22 sa’
umieszczone w ostonie 47 na trzy - ‘grupy
dysz a, b, ¢ dla odmiennych paliw (fig. 14).’
Mozna jednak stosowaé jedna grupe dysz
dla’ wickszej ilosci paliw ciektych, jako



tez mozna wykonaé podziat w kazdej gru-
pie dysz tak, iz mozliwym jest przetacza-
nie na dysze¢ oszczednosciows, ktéra dzia-
la podczas mormalnej pracy silnika, np.
przy jezdzie na plaskiej drodze o stosun-
kowo znacznej dlugosci. Kazda grupa dysz
a, wzglednie b, wzglednie ¢ sklada sie z
wiekszej liczby dysz, np. z dyszy na bieg
jatowy, z dyszy przejsciowej i z dyszy ro-
boczej, ktére to dysze sa laczone za pomoca
tarczy 40 kolejno z doplywem paliwa gaz-
Liczba 51 oznacza kanal przejsciowy
miedzy grupami dysz przy przejsciu mape-
du z grupy dysz e do grupy dysz c, ktére
umozliwiaja stosowanie tego samego otwo-
ru doplywowego przy zmianie paliwa. Przy
odpowiednim obrocie tarczy 40 mozliwe
jest przerywanie doplywu paliwa przez
grupe dysz @ i przelaczenie doplywu na
grupe dysz c. Doplyw paliwa do wspélnej
dyszy 25 zostaje dokonywany nastepnie
przez wspdlny kanat dopltywowy 45, przy
czym jednak grupa dysz @ woéwczas nie
dziala. Paliwo ptynie mianowicie przez ka-
nat 51 do grupy dysz c i przeplywa w tej
grupie przy odpowiednim obracaniu draz-
ka 21 kolejno przez dysze do biegu jalowe-
go, dysze przejéciowa i dysze robocza do
dyszy 25. Dysza ta obraca sie naokoto swej
osi obrotu (fig. 17) i jest polaczona z wa-
tem 15 za pomoca gwintu 61, obraca sie
wiec jednoczesnie wraz z uruchomianiem
drazka 21 wewmatrz rurki rozpylacza. W
polozeniu I jest wlaczona dysza robocza
jednej z grup dysz @ wzglednie b, wizgled-
nie.c, w polozeniu I/ — dysza przejsciowa,
a w polozeniu II] — dysza do biegu jato-
wego. W ostatnim polozeniu otwér dyszy,
ktory jest Sciety ukosénie, przylega do

~ §cianki rury rozpylacza, a mianowicie w
kierunku zaworu 6 na dodatkowe powie-
trze. Pierscieri 62 posiada szczeline, przez
ktéra przesuwa sie dysza przy przejsciu w
polozenie I1I dyszy, tak iz dysza 25 moze
przylegaé bezposrednio do zaworu 6. Dzie-

ki temu nawet przy zamknigtej przepust-
nicy 4 doptywa iloé¢ powietrza, dostatecz-
na do rozpylamia takiej ilosci paliwa, jaka
jest komieczna podczas jalowego biegu sil-
nika.

"Na fig. 16 uwidoczniony jest zawoér
bezpieczeristwa 52, ktory zapobiega wstecz-
nemu dzialaniu mieszanki, zawierajacej
male ilosci paliwa, i powoduje, iz przy zbyt
wielkiej preznosci powietrza zostaje prze-
Zwyciezome napiecie sprezyny 53, tak iz
mieszanka odplywa na zewnatrz.

Na drazek 54, osadzony na czopie prze-
pustnicy 4, oddziatywaja widetki 55, zamo-
cowane na wale 15, tak iz przy urucho-
mianiu drazka 21 zostaja réwnoczesnie i
samoczynnie obracane przepustnice 4 i 5.

Kulki 56 stuza do zwiekszania nacisku,
wywieranego przez sprezyne 57, co zapew-
nia uszczelnienie miedzy tancza 40 a $cian-
ka ostony 22. -

Zastrzezenia patentowe.

1. Gaznik do silnikéw spalinowych,
pracujacy w polozeniu normalnym i od-
wréconym, zaopatrzony w tarcze rozdziel-
cze do paliw réznego rodzaju, obracajace
sie odpowiednio do obciaZenia silnika i za-
opatrzone w kanaly doptywowe, znamien-
ny tym, Ze posiada zespét kilku grup dysz
(a, b, c) odpowiednio do stosowanych ro-
dzajow paliwa, z ktérych kazda posiada
dysze do biegu jatowego, przejsciowsa i ro-
bocza, przy czym zespél ten jest sprze-
gniety z walem (15) dyszy rozpylacza (25)
gaznika, posiadajacym kanal dopltywowy
(27) i obracanym za pomoca drazka (21)
naokolo tego kanatu (27), od ktérego od-
gatezione sa kamaty (35), poprzez ktore Ia-
czony jest kazdorazowo doplywowy kanatl
(27) z doplywem (45), doprowadzajacym
paliwo do dyszy rozpylacza (25) poprzez
szeregi otworéw i kamaléw tarcz nierucho-
mych (13, 22) i obracaj qcych s1e tarcz (12,
16, 40).




2. Gaznik wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze zewnegtrzna tarcza (40), obracana
drazkiem (41), posiada jedna grupe kana-
tow (43), za posrednictwem ktorej osiaga-
ne jest polaczenie grupy mnieruchomych
dysz (a wzglednie b, wzglednie c) z kana-
fami odnosnych tarcz (22 wzglednie 16,
wzglednie 13, wzglednie 12), prowadzacy-
mi do kanatu (27), przy czym w kanale
(43) tarczy (40) zastosowany jest obciazo-
ny sprezyna zawér kulowy (49), zamyka-
jacy po ustaniu normalnego podcisnienia w
dyszy (25) polaczenie, a wiec i dopltyw pa-
liwa do tarczy {22).

3. Gaznik wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, ze do nieruchomej tarczy (22)
ostony (47) przylega bezposrednio. tarcza
(16), zaopatrzona w jedna grupe dysz (a
wzglednie b, wzglednie c) lub w wigksza

" liczbe takich grup dysz, przy czym powyz-
sza tarcza (16) jest sprzegnieta z obraca-
jacym ja drazkiem (14), ktéry z kolei jest
uruchomiany dzialaniem pompy préznio-
wej (8).

4, Gaznik wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, ze otwér (10) walu (15) jest
polaczony za posrednictwem wykonanego
w nim kanalu (11, 11°) i kanaléw w odno-
$nych tarczach (13 wzglednie 16, wzgled-
nie 22) z przewodem (7), prowadzacym do
pompy (8) prézniowej, tak iz podczas roz-
ruchu silnikay wywolywane jest na tylnej
stronie tloczka (9) tej pompy (8) podci-
snienie, przesuwajace ten tloczek po ugie-
ciu sprezyny (17) poza rygiel kulowy (23),
wskutek czego za posrednictwem drazka
(14) uzyskuje si¢ taki obrét ruchomej tar-
czy (16), iz kanal, prowadzacy do dyszy
biegu jalowego, zostaje zwolniony, pod-
czas gdy reszta zespolu tarcz zostaje za-
mknieta.

5. Gaznik wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tym, zZe rygiel kulowy (23) jest ob-
ciazony sprezyna, umozliwiajaca jego cofa-
nie sig, tak iz przy zwiekszajacym sie na-
gle podcisnieniu ttoczek (9) przesuwa sie

poza rygiel (23) az do zderzaka (24), dra-
zek (14) zas obraca tarcz¢ (16) w takie
polozenie wzgledem sasiednich tarcz, w
ktorym doplyw paliwa z kazdorazowo wia-
czonej dyszy (28) jest zamkniety, a przy
nastgpnym powolnym zmniejszaniu podci-
$nienia potaczenie z dysza na bieg jalowy
zostaje dokonywane samoczynnie przy po-
woinym obrocie wstecz powyzszego draz-
ka (14). '

6. Gaznik wedlug zastrz. 1 — 5, zna-
mienny tym, Zze posiada drazek nastawczy
(21), potaczony z watem (15) gaznika, tak
iz przy uruchomianiu tego drazka podci-
$nienie w pompie (8) zostaje zniweczone
dzieki potaczeniu otworu (26) tarczy (12)
z zewngtrznym powietrzem.

7. Gaznik wedlug zastrz. 1 — 6, zna-
mienny tym, ze srodkowy otwér (31) kaz-
dej grupy dysz (a, b, c) nieruchomej tar-
czy (13) posiada wylot w ksztalcie rowka,
co umozliwia tagodng i réwnomierna zmia-
ne¢ szybkosci silnika.

8. Gaznik wedlug zastrz. 1 — 7, zna-
mienny tym, ze ostona (47) posiada kanat
{51), ktéry umozliwia stosowanie tego sa-
mego doplywu przy zmianie rodzaju pa-
liwa. :

9. Gaznik wedlug zastrz. 1 — 8, zna-
mienny tym, ze dysza (25), osadzona na
wale (15) gaznika, jest na stale sprzegnie-
ta z ruchoma tarcza (12) i drazkiem na-
stawczym (21), tak iz przy uruchomianiu
tego drazka dysza (25) moze otrzyma¢é kil-
ka kolejnych polozeri, jak np. polozenie (1)
réwnolegle do $cianki rury (1) rozpylacza,
co odpowiada pelnemu obcigzeniu silnika;
polozenie ukosne (II) do tej $cianki, co od-
powiada posredniemu obciazeniu silnika,
lub tez moze przylegaé do scianki rury (1)
rozpylacza, co odpowiada polozeniu (II1)

_do jalowego biegu silnika.

10. Gaznik wedlug zastrz. 9, znamien-
ny tym, 2e rozpylacz posiada wkladke
(62) ze szczelina, w ktora dysza (25) jest
wsunieta w potozeniu (III) do jalowego



biegu silnika, przy czym przeciwlegle do
tej wkladki zastosowany jest w znany spo-
séb na $ciance rury (1) rozpylacza zawor
(6) do dodatkowego powietrza spalania.
11. Gaznik wedlug zastrz. 1 — 10,
znamienny tym, Ze na wale (15) dyszy (25)
gaznika zastosowana jest przekladnia w
postaci drazka (54) sprzegnigtego z widet-
kami (55), ktéra przkazuje obroty drazka
nastawczego (21) wzglednie dyszy (25)
rozpylacza za posrednictwem drazka lacz-
nikowego (3) na przepustnice (4 i 5).

12. Gaznik wedlug zastrz. 11, zna-
mienny tym, ze przepustnica mieszankowa
(5), wywolujaca podcisnienie w. pompie
prézniowej (8), jest ustawiona pod pew-
nym katem wzgledem przepustnicy po-
wietrznej (4), tak iz przy zamknietej prze-
pustnicy powietrznej (4) przepustnica mie-
szankowa. (5) jest mieco otwarta.

Adolf Gennermann.
Zastepca: Inz. H. Sokal,

rzecznik patentowy.
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