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BIR ARABANIN YANAL CARPISMASINI SONUMLEMEYE YONELIK KOLTUK
BASLIGI

Bir araain yanal garpisma hasarinin dnlenmesine yonelik koltuk bashgr olup, izerinde
bir merkezi yastik (2) ve yan yastiklarin (3) diizenlenmis oldugu bir i¢ taraftan
genisleyen yapidan meydana gelir, burada i¢ taraftan genisleyen vyapi (4), bir
aktiflestirilebilir emniyet elemani (14) ile donatilmistir, genisleyen yapi (4) vay
seklindedir, genigleyen yapinin dayanikli kilavuz parcasi (5), koltuga takilabilmesi icin
tutucular (6) lzerinde sagdlam sekilde diizenlenmistir ve bu dayanikh kilavuz pargasi (5),
birbirine bir merkezi ag (9} ile badh olan bir cift alt kilavuz rayi (7) ve bir cift (st kilavuz
ray! (8) icermektedir, burada kilavuz gubuklan (10), alt ve Ust kilavuz raylarinin (7, 8)
her bir gifti arasindaki bosluga (12), serbest uglar ile kayar sekilde yerlestirilmistir,
bunlann ikinci uglan, destekleyici badlanti cubugu (13) ile baghdir ve bunlar bir uzayan
destek konsolu (11) olusturmaktadir, burada destekleyici baglanti ¢ubugu (13), yan
yastiklar (3) ile sadlanmig olup, merkezi ag (9) ve destekleyici konsolun (11)

destekleyici baglanti cubudu (13) arasinda uzayabilen araclar diizenlenmistir.
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1. Bir aracn yanal carpisma hasarinin dnlenmesine yonelik koltuk bashidi olup,

Uzerinde bir merkezi yastik (2) ve yan yastiklarin (3) diizenlenmis oldugu bir ig
taraftan genigleyen yapidan meydana gelir, burada i¢ taraftan genisleyen yapi (4),
yay seklindedir ve aktiflestirilebilen bir emniyet elemani (14) ile donatiimis olup,
ayirt edici o6zelligi, genisleyen yapinin (4) kilavuz parcasinin (5), koltuda
takilabilmesi icin tutucular (6) Uzerinde saglam sekilde diizenlenmis olmasi ve
dayanikll kilavuz pargasinin (5), birbirine bir merkezi ag (9) ile badl olan bir gift alt
kilavuz ray1 (7) ve bir ¢ift Ust kilavuz ray (8) icermesidir, burada kilavuz gubuklan
(10), alt ve Ust kilavuz raylarinin (7, 8) her bir cifti arasindaki bir bosluga (12),
serbest uclari ile kayar sekilde yerlestirilir, bunlarin ikinci uclari, destekleyici baglanti
gubugu (13) ile baghdir ve bunlar bir uzayan destek konsolu (11) olusturur, burada
destekleyici badlanti gubudu (13), yan yastiklar (3) ile saglanir ve merkezi ag (9) ve
destekleyici konsolun (11) destekleyici badlanti cubugu (13) arasinda uzayabilen

araclar diizenlenir.

. Istem 1'e gére koltuk bashdi olup, ayirt edici dzelligi, merkezi yastigin (3)

kenarlar ve yan yastiklar (2) arasinda, destekleyici badlanti cubugu (11) etrafinda

bir genisleyebilen déseme ayadi (16) ve uzayabilen aracin diizenlenmis olmasidir.

. Istem 1'e gére koltuk baghdi olup, ayirt edici ozelligi, uzayabilen araclarin bir yay

{15) olarak uygulanmasidir.
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TARIFNAME

BIR ARABANIN YANAL CARPISMASINI SONUMLEMEYE YONELIK KOLTUK
BASLIGI

Bulusun Arka Plani

Bulug, bir aracin yanal carpismasi durumunda kafa hareketlerini dnlemeye yonelik

koltuk bashd ile ilgilidir.

Teknigin Bilinen Durumu

Mevcut durumda bitin araclardaki koltuk basliklan, karsidan carpisma durumunda,
yani aracin uzunlamasina ekseninde, onundeki bir engel ile aracin garpismasi ve bir
baska aracin arkadan ¢arpmasi durumlarinda, kafayl koruyacak sekilde olusturulmustur.
Bu tip koltuk bashdi, 6rnegin, CZ 1998-2331 A1 numarali dokiimandan bilinmektedir. Ig
ice gecirilmis uzayabilen dikmelerle baglanan iki parcadan olusur; bu, arkadan carpma
durumunda, piro kartus ile aktive edilir, daha sonra én kismi éne dogru yénlendirir ve

kafa carpmasini azaltir.

Kafa, ileri ataleti, sirasiyla ilk 6nce geri dodru ve daha sonra ileri dogru hareket ettirir,
ancak her zaman Ust govdeden farkl bir hizla hareket eder. Sonuglan degiskendir -
yaralanmis boyun kaslanindan omurga kingina kadar sonuclan olabilir. Yaralanmalar
ayrnica distk hizlardaki carpismalardan kaynaklanir. Bu tip koltuk bashklari, test edilir ve
degerlendirilir. Ayni zamanda yanal garpismalarda onleme yapan koltuk bagliklar
bilinmektedir. DE 10 2012 009 366 Al numaral dokiimanda, koltuk bashd, ici bos iki
cubuk Gzerine yerlestirilmistir ve koltuk bashdinin icerisinde sisirilebilir segmentler
bulunmaktadir. Carpma meydana geldigi durumda, sikistirilmis hava, koltuk bashidinin
gubuklarindan geger ve koltuk baghginin sekli hacmi arttinlir. Benzer bir konsept, ayrica
DE 10 2012 005 883 Al numaral dokiimana gore koltuk bashdinda ortaya

konulmustur.

DE 10 2009 021 673 Al numarali dokiimanda koltuk baghgi konsepti basittir, ancak her
iki kenarinda menteselenmis yan raylar bulunmaktadir, bunlar, bir yatay pim etrafinda
eksenel olarak sabitlenmistir, harekete gectiginde arkaya yatar ve her iki tarafta
koruma sadlar. Benzer bir konsept, ayrica DE 10 2009 021 267 Al numarali dokiimana

gore koltuk basliginda ortaya konulmustur.
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DE 10 2008 039 235 Al numaral dokiimanda, capraz baglanti mekanizmasi vasitasiyla

ileri uzayan gizli yan raylar bulunmaktadir.

DE 10 2005 022 416 Al numarah dokiimanda, arka tarafta Uzerinde yan raylar
bulunmaktadir ve dairesel bir yol (zerinde aktiflestiriime hareketi sirasinda,

yerlestirildikleri yerde dikey pim etrafinda doner.

DE 100 05 196 Al numaral dokiimandan bir koltuk bashdi bilinmekte olup, bu koltuk
bashidimin igerisinde kati temelde yay sekilli bir kilavuz kol diizenlenmistir, bu kol,
koltuk bashginin 6n yizinden gikinti yapmaz. Bu kilavuz kolun serbest uglarinda,
kilavuz kolun her iki tarafinda kaydinlabilir sekilde diizenlenmis ve garpisma durumunda
ilerleyen yay seklindeki uzantilar da vardir. Bu uzantilar, edimli yan-yastiklann serbest
ug kisimlarinda diizenlenmis serbest uglari ve dider uglari ile birlikte, koltuk bashiginin ig
tarafina sabitlenmis ve kafa dayama pozisyonunda koltuk bashiginin 6n ylzeyi ile
hizalanmistir. Bu uzantilarin diger uclarinda, durdurucu elemanlar bulunmaktadir,
bunlar, ana kilavuz kolu lizerinde diizenlenmis durdurucu ¢ikintilara temas ettiginde,
sirasiyla yan minderlerdeki uzantilarin hareketini durdurur,

Bununla birlikte, kaza analizleri, kazalann sadece kigiik bir kisminin gercekten tam
karsidan gerceklestigini gdstermistir. Blylk codunlugu, az veya cok acilidir, bir engele
veya bir baska araca carpma belirli bir acida meydana gelmektedir. Carpismanin
psikolojisi, koltuk baslklarinin mevcut tasarimindaki tahminlerden cok daha farkhdir.
Kafa, ilk olarak egik sekilde yanlara dogru hareket eder ve bunun ardindan koltugun ve
dolayisiyla koltuk bashdinin uzunlamasina ekseninin dis tarafina yerlestiginde geri
déner, ancak kurulu olan koltuk bashgina dodru degil, farkh bir yere déner. Sonug
olarak, siklikla yanlis koltuk basligi ayarlamasi ile gergeklesen yaralanmalar meydana
gelir. Bunun tersi de dogrudur - mevcut yapidaki koltuk basliklari iyi kurulmug olsa bile,

araclarin aci carpmasinda meydana gelen yaralanmalari dnlemezler.

Bulusun amaai, araglarin yanal carpismasl sirasinda kafanmin ani ve tahmin edilemez
hareketini emniyetli sekilde sonlimleyebilen ve kafa ve boyun yaralanmalarini dnleyen

koltuk bashgi ortaya koymaktir.

Bulusun Ozeti

Yukarida bahsedilen eksiklikler, istem 1'de 6ne sliriilen teknik zellikler ile tanimlandidi
gibi bulusa uygun olarak aracin yanal carpisma hasarlarini énlemek icin distnilen

koltuk baglklari ile kayda deder miktarda giderilmistir ve bu prensipler, genisleyen
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yapinin kilavuz pargasinin, koltuklar Uzerine takilan tutucular Uzerinde sabit olarak
dizenlenmesine dayanmaktadir ve dayanikl kilavuz pargasi, bir merkezi ag ile birbirine
baglanan bir ¢ift alt kilavuz rayi ve bir ¢ift Ust kilavuz ray! icermekte olup, Ust ve alt
kilavuz ray! ciftlerinin her biri arasindaki boslukta, serbest uglarn ile kayar sekilde
yerlestirilmis kilavuz cubugu bulunmaktadir, burada ikinci uglar, destekleyici baglant
cubuklan ile badlanmistir ve genisleyen dayanikh bir konsol olusturur, burada
destekleyici badlanti cubudu yan yastiklara sahiptir ve merkezi ag ve destekleyici

konsolun destekleyici baglanti gubugu arasinda uzayabilen ara¢ diizenlenmistir.

Tercih edilen bir yapillandirmada, merkezi yastik ve yan yastiklarin kenarlari arasinda,
destekleyici badlanti cubugu ve uzayabilen arag etrafinda genisleyebilen bir doseme

ayadi diizenlenmistir.

Bir baska tercih edilen vyapillandirmada bu uzayabilen araclar, yaylar seklinde

olusturulmustur.

Sekillerin Aciklamasi

Bulus, sekiller ile daha ayrntili olarak anlatilacak olup, burada Sekil 1, &zellikle
genigleyen yapinin iglevsel pargalan (izerinde, temel pozisyonda bulusa gdre bir koltuk
bashdinin bir sematik dnden gériinisidir, Sekil 2, Sekil 1'deki koltuk bashidinin bir
Ustten gdrandsudir, Sekil 3, bulusa gore koltuk bashdinin yine énden, bununla birlikte
aktiflestirilmis pozisyonda sematik bir gdriinistdiir ve Sekil 4, Sekil 3'teki aktiflegtiriimis

koltuk bashginin bir lstten goriistdir.

Bulusun Tercih Edilen Yapilandirmasi

Sekil 1, temel pozisyonda bulusa gore bir koltuk baslhiginin bir sematik ©6nden
goriintsudlr. Burada koltuk bashginin, iki merkezi yastik, yan vyastiklar ve bir
genigleyen yapidan meydana geldigi gdriilebilir. Bu genisleyen yapi, koltuk bashdinin
Ustten gorinist olan Sekil 2'de gorildigl gibi yay seklindedir. Dayanikh kilavuz
pargasi, gotsteriimeyen koltuga sabitlenmis olan tutucular (izerinde sabit olarak
diizenlenmistir. Dayanikl kilavuz parcasi, bir cift kilavuz rayr ve bir cift Ost kilavuz

rayindan meydana gelir, bunlar bir merkezi ag ile birbirine baghdr.

Kilavuz ve dst kilavuz raylarinin her biri arasindaki bogluk, oraya kayabilir sekilde
yerlestirilen ve uzayan destekleyici konsolun bir U-seklinde serbest uglarini olusturan iki

kilavuz gubugu alacak sekilde uyarlanmistir. Kilavuz gubuklar, yan yastiklan tasiyan ve
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uzayabilen destekleyici konsolun son pargasini olusturan cubuklarin kargilikh uclari
lizerinde bir destekleyici baglanti cubudu araciligiyla baglidir. Genigleyen yapinin uzayan
destekleyici konsollannin her biri, bu uzayan destekleyici konsolu sadece aktivasyon,
yani carpisma durumunda dayanikh kilavuz pargasidan serbest birakan bir emniyet

elemani ile donatilmistir. Durdurucu sematik olarak gdsterilmistir.

Destekleyici konsollarin  kilavuz cubuklari, 6rnegin gdsterilmemis olan kilavuz U-
cubuklar, veya birbirine kaynaklanmis U-cubuklardan olusan cubuklar araaligiyla

kilavuz ve Ust kilavuz raylart (izerine kayar sekilde monte edilmistir.

Emniyet elemanlar, goésterilmemis olan ve bulusun konusu olmayan, ©rnedin,
EP2013059 B1 veya DE 44336 01C1 numaral dokiimanlarda anlatildidi gibi, uygun piro
kartus ve bilinen benzer araglar vasitasiyla, koltugun gévdesine carpmay! tespit eden,
ornegin koltuk igerisindeki bir sensor ile aktiflestirilebilir. Bunun en uygun varyasyonu,

arkada, belirli bir agl ve yavasglama/ivmelenme degerine ayarlanmis bir sensor olabilir.

Merkezi ag ve destekleyici baglanti cubugu arasinda, uzayabilen bir arac olarak bir yay
dizenlenmigtir. Bu yay serbest kaldiginda, Sekil 3 ve 4'te gériilecedi gibi yan yastiklari
ile destekleyici baglanti cubugunu iter. Ayni zamanda, yay etrafinda genisleyebilen bir
doseme ayadinin dizenlenmis oldugu goriilmektedir. Uzayabilen arac olarak yayin
kullanilmasinin sart olmayacadi, ayn zamanda bir hava yastidi, basing altinda kopik ile

doldurulmus bir yastik, vb. olabilecedi aciktir.

Emniyet elemani aktiflestiinde, yay destekleyici baglanti gubugunu iter ve bitiin
genisleyen yapl boyunca sirasiyla kilavuz ve ist kilavuz raylaninin yayl tarafindan
tanimlanmis Kkavisli bir yol Uzerinde uzayan destekleyici konsolun hareket etmesine
neden olur. Bu, en iyi Sekil 4'te goriilebilir. Bu hareket sayesinde, uzamis yan yastiklar,
yolcunun kafasinin hareketini yakalar ve kafanin doseme ayadi, yay ve uzayan

destekleyici konsolun mekanik parcalari ile kaza eseri temas etmesini énler.

Olciimlere ve testlere dayanarak malzeme optimizasyonu, muhtemel olarak
katmanlama, montaj, vb. mimkOndir. Dider segenekler, yolcunun kafasinin boyutlan
ve gekline gore koltuk baslidinin seklinin optimizasyonu ve dolayisiyla bu parametrelerin
arac hafizasina kayit edilmesidir. Sonug, slrticli koltugu pozisyonunun ginimizde bazi
araglarda hali hazirda ayarlanmis oldugu gibi, koltuk bashdinin spesifik bir Kisi icin her

zaman avyarh olacak olmasidir.



Anlatilan koltuk bashgi, anatomik sirthgin, sirasiyla milkemmel yan desteklere sahip

koltugun entegre bir pargasi olabilir.

Bu sekilde olusturulan koltuk bashd ayrica otomatik vites sistemleri veya carpma

sirasinda sekilde dedistirme, son olarak hoparldrler ile donatilabilir,

Ortaya konulan koltuk bashdi, koltukta oturan kisinin ters hareketi sirasinda kafanin
yanal hareketini veya kafanin koltuk basligindan disan ¢ikmasini énlemek (izere yan
bilesenleri aktiflestirerek bir acili veya yanal ¢arpmada kafa yaralanmalarini ve boyun

incinmelerini dnler.
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