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(57) Anordnung zum Vorwérmen der Verbrennungsluft fur
Dampfkessel mittels Kaloriferen. Die Aufgabe besteht s
darin, beim Anfahren eines Dampfkessels nur die dafir
erforderliche Luftmenge mit hoher Temperatur zu
erwarmen und bei Normalbetrieb bei nur geringem
Druckverlust durch die Kaloriferen und deren geringer
Verschmutzung die Verbrennungsluft vorzuwarmen. Dies
wird dadurch erreicht, da® zwischen dem Lifter und dem
Luftvorwarmer ein BypaRkanal zum Luftkanal vorgesehen
ist, in den BypaRkanal die Kaloriferen eingesetzt sind, in
das Abstromteil des BypaRkanales nach den Kaloriferen
und in den Luftabstrdmkanal nach dem Luftvorwérmer ein /
Umgehungskanal eingebunden ist und in dem Luftkanal in

- Hohe der Kaloriferen eine Absperrklappe und in dem
Abstrémteil an der Einbindung des Umgehungskanales - N
eine Pendelklappe angeordnet sind. Figur '
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Erfi'ndungsans‘ﬁruch:

Anordnung zum Vorwéarmen der Verbrennungsluft fir Dampfkessel mittels Kaloriferen,
gekennzeichnet dadurch, daR zwischen dem Lufter (2) und dem Luftvorwarmer (1) ein BypaRkanal (4)
zum Luftkanal vorgesehen ist, in den BypalRkanal (4) die Kaloriferen (9) eingesetzt sind, in das
Abstromteil (11) des BypalRkanales (4) nach den Kaloriferen (9) und in den Luftabstrémkanal (5) nach
dem Luftvorwérmer (1) ein Umgehungskanal (14) eingebunden ist und in dem Luftkanal (3) in Hohe der
Kaloriferen (9) eine Absperrklappe (7) und in dem Abstrémteil (11) an der Einbindung des
Umgehungskanales (14) eine Pendelklappe (13) angeordnet sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum Vorwérmen der Verbrennungsluft fiir Dampfkessel mittels Kaloriferen.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es ist bekannt, daR bei Luftvorwérmern, die die Verbrennungsluft fiir Dampferzeuger durch Rauchgas erwirmen, bei zu tiefer
Unterkdhlung der Rauchgase Korrosion auftritt. Um diese sehr nachteiligen Korrosionserscheinungen, die sogar zur Zerstdrung
der Heizfldchen fiihren kénnen, zu vermeiden, wird das aufzuwérmende Medium durch dampf- oder heiRwasserbeheizte
Waérmeaustauscher, sogenannte Kaloriferen, vorgewarmt. ’

Diese sind iber den gesamten Querschnitt des Luftkanals fest in den Luftkanal eingebaut und werden von der zu erwirmenden
Luft durchstrémt. Dabei stellt sich eine Verschmutzung durch die voh der Luft mitgefiihrten Staubpartikel ein, die zu einem
energetischen Verlust bei der Warmedbertragung und zu einer Verschlechterung der Durchia3féhigkeit (Drosselwirkung) fiihrt.
Aus diesem Grunde missen die Kaloriferen in regelmaRigen Abstanden gereinigt werden. Da dies im eingebauten Zustand nicht )
mdglich ist, missen der Dampferzeuger auBer Betrieb genommen, die Kaloriferen ausgebaut, gereinigt und wieder eingebaut i
werden.

Um eine Reinigung wahrend des faufenden Betriebes vornehmen zu kdnnen, sind bereits Lésungen bekannt, bei denen die
Behélter des Luftvorwarmers ganz aus den Luftkanélen herausgefahren und entweder gereinigt oder gegen frische Behalter
ausgetauscht werden (DD 70687, DE 1108371). '

Die Reinigung kann nun zwar ohne eine AuRerbetriecbnahme des Dampferzeugers erfolgen, der Grad der Verschmutzung der
Kaloriferen wird jedoch nicht verringert. : )

Um die Verschmutzung der Kaloriferen gering zu halten, ist bereits ein Luftkanal fiir Kaloriferen von Dampferzeugern bekannt,
bei:dem im unteren Teil des Luftkanals ein freier Durchgang vorgesehen ist, unten in den Luftkanal tiber dessen gesamte Breite
den Durchgang nach oben begrenzend vor den Kassetten ein Zwischenboden eingezogen ist, der auf der den Kassetten
.abgewandten Seite nach oben in den Luftkanal ausgestellt ist, der Durchgang mit einer iber seinen gesamten Querschnitt
reichenden Stellklappe versehen und zwischen dem Zwischenboden und der untersten Kassette ein Spalt vorgesehen ist

{DD 206713). Nach dieser Losung wird beim Anfahren die gesamte vorgewirmte Luft nach den Kaloriferen iiber den
Luftvorwarmer geleitet, kiihit sich dort teilweise wieder ab und fithrt zum Teil zur Taupu nktunterschreitung, da der Warmeinhalt
der Anfahrrauchgase noch gering ist. AuBerdem erhéht sich bei Reinigungsarbeiten durch den Einsatz von Blindscheiben der
Druckverlust durch die Kaloriferen. ' :

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, den Aufwand fir das Vorwérmen der Verbrennungsluft fiir Damptkessel mittels Kaloriferen zu senken.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, beim Anfahren eines Dampfkessels nur die dafiir erforderliche Luftmenge mit hoher
Temperatur zu erwdrmen und bei Normalbetrieb bei nur geringem Druckverlust durch die Kaloriferen und deren geringer
Verschmutzung die Verbrennungsiuft vorzuwarmen..

Dies wird erfindungsgemaR dadurch erreicht, daB zwischen dem Liifter und dem Luftvorwirmer ein Bypaftkanal zum Luftkanal
vorgesehen ist, in den BypaRkanal die Kaloriferen eingesetzt sind, in das Abstrémteil des BypaRkanales nach den Kaloriferen
und in den Luftabstrémkanal nach dem Luftvorwérmer ein Umgehungskanal eingebunden ist und in dem Luftkanal in Hohe der
Kaloriferen eine Absperrklappe und in dem Abstrémteil an der Einbindung des Umgehungskanales eine Pendelklappe
angeordnet sind.
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Ausfﬁhrungsi)eispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel néher erlautert werden. Die zugehérige Zeichnung zeigt eine

schematische Darstellung der Anordnung zum Vorwérmen der Verbrennungsluft. '

Zum Luftkanal 3 fiir die Verbrennungsluft 16 ist zwischen dem Liifter 2 und dem Luftvorwarmer 1 ein BypaRRkanal 4 vorgesehen.

in den BypaRkanal 4 sind die Kaloriferen 9 eingesetzt. In das Abstromteil 11 des BypaRkanales 4 nach den Kaloriferen 9undin den

Luftabstrémkanal 5 nach dem Luftvorwérmer 1 ist ein Umgehungskanal 14 eingebunden. In Héhe der Kaloriferen 9 istin dem

Luftkanal 3 eine Absperrklappe 7 angeordnet. An der Einbindung des Umgehungskanales 14 in das Abstromteil 11 ist eine

Pendelklappe 13 vorgesehen. _

Beim Anfahren des Dampfkessels wird die Absperrklappe 7 im Luftkanal 3 geschlossen und die Pendelklappe 13 so eingestellt,

daR das Abstrémteil 11 zum Luftkanal 3 hin abgesperrt ist. Die Verbrennungsluft 15 gelangt Gber den AnschluBstutzen 8, durch

die Kaloriferen 9 in den Umgehungskanal 14 und weiter in den Luftabstromkanal 5 hinter dem Luftvorwérmer 1.

- Von dort gelangt die Verbrennungsluft 15 zu den Brennern des Dampfkessels.

- Bei dieser Schaltung wird der Luftvorwérmer 1 nicht luftseitig beaufschlagt und nur die zum Anfahren erforderliche, relativ
geringe Luftmenge wird Uber die entsprechende Dampfmenge 16 und eine Regeleinrichtung 17 entsprechend den
Anfahrerfordernissen auf eine hohe Temperatur erwarmt. . .

Zur Vermeidung von Taupunktunterschreitungen im Luftvorwérmer 1 wéhrend des Anfahrbetriebes kann die Pendelklappe 13in
eine Zwischenstellung 18 eingestellt werden. Bei dieser Stellung gelangt ein HeiBluftstrom 19 in den Luftvorwarmer 1 und
erwarmt insbesondere den Anstromteil der Luftvorwarmerheizfldche 12. Beim Normalbetrieb (Leistungsfahrweise) des
Dampfkessels wird die Absperrklappe 7 stufenweise gedffnet. Die Pendelklappe 13ist dabei so eingestellt, daf der Stutzen 10 des
Umgehungskanales 14 geschlossen ist. ’
Damit gelangt aufgrund des groRRen, einbaulosen Luftkanales 3 die Verbrennungsluft 15 mit nur geringer Durchstrémung der
Kaloriferen 9 in den Luftvorwérmer 1.’

Eine geringe Teilluftmenge 6 (entsprechend der Strémungswiderstinde) durchstromt weiterhin die Kaloriferen 9.

Diese Luftmenge wird hocherhitzt und nach der Absperrklappe 7 wieder der Verbrennungsluft 15 zugemischt, die dadurch
vorgewédrmt in den Luftvorwérmer 1 strémt. .

Durch die erfindungsgemaRe Losung wird beim Anfahren eines Dampfkessels nur die dafiir erforderliche Luftmenge mit hoher
Temperatur erwdrmt. g

Eine Abkiihlung dieser erwarmten Luft im noch kalten Luftvorwérmer 1 wird vermieden.

Beim Normalbetrieb des Dampfkessels tritt nur ein geringer Druckverlust durch die Kaloriferen 9 ein, weil diese nur durch die
Teilluftmenge 6 durchstrdmtwerden und der eigentliche Luftkanal 3 ohne Einbauten ist. Durch die geringere Bestromung der
Kaloriferen 9 wird auch deren Verschmutzung herabgesetzt.




i1848- 373984



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

