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69 Kurbelwelle fiir eine Kolbenbrennkraftmaschine.

67 Die Kurbelwelle (26) fiir eine Kolbenbrennkraftma-

schine ist mit paarweise angeordneten Kurbelwangen
(32, 34) versehen, welche einen hauptlagerseitigen Absatz
(28, 30) aufweisen.
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PATENTANSRUCHE

1. Kurbelwelle fiir eine Kolbenbrennkraftmaschine mit
paarweise angeordneten Kurbelwangen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass wenigstens eine Kurbelwange (32, 34; 36, 38;
42, 44) einen hauptlagerseitigen Absatz (28, 30) aufweist.

2. Kurbelwelle nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich der Absatz (28, 30) in einem Bereich etwa
gegeniiber der Hohlkehle (22, 24) des Kurbelzapfens (12)
befindet.

3. Kurbelwelle nach Anspruch [, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeweils wenigstens eine Kurbelwange (36, 38;
42, 44) gegen die andere geknickt ist.

4. Kurbelwelle nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Abstand (A) benachbarter Kurbelwangen
(38, 39) im Bereich der Absitze (30, 41) geringer ist als die
Hauptlagerbreite (B).

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft eine Kurbelwelle fiir eine Kolben-
brennkraftmaschine mit paarweise angeordneten Kurbel-
wangen.

Bei bisherigen Kurbelwellen sind die Kurbelwangen im
Bereich der Kurbelzapfen verhiltnismissig breit. Dies hat
den Nachteil, dass die freie rotierende Massenkraft der
Kurbel verhéltnismassig gross ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, die eingangs genannte Kur-
belwelle so zu verbessern, dass die Massenkrifte reduziert
werden und somit die Laufruhe der Kolbenbrennkraftma-
schine verbessert wird.

Zur Loésung dieser Aufgabe dient die im Anspruch 1 aufge-
fiihrte Massnahme.

Hierdurch ldsst sich erreichen, dass die Kurbelwange, von
der Seite gesehen, sich verjiingend gestaltet werden kann,
womit sie im Bereich des Kurbelzapfens eine wesentlich
geringere Breite als bisher aufweist. Hierdurch lassen sich die
freien Massenkrifte bei der Rotation wesentlich reduzieren.

Nach einer besonders vorteilhaften Ausfithrung der Erfin- 40

dung kann sich der Absatz in einem Bereich etwa gegeniiber
der Hohlkehle des Kurbelzapfens befinden. Hierdurch lisst
sich die Spannung in der Hohlkehle des Kurbelzapfens
gleichbleibend halten oder reduzieren.

Weiter kann wenigstens eine Kurbelwange gegen die
andere geknickt sein. Hierdurch lasst sich die Zylinderdi-
stanz in Langsrichtung des Motors verkiirzen und somit eine
Reduktion der Einbaumasse desselben erreichen.

Dabei kann der Abstand benachbarter Kurbelwangen im

Bereich der Absitze geringer sein als die Hauptlagerbreite.
Die nihere Erlauterung der Erfindung erfolgt anhand von
Ausfithrungsbeispielen in Verbindung mit nachstehender
Zeichnung. Es zeigen:
5
Fig. 1a eine Ansicht einer Kurbelwelle gemiss dem Stand
der Technik,
Fig. 1b eine Seitenansicht geméss Pfeil Ib nach Fig, 1a,
Fig. 2 a ein Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgemissen
10 Kurbelwelle,
Fig. 2 b eine entsprechende Seitenansicht gemiss Pfeil ITb
nach Fig. 2 a,
Fig. 3 eine Ansicht eines zweiten Ausfiihrungsbeispiels
einer erfindungsgeméssen Kurbelwelle,
Fig. 4 eine perspektivische Darstellung einer Variante
gemiss Fig. 3.

15

Eine dem Stand der Technik entsprechende Kurbelwelle
10 (Fig. 1a, 1b) weist einen Kurbelzapfen 12, Kurbelwangen
20 14, 16 und Wellenzapfen 18, 20 auf, welche in iiblicher Art
und Weise in nichtdargestellten Hauptlagern gelagert sind.
Die Hohlkehlen des Kurbelzapfens 12 sind mit 22, 24
- bezeichnet.
Bei der erfindungsgemissen Kurbelwelle 26 (Fig. 2a, 2b)
25 weisen demgegeniiber die Kurbelwangen 32, 34 jeweils einen
hauptlagerseitigen Absatz 28, 30 auf, und die Kurbelwangen
32, 34 sind nach dem Kurbelzapfen 12 hin sich verjiingend
ausgebildet. Hierdurch lassen sich die Massenkrifte bei der
Rotation reduzieren. Wie aus Fig. 2a hervorgeht, befindet
30 sich der jeweilige Absatz 28, 30 etwa gegeniiber der Hohl-
kehle 22 bzw. 24, womit die Spannung in der Hohlkehle
gleichbleibend gehalten oder reduziert wird.
Beim Ausfithrungsbeispiel nach Fig. 3 sind die Kurbel-
wangen 36, 38 gegeneinander geknickt. Wie aus Fig. 3 her-
35 vorgeht, ldsst sich hierdurch die normale Zylinderdistanz
(Lnorm) auf einen Wert (Lied) verringern, so dass die Motor-
lange entsprechend verkiirzt wird.

Wie aus Fig. 3 hervorgeht, ist dabei der Abstand A zwi-
schen der Kurbelwange 38 und der benachbarten Kurbel-
wange 39 im Bereich der Absitze 30, 41 geringer als die
Hauptlagerseite B.

Beim Ausfithrungsbeispiel nach Fig. 4 sind die Merkmale
der beiden vorgenannten Ausfithrungsbeispiele in der Kur-
45 belwelle 40 kombiniert, d. h., die Kurbelwangen 42, 44 mit
den Absitzen 28, 30 sind in Richtung zum Kurbelzapfen 12
hin verjiingt und gegeneinander geknickt. Hierdurch wird
eine optimale Kombination von Laufruhe, giinstigen Span-
nungsverhiltnissen und platzsparender Bauart erreicht.
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