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Konetehdas Maskinfabrik NORCAR Ky.Kb., 65450 Solf

Banddrivet fordon ~ Telaketjuajoneuvo

Uppfinningen avser ett band- eller larvkdttingsfordon, s&rskilt
dess hjulanordningar £6r styrning och uppbdrning av fordonet samt
sjdlva kdttingbanden eller bdltena.

I banddrivna eller bandfordon formedlas vanligen den fordonet
drivande och styrande kraften till banden, som kan bestda exempelvis
av tva dndldsa k8ttingar med tvidrgdende klossar runt tvd eller flera
hjul péd vardera sidan om fordonet, genom de innanfdr de &ndldsa kidt-
tingarna befintliga bakre hjulen, de sk, drivhjulen. Dessa hjul upp-
bédr ocksd vanligen fordonets bakre del. I den frimre delen av fordo-
net finns motsvarande, fritt roterande hjul, sd kallade 1léphjul, Over
vilka k&ttingbanden gdr i fordonets framdel. Isynnerhet i bhandfordon
som dr avsedda fb6r bruk i terrdéng, har dessa l6phjul en mindre dia-
meter dn drivhjulen. Mellan drivhjulen baktill och lophjulen fram-
till finns b&rhjul, ofta flere efter varandra, som har en mindre
diameter &n bdde drivhjulen och ldphjulen, och mot vilka kdtting-
bandens undre del anligger. L&phjulen &r sd anordnade, att kdtting-
banden mellan l&phjulen och de fréamre birhjulen i sin nedre del
bildar en i fordonets kdrriktning snett upp&triktad del, som under-

lidttar fordonets rérelser i terridny samt t.ex. i1 snd. Det dr ocksd
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m$jligt att birhjulen dr av samma storlek som drivhjulen, varvid
man i framdelen av litta fordon behdver endast ett birhjul. Aven da
dr det m8jligt att nyttja ovanndmnda 1&phjul, som befinner sig nagot
framom birhjulen och vilkas axel ligger hégre &n sdvdl bdrhjulens
som drivhjulens axlar f£6r att dstadkomma bandens snedriktning i for-
donets framre del.

vid dylika i fordonet fast lagrade bdrhjul, antingen dessa bestar
av flere smid eller av ett enda stdrre hjul, gbr dessa hjul i k&tting-
bandkonstruktionen ett betydande, icke eftergivande motstand, mot
vilka terrdnghindren, sasom stenar och stubbar, stbter ganska kraf-
tigt, oberoende av kdttingbandens snett uppitstigande framdel. F&r
att lindra en dylik stdt &r det mdjligt att férse de frémre hjulen
med fjddring, men denna 10sning medfdr sina speciella oldgenheter
f&6r kdttingbandens verksamhet. Sdrskilt ndr k&dttingbanden &r under
inverkan av den fordonet drivande kraften fjédrar birhjulen ocksé
pa grund av denna drivkraft och pressas indt med bandens slaknande
som f&ljd, vilket isynnerhet vid véndning av fordonet genom att pa-
verka k&ttingbanden i olika riktning kan leda till att k&ttingbanden
faller bort fran respektive driv- eller l&phjul.

Med hjdlp av uppfinningen kan man eliminera de av fordonets bar-
hjul beroende olidgenheterna oc¢h dock uppnd en tillrdckligt fjddrande
barhjulskonstruktion genom att birhjulen, fdretrddesvis tva efter
varandra, pa var sin sida om fordonet, sinsemellan férenas till en
boggie, som lagras i fordonet s&, att birhjulen &r svdngbara i ett
genom fordonets l&ngdriktning gdende vertikalplan.

Uppfinningen beskrivs ndrmare med hjélp av bifogade ritning, déar
fig. 1l visar en schematisk bild av det med k&ttingband fdrsedda for-
donet, sett frén sidan, och fig. 2 visar en detalj av boggien. PFi-
gurerna 3 och 4 visar detalgfer av kidttingbandet.

Det i fig. 1 visade fordonet 1 far drivkraft till k&ttingbanden
8 frén de i fordonets bakre del befintliga drivhjulen 2, vilka sam-
tidigt uppbér fordonets bakre del. Fordonet har i framdelen l&phjulen
3, 6ver vilka kéttingbanden 8 l8per, F6r uppbdrande av framdelen &r
fordonet férsett med bdrhjul 5a, 5b, som enligt uppfinningen &r
forenade till en boggie 4. Boggien &dr lagrad i fordonet 1 p& tappen
6 fOr att kunna svdnga i fordonets ldngdriktning, varvid tappen 6
befinner sig i ett nigotsandr mitt emellan bdrhjulens 5a, 5b axlar
tdnkt vertikalplan. Nér fordonet rdr sig framdt i terrdng och det
frimre bdarhijulet 5a trédffar ett fran marken uppstéende hinder, kan
hjulet fjddra did boggien svidnger runt axeln 6. Hirvid pressas det



andra hjulet 5b i motsvarande grad nedat, varvid det kompenserar

den slakning av kdttingbandet, som framhjulets svdngning inat astad-
kommer. D& fordonet rdr sig vidare framadt hamnar hindret i f6ljande
skede under det bakre hjulet 5b, varvid boggien svidnger i motsatt
riktning, men annars fungerar pa samma sdtt som ovan.

Av fig. 1 framgar &dven tydligt ett tilldggskdnnetecken fir upp-
finningen, nédmligen det att boggiens 4 lagertapp 6, sett i fordonets
kérriktning, &r beldgen framom det tvirgdende vertikalplan, som gar
genom den hjulen fdrbindande linjens mittpunkt. Hérigenom far det
bakre hjulet 5b i boggien en lédngre vridarm jamfdrt med det frémre
hjulet 5a och under en j&mn belastning str&dvar hdrvid det bakre
hjulet 5b att vdnda boggien 4 omkring tappen 6 sa, att det tvingar
det fridmre hjulet 5a utdt, varvid det frimre hjulet effektivt spdnner
kdttingbandet i den fréamre delen av detta band, som normalt sidsom
det fOrsta kommer i berdring med marken. Det f8religger alltsd mycket
smd m&jligheter att kédttingbandet under dessa omsténdigheter skall
glida av hjulet 5a. En pad det visade sdttet vid fordonet fist boggie
fdljer ddrfdr fordonet mycket vdl, d3 detta rér sig i terrdngen, utan
att p& ndgot sdtt slira &t sidan.

I fig. 2 visas boggien mer i detalj, sedd ldngs linjen A-A i fig.
1. Sé&som boggiens lagrings— och fdstorgan fungerar tappen eller
axeln 6, vilken axel kan strédcka sig tvdrsigenom fordonet och vara
fdst vid dess botten. Boggiehjulen eller bdrhjulen 5a, 5b kan med
sina axlar vara fdsta vid de boggiestommen bildande skdldarna 4a.
Boggiens fdststdd eller lagertapp 6 &dr fOretrddesvis beldgen ovanom
den vagrédta linje som f&rbinder bidrhjulen 5a och 5b, s& att den
tvdrsigenom akdonet till dess andra sida ndende axeln 6, inte minskar
fordonsbottnens avstdnd till marken.

Isynnerhet i terrdngfordon av l&tt konstruktion kan man bade
fOr hjulen 2, 3 och 5a, 5b anvinda pheumatiska gummihijul, med vilka
fordonets gang &ven pd hért underlag sker relativt 1judldst och
skakfritt.

Ett l&@mpligt utflrande av kdttingbandet hos dylika terringfordon
visar figurerna 3 och 4 i bifogade ritning.

I séddana ofta med gummihjul f&rsedda fordon bestir k#ttingbandet
fOoretrddesvis av tva k&dttingar 8, som l¥per parallellt och d&drvid
bildar bandets kanter och samtidigt dess stomme. Kittingarna ir
frbundna med varandra medelst tvdrgdende klossar 9, vilka isynner-—

het fdr fordon med gummihjul &r utdt bAgformiga och sadlunda har en



lémpligare passform for det konkava hjulet. Klossarnas yttre yta
kan ocks& vara forsedd med upphdjningar eller utspring 9a, som
dkar friktionen.

I hittills k&nda k&dttingband &dr kantkédttingarna 8 fdsta vid tvdr-
klossarna 9 sid, att da bandkittingen &r monterad pa hjulen, sid &r
de efter varandra fdljande lédnkarnas plan turvis vinkelrdt mot hju-
lets axel och turvis parallell med denna, Hdrvid b&jer sig kant-
kdttingarna i l&nkarnas forbindelsestdllen 1 vertikalplanet l&att
utefter driv- och léphjulen. En nackdel med denna konstruktion &r
dock kantkittingarnas lika goda bdjlighet dven i horisontalplanet
vid k&ttinglédnkarnas forhindelsestdllen, Detta medfdr givetvis en
sdrskilt oldgenhet vid sadana bandkdttingfordon, ddr fordonet styrs
genom olika stora hastigheter hos banden eller rentav med olika
drivriktning hos bandk&ttingarna. Hirvid formar inte de k&dnda band-
kdttingkonstruktionerna motstd de sidokrafter, som uppstdr vid for-
donets véndningar, utan .kdttingarna kan bdja sig och forskjutas i
sidoriktningen och kan hirvid eventuellt falla ifrdn hjulen. Band-
kdttingens styvhet i sidoriktningen kan dock enligt uppfinnipgen
vidsentligen fOrb&ttras, utan att den bbjlighet i vertikalplanet f&r-
sdmras, som dr erforderlig fOr att skyra bandkdttingen Over de till
konstruktionen hérande hjulen.

Detta &stadkoms.enligt uppfinningen genom att sidok&ttingarna 8
fédsts vid tvidrklossarna 9 sd, att dd bandkidttingarna &dr monterade
pa hjulen, bildar kittingarnas 8 lédnkplan en ca 45 graders vinkel
med hjulens axlar. D& k&dttingarna 8 hdrvid &r utspidnda Over alla
hjulen, laser sig lederna mellan kittingarnas linkar mot en bdjning
i hjulens axelriktning eller mot b&jning i horisontalplanet. Kdttin-
garna 8 bildar hdrigenom i horisontalplanet sténgartade, styva organ,
vilket sjdlvfallet hindrar horisontella rérelser hos bandkédttingarna
och sdlunda dven deras bortfallande fr&n de till bandkdttingsystemet
hérande hjulen.

Tvirklossarna 9 dr foretréddesvis bdjda och anpassade till hjulens
konkava slityta, sédsom visas i fig. 3, De &r lémpligen forsedda med
utsprang eller upph&jningar 9a for att 8ka friktionen. Fdr kidttingens
fdstande vid klossarnas &dndar kan de sistndmnda vara utformade sd
att ldnkarna 8 passar in i urtag 9b, resp. 9c i klossen 9. I det
visade exemplet finns en kloss mellan varje lénkpar och ldnkarna
bildar en 45 graders vinkel med horisontal- eller vertikalplanet,
men dr vdnda at olika hall. N&r ldnkarna passats in i de olika ur-

tagningarna 9b och 9c¢, svetsas de fast. Man kan ocksa fdsta klossar



9 endast vid varannan l&nk och da kan klossarnas &ndar vara lik-
formiga., Vésentligt f£6r uppfinningen &r i varje fall ldnkplanets
ldge i forhdllande till vertikal~- eller horisontalplanet. Kiattin-
garna &r salunda béjliga, men fastldsta mot sidofdrskjutning.
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Patentkrav:

l. Banddrivet fordon, di&r drivkraften till vardera bandkdttin-
garna (8) formedlas av fordonets bakre del uppbdrande drivhjul (2)
och bandkdttingarna fors vidare till 1&phjul (3) i fordonets frédm-

-re del, vilkas diameter &r mindre &r drivhjulens diameter och dar

fordonets frémre del uppbdrs av bdrhjul (5), varvid bandkdttingar-
nas undre framdel ligger i ett i kOrriktningen stigande plan (7),

kinnetecknat ddrav, att bdrhjulen (5a, Sb), vilka fore-

trddesvis &r tvé pd vardera sidan om fordonet (1), sinsemellan &r
forenade till en boggie (4).

2. Banddrivet fordon enligt patentkravet 2, k &nneteck-
nat dirav, att boggien bildas av tva sktldar (4a), mellan vilka
bédrhjulen (5a, 5b) &r lagrade. _

3. Banddrivet fordon enligt patentkraven 1l-2, k & nnetec k-
n a t didrav, att boggien (4) &r lagrad i fordonet (l) pd& axeln (6),
som i fordonets kOrriktning &r beldgen framom mittpunkten i en tdnkt,
bdarhjulen(5a, 5b) sammanbindande linje.

4, Banddrivet fordon,enligt patentkravet 2, k & nneteck-
n at didrav, att boggiens (4) lagertapp eller axel (6) &r belégen
ovanom den horisontala forbindelselinjen mellan hjulen (5a, 5b).

- 5. Banddrivet fordon enligt patentkraQet l, kdnneteck-
n a t didrav, att fordonshjulen (2, 3, 5a, 5b) bestir av luftfyllda
gummihjul.

6. Bandkdtting f&r anvdndning vid ett fordon enligt ndgot av
de ovanndmnda patentkraven, vilken bandkdtting bestdr av tva i
fordonets l&ndgriktning gaende kdttingar (8), som bildar drivbandets
kant, samt av dessa forbindande tvidrgdende klossar (9), k & n n e~
tecknad didrav, att kdttingarnas (8) lédnkar (8a) &r fidsta
vid tvdrklossarna (9) s&, att da bandkidttingarna &r monterade pé
hjulen bildar kdttingldnkarna ungefir en 45 graders vinkel med
hjulaxeln.

7. Ban@k&tting enligt patentkravet 5, k E&nnetecknad
dédrav, att de tvdrgaende klossarna (9) &r fédsta vid varje kdtting-
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link, varvid k&ttingldnkens fdstplan avviker fré&n den fdregiende
och efterféljande lénken ca 90°.

8. Bandkitting enligt patentkravet 5, k @& nnetecknad
ddrav, att de tvdrgéende klossarna (9) &dr f&dsta vid varannan lénk,
varvid de efter varandra féljande klossarnas fédstplan dr vdsentli-
gen parallella. '

9. Bandkdtting enligt ndgot féregdende patentkravet, k & n-
netecknad didrav, att tvidrklossarna (9) &r fdrsedda med
friktionsutsprédng (9a).

10, Bandkédtting enligt nagot féregéende patentkrav, kX 4 n n e-
t ecknad ddrav, att de tvdrgdende klossarna (9) dr utdt kon-

vexa.
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