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499 APARAT USOR DE ZBOR

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un aparat usor de zbor, cu deco-
lare si aterizare pe verticala, avand, ca domeniu de utili-
zare, aviatia sportiva, de agrement si utilitara. Aparatul
conform inventiei utilizeaza un fuselaj (1) aerodinamic
avand forma unui tor care sustine pe suprafata sa
exterioara, prin intermediul unor lonjeroane (2), o car-
linga (3) sub care este fixat un motor (4) termic, purtand
o elice (5) care se roteste in spatiul liber din centrul
fuselajului (1) tor, acesta formand astfel un invelis
special, protector al elicei (5) portante, tot pe suprafata
exterioara a fuselajului (1) tor fiind si niste airbaguri (7)
care asigura flotabilitatea aparatului de zbor in caz de
amerizare.
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Aparat ugor de zbor

Inventia se referé in general la un aparat usor de zbor, in special la un aparat de
zbor cu decolare si aterizare pe verticald avand rotoare de ridicare la care conceptia este
astfel incat sa permitd zborul inainte in timpul céruia se obtine iniltarea aparatului, avand
ca domeniu de utilizare aviatia sportivd de agrement si utilitara.

Recent se pune tot mai mare accent pentru utilizarea vehiculelor aeriene pentru
efectuarea diferitelor activitati atat in situatii civile cat si militare in care utilizarea
vehiculelor de zbor s& poaté fi si/sau fezabila. Astfel de misiuni pot include supraveghere,
recunoastere, livrare, topofrafie, sau zboruri de agrement.

Este cunoscut un avion usor, care are ca domeniu de utilizare, aviatia sportiva si de
agrement, constituitin conformitate cu principiile arhitecturii Canard si care are capacitatea
de a-si rabate doud treimi din anvergura fiecérei aripi. Avionul usor avand fiecare aripa
alcatuita dintr-o parte mobila si o'p"ar‘t"é fix3 care se rabate in jurul unei articulatii, structura
de rezistenta a aripilor fiind alcatuitd din lonjeroane principale si lonjeroane secundare.

Aparatele de zbor cunoscute prezinta dezavantajul ca utilizeazi numai o parte din
energia consumata, datoritd recirculérii intense a aerului, corpul aparatului impiedicand
curgerea aerului spre in jos.

Problema pe care o rezolva inventia este de a crea un aparat care si preia si sa
utilizeze curentii ascensionali ce se formeaza in imediata apropiere a capetelor palelor
elicei, transformand actiunea lor in forta portantd, cu multiple folosinte practice.

Aparatul de zbor conform inventiei, Tniéturé dezavantajele aparatelor cunoscute prin
aceea ca utilizeaza un fuselaj aerodinamic avand forma unui tor; sustinand pe suprafata
sa exterioara prin intermediul unor lonjeroane o carlingé sub care este fixat un motor termic
prevazut cu o elice de sustentatie portanta, elice ce se roteste in spatiul liber din centrul
fuselajului-tor, acesta formand astfel un invelis special protector al elicei portante. Tot pe
suprafata exterioara a fuselajului-tor sunt sunt prevézute niste airbarguri din care unul in
fata si doud in spate asigurand astfel flotabilitatea aparatului de zbor in caz de amerizare.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

% 7



0--2009-00260--
25 -03- 2009

- posibilitatea realizarii unui zbor la viteze relativ mici ale elementelor portante in
miscare;

- randament sporit in utilizarea sursei de energie.

in cele ce urmeaz se d& un exemplu de realizare a inventiei in legdtura cu fig.1 si
2 care reprezinta:

- fig.1, vedere in plan orizontal al aparatului de zbor conform inventiei;

- fig.2, vedere in plan vertical al aparatului de zbor.

Aparatul de zbor, conform inventiei, este alcatuit dintr-un fuselaj aerodinamic 1
avand o constructie toroidald, confectionat din fibré de carbon si din aluminiu, previzut la
partea superioara cu nigte lonjeroane 2 ce sustin o carlingd 3. La partea inferioard a
lonjeroanelor 2 sub calinga 3 este dispus un motor termic 4 ce actioneazi o elice 5 de
sustentatie portanta, elice ce se roteste in interiorul fuselajului toroidal 1, ce formeazi
astfel un invelis special protector al elicei.

Pe suprafa;a exterioara a fuselajului toroidal 1 sunt previzute n|§te anploare cu
eleron 6 si niste alrbagurl 7 fuselajul continuandu-se cu o coada 8 la capatul céreia sunt
dlspuse stabilizatorul 9, deriva si o elice 10 care asigura orientarea in plan orizontal. Tot
la partea inferioara a fuselajului 1 sunt prevézute nigte elemente elastice 11 de sprijin a
aeronavei pe sol, iar in partea circulard externa a fuselajului 1 este prevazut rezervorul de
carburant 12.

Elicea 5 este independenta de rotorul motorului 4, elice ce are in component# niste
pale a in numar de trei care au in partea lor inferioard incorporate un sir de cartuse oarbe
13 care in caz de pana de motor sunt explodate pe rand, producand continuarea rotirii
elicei, pentru a asigura o aterizare fortat3 controlaté. in cazul in care cartusele 13 au fost
epuizate elicea se roteste in sens invers franand caderea.

Carliga 3 are o forma ovald etansata la baza, prevdzutd cu o cupold b de acces
avand o forma semisferica, care in momentul deschiderii acesteia conduce la oprirea
automata a rotirii elicei 5. Agezarea scaunului pilotului in pozitia de zbor cupleazi rotorul
motorului 4 pornit cu elicea 5, activand totodaté niste supape 14, lateral opuse pentru

primirea acrului. Elementele elastice de sprijin 11 pot fi prevazute cu sau firé role, fiind
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dispuse una in fatd si doud in spate formand trenul de aterizare al aeronavei.

Coada 8 mentine directia de zbor a aparatului si anuleazé forta centrifuga de rotatie
a elicei 5. In partea din spate a fuselajului 1 stanga si dreapta sunt prevazute aripioarele
cu eleroane 6, precum si pe mijlocul cozii stabilizatorul 9 care prin intermediul cirora se
pot modifica inclinarea aparatului la urcare si coborare. Acestea sunt fixate articulat cu o
inclinare sus si jos de 18-20°. Intreg sistemul de actionare este trecut pe sub fundul
fuselajului 1 pana in carlingd in vederea efectudrii manevrelor respective.

in cazul de amerizare sub rezervorul de carborant 12 sunt dispuse cele trei airbaguri
7, din care unulin fata si doud in spate nepermitand astfel scufundarea aparatului de zbor

in apa.
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Revendicari

1. Aparat usor de zbor, adaptat pentru zborul inainte, pentru decolare i aterizare
verticala, care cuprinde un fuselaj, mijloace de propulsare a aparatului inainte, ansambluri
de aripioare, prevazute cu eleron ce se extind spre exterior din partile fuselajului, coads,
stabilizator, rotor cu elice ce asigura orientarea in plan orizontal, caracterizat prin aceea
ca, fuselajul (1) are o contructie aerodinamica sub formé de tor avand fixate pe suprafata
exterioara niste lonjeroane (2) ce sustin o carligd (3) sub care este fixat un motor termic
(4) prevazut cu o elice (5) de sustentatie portanta, elice ce se roteste in interiorul
fuselajului-tor (1), acesta formand astfel un invelis special protector al elicei (5).

2. Aparat ugor de zbor, conform revendicdrii 1, caracterizat prin aceea ¢4, motorul
termic (4) impreuna cu elicea (5) sunt fixate in centrul de simetrie al fuselajului-tor (1).

3. Aparat usor de zbor, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca,

pe suprafata exterioara a fuselajului-tor (1) sunt prevézute niste airbaguri (7) din care unul

in fata si doud spate nepermitand astfel scufundarea aparatului de zbor in apa in caz de -

amerizare.

4. Aparat ugor de zbor, conform revendicérilor 1 la 3, caracterizat prin aceea c3,
elicea (5) este independentd de rotorul motorului (4), elicea avand in component3 nigte
pale (a) ce au incorporate in partea inferioard niste cartuge oarbe (13).

5. Aparat ugor de zbor, conform revendicarilor 1 la 4, caracterizat prin aceea ca,
carliga (3) are o forma ovala fiind prevézutd cu o cupold (b) de acces avand o formi
semisferica care in momentul deschiderii conduce la oprirea automata a rotirii elicei (5) de
catre motorul (4). .

6. Aparat ugor de zbor, conform revendicérilor 1 la 5, caracterizat prin aceea c4,
prin pozitionarea scaunului de cétre pilot in pozitia necesara zborului conduce la cuplarea
elicei (5) cu rotorul motorului (4) actionand totodata si niste supape (14) pentru primirea
aerului.

7. Aparat ugor de zbor, conform revendicérilor 1 la 6, caracterizat prin aceea c4,
in partea circulard externd a fuselajului-tor (1) este prevdzut un rezervor (12)

comportamentat pentru combustibil.
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