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34)  HUBGETRIEBE FUER UNTERTRANSPORTEURE VON NAEHMASCHINEN

y7)Die Erfindung betrifft ein Hubgetriebe fuer Untertransporteure von Naehmaschinen, dessen Bewegungscharakteristik

ie Prellschlaege zwischen Naehfufd und Stichplatie einerseits und zwischen Untertransporteur und Naehfuld’

ndererseits weitgehend mindert und damit die Schallemmission der Nachmaschine entscheidend verringert. Das
rfindungsgemaelle Hubgetriebe ist ein Schubkurbelgetriebe oder ein Kurbeischwingengetriebe mit einer nicht voll
urchdrehenden, als ternaere Schwinge bezeichneter Antriebskurbel. Diese ternaere Schwinge ist einerseits ueber eine

oppel und eine Kurbel mit der Hauptwelle und andererseits ueber eine Koppel mit Schiebern ueber ein Schiebegelenk

1it dem Transporteurtraeger verbunden. Die ternaere Schwinge schwingt waehrend des Transporteurrueckweges symmetrisch
m die innere Totlage hin und zurueck und erteilt somit dem angetriebengn Schieber eine relativ vernachlaessigbar

leine Bewegung. -Figur 1 -
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Hubgetriebe fir Untertransporteure von Ndhmaschinen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Brfindung bezieht sich suf Nihmaschinen mit intermittieren-
dem und richtungsumkehrbarem Vorschub des Nihgutes mittels eines

5 Zahnleiqtenfﬁrmigen Transporteurs, der wghrend seines Arbeits-
weges aus der Stichplatte heraustritt und der untcr der Stich-
platte in seine Ausgangsstellung zuriickkehrt., '

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Der Untertransporteur einer Nihmaschine muB wihrend seines Weges
10 oberhalb der Stichplatte auBer dem Nshgut auch Teile wie den Nah—
© fuB mit Fihrungselementen und Federteile, die zur Erzeugung der

ndtigen Andruckkraft des Nihgutes an den Transporteur fir den

sicheren Transport notig sind, im Zyklus der Bildung cines -Stiches

anheben und absenken. Br bewegt sich dabei auf einer Koppelkurve,
15 die entweder durch die Kombination zweier sinoider Schwingungen

gebildet wird und sehr grob einer Ellipse #hnelt oder bei nicht

sehr schnell laufenden Nihmaschinen durch Rasten in der Vorwdrts-

schwingung einerseits und der Hubschwingung andererseits sich

~der Form eines Vierecks ndhert.

20 Charakteristisch fir diese Bewegung ist, daB die Masse der fiir
die Erzeugung der Andruckkraft nﬁtigén Teile bein Absenken, in
dem Augenblick; in dem der Transporteur in die Stichplatte
eintaucht.plbtzlioh abgebremst und beim Auftauchen des Transpor-
teurs plotzlich beschleunigt werden muf. Beide Vorginge,
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bedingt durch die zweckgerechte Wutzung der Koppelkurve guf

der sich der Transporteur bewegt, finden statt, wenn der

Transporteur mit der maximalen vertikelen Komponente seiner
Geschwindigkeit diese Punkte passiert. Dadurch werden Prell-
schlige ausgelost, die grofen Einflufl auf den Schalleistungs-
pegel einer Ndghmaschine haben.

Hinzu kommt, daB der Transporteur auf seinem passiven Rlickweg

ungefdhr genau so welt unter die Stichplatten taucht wie er
auf seinem aktiven Weg aus der Stichplatte heraustreten muB.
Er engt damit den Bauraum flr andere Einrichtungen zwischen
den Greifer und der Stichplette unniitz ein.

Weiterhin ist ein Transportgetriebe bekannt, bel dem die
Schnittpunkte der Koppelkurve, auf der sich der Transporteur
bewegt, mit der StiohplatteAvariiert werden ktnnen (DE-PS

848 593). Diese Ausfithrung dient der Anpassung des Transporteurhubes
tiber die Stichplatte an das Nghgut bzw. der Absenkung des Transpor-
teurs unter die Stichplatte zur Ausschaltung der Transporteur-
funktion Uberhaupt. Das wird dadurch erreicht, daB der den
Transporteur tragende Arm die Koppel eines von der Kurbel ge-
triebenen schwingenden Bogenschubkurbelgetriebes bildet, dessen
am Arm angelenkte Schwinge als Kniehebel ausgebildet ist, an
dessen Kniegelenk die Koppel eines weiteren umlaufenden Bogen-
schubkurbelgetriebes angreift, das den Kniehebel wihrend der -
Stoffvorsohubbewégung im wesentlichen in gestreckter und wshrend
des Riickgangs des Stoffschiebers in geknickter Stellung halt,
Die vom Transporteur wihrend des Vorschubs eingenommene Hthen-
lage ist durch eine exzentrische Anordnung des Schwingenzapfens
auf einer drehbaren Exzenterplatte einstellbar. Diesges Getriebe
kann nicht mit einem Padenabschneider zwischen dem Greifer und
der Stichplatte funktionieren, weil dle vertikale Ausdehnung

der genanhten'Koppelku:ve unter der Stiohplaﬁte mehrfach grofer
ist als der vertikale Abstand des funktionell genutzten hori-
zontalen Weges iiber der Stichplatte.
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Ziel der Erfindung

Ziel der Erfinddng ist es, dem Transporteur eine solche Be-
weéung zZu geben,Abei der seine vertikale Geschwindigkei tskom-
ponente, wenn er die Stiohplattenebene passiert, wesentlich
kleiner als der Maximalwert ist, |

‘Darlegung des Wesens der Erfindung

Das Wesen der Erfindung ist die Verwendung eines neuen Hubge-
triebes fir den Untertransporteur einer Nghmaschine, dessen Be~
wegungscharakteristik die Prellschlige zwischen Ndhfuf und
Stichplatte einerseits und zwischen Untertransporteur und Wah-
fuBl andererseits weitgehend mindert und damit die Schallemmission
der Wihmeschine entscheidend verringert. Das erfindungsgemife
Hubgetriebe ist ein Schubkurbelgetriebe oder ein Kurbelscnw1ngen—
getriebe mit. einer nicht voll durchdrehenden, als ternire Schwinge
bezeichneten Antriebskurbel, Diese ternire Schwinge ist einer-
seits iiber eine Koppel und eine Kurbel mit der Hauptwelle und
andererseits liber eine Képpel mit Schiebern {iber ein Schiebe-

' gelenk mit denm TranSporteurtréger verbunden: Die fernidre Schwinge-
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schwingt wghrend des Transporteurriickweges symmetrisch um die
innere Totlage hin und zuriick und erteilt somit dem ange-
triebenen Schieber eine relativ vernachlfssigbar kleine Bewegung.
Wshrend des aktiven Transporteufweges schwingt die Antriebskur-

‘bel liber den genannten Bereich hinaus und zurlick und der Schie-

ber wird in eine Bewegung versetzt, die flir den Hub des Transpor-
teurs genutzt wird,

Ausfithrungsbeispiel

Ein Ausfihrungsbeispiel ist als Fig. 1 schematisch dérgestellto

In einem nich?t nidher dargestellten Gehiuse 1 einer Néhmaschine
ist im Gelenkpunkt 1,2 eine Schwinge 2 gelagert, an der im Ge-
lenk 2,3 ein Tfansporteurtrager 3.mit einem zahnleistenformigen
Transporteur 4 angelenkt ist. Die Linie 5 bedeutet die Stich-
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plattenebene. Die Schwinge 2 wird von einem nicht dargestellten
Getriebe angetrieben und erteilt dem Transporteur eine variier-
bare horizontale Bewegung mit dem Betrag des zu erzielenden

Stichabstandes, -

Das Antriebéglied'fﬁr das Transporteurhubgetriebe ist eine
Kurbel 6 auf einer als Gelenke 1,6 dargestellten Hauptwelle, .
Eine ternire Schwinge 8 ist im Gelenkpunkt 1,8 im Gehduse 1
gelagert und iiber das Gelenk 7,8, iiber eine Koppel 7 und iber
das Gelenk 6,7 mit der Kurbel 6 verbunden. Eine Koppel 9 ist
einerseits im Gelenk 8,9 mit der terniren Schwinge 8 und ande-
rerseits im Gelenk 9,10 mit einem Schieber 10 verbunden. |
Der Schieber 10 wird im Schiebegelenk 1,710 in vertikaler Rich-
tung gefilhrt. Ein Schieber 11 ist einerseits im Doppelgelenk
10,11 an den Schieber 10 und im Schiebegelenk 3,11 an den
Transporteurtriger 3 angelenkt. Von der umlaufenden Kurbel 6
wird die terndre Schwinge 8 Uber die Koppel T in Schwingung
versetzt. Das Gelenk 8 ,9 ist so positioniert, daf die eine Hilfte
selneq Schwingwinkels, gekennzelohnet durch die Lagen 8,9' und
8,9'' symmetrisch zur inneren Totpunktlage des von den Glledern
8; 9; 10 und 1 gebildeten Geradschubkurbelgetriebes liegt.

Diese spezielle Lage bewirkt, daB zwischen den Phasen in denen
die Glieder 8 und 9 von der Lage 8,9' in die Lage 8,9'' und
zuriick in die Lage 8,9' schwingen, der Schieber 10 nicht nennens-
wert senkrecht bewegt wird, Dieser Schwingbereich wird der |
RuCKWartsbeweguna des Transporteurs 4, die durch das nicht dar-
gestellte Getriebe bewirkt wird, zugeordnet. Die zweite Hslfte
des Schwingwinkels liegt seitlich aufierhalb der genannten
speziellen Lage und bewirkt iiber die Koppel 9 eine senkrechte
Bewegung des Schiebers 10, .die liber den Schieber. 11 und den
Transporteurtridger 3 den Transporteur 4 um den erforderlichen
Betrag iber die Stichplattenebene hebt. Die Lagen zwischen den:
Phagen 8,9';'8,9 und 8,9' werden der Vorwidrtsbewegung des
Transporteurtrigers 3 zugeordnet. Die beschriebene Zuordnung

der Getriebephasen bewirkt, daB die senkrechte Geschwindigkeits—
komponente der Hubbewegung des Transporteurs 4 wesentlich kleiner
als der Maximalwert ist, wenn dieser die Sﬁicholattenebene

,paquer und das der Verlauf seines Riickweges nur sehr wenig

von der Rlohtunﬂ dexr btlcholattencoene abweicht.



- EBrfindungsanspruch

1.-Hubgetriebe fiir Untertransporteure von Ndhmaschinen, be-
stehend aus einer Schubkurbel oder einer Rurbelschwinge mit
einer nicht voll durchdrehenden als terndre Schwinge be-
zelchneten Antriebskurbel, gekennzeichnet dadurch, daB die
terndre Schwinge (8) einerseits iiber eine Koppel (7) und
eine Kurbel -(6) mit der Hauptwelle (1,6) und andererseits
iber eine Koppel (9) mit den Schiebern (10; 11), iliber das
Schiebegelenk (3,71) mit dem Transporteurtriger (3) ver-
bunden ist.

2. Hubgetriebe nach Punkt 1, gekenngeichnet dadurch, daB der

halbe Schwingwinkel (8,9'; 8,9'') symmetrisch zur inneren
Totpunktldge (12) liegt,

~ In Betracht gezogene Druckschriften:

DE-PS 848593, 52 a, 45-01

Hierzu 1 Seiie Zeichnung
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