soemsncr  DOPIS VYNALEZU| 222811
REP l;l;]L KA |" : h ! (11) (B1)
K AUTORSKEMU OSVEDCENI

— (51) Int. C13
1Rk F 16 C 19/50

(22) PtihlaSeno 18 06 81
{21) (PV 4596-81)
(40) Zvetfejnéno 26 02 82

ORAD PRO VYNALEZY | (45) Vydéno 15 (3 86

A OBJEVY
(75)
Autor vynédlezu SOCHRANNY] FEDOR VASILJEVIC, VOROSILOVGRAD (SSSR]

(54) LeZisko pro spojeni skiiné kolejového vozidla s otoénym podvozkem
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Vynélez spadd do oboru dopravniho stro-
jirenstvi a vztahuje se zejména na stavbu
kolejovych vozidel.

Vynalez Fedi problém vytvoreni spolehli-
vého, trvanlivého a vyrobn& jednoduchého
loZiska uvedeného druhu.

Problém je feSen tim, Ze klec, kterd drii A

valetky mezi horni a dolni op&rnou deskou !
lo¥iska, je opatfena vystouplymi okraji pro 1——'——“‘
P#itom bud dolni, nebo horni opérna des- Ny

[~

vedeni obou opérnych desek.

ka je uspofdddna ototn& kolem svislé osy.

Popiipad& mohou byt oto&n& uspofddany obé

opérné desky. g
LoZisko podle vyndlezu je vhodné zejme-

na pro kolejova vozidla. Lze jej vSak pouZit

i u jinych stroji a zafizeni, jako napfiklad //‘=‘

je¥dbti a bagri, které jsou opatfeny otoény- v X roryse s

mi podvozky. < J 7 Z;

O
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Vynélez se tyka loZiska pro spojeni skiin&
kolejového vozidla s otoénym podvezkem,
obsahujici horni opérnou desku, dolni opér-
nou desku, mezi nimi umisténé vélecky, ulo-
Zené v kleci a vedeni, uspofddand podél
bo&nich stran opérnych desek.

Spojeni mezi skiini kolejového vozidla a
jeho otonym podvozkem je obvykle tvo¥eno
Styfmi loZisky, umist&nymi okolo ototného
¢epu otoéného podvozku, které zajistuji po-
tfebné vzdjemné pootofeni podvozku a skii-
né pil najeti kol otoéného podvozku do ob-
louku Zelezni¢ni trati. Z tohoto pouZiti vy-
plyvaji poZadavky na odolnost proti opotie-
beni, spolehlivé vedeni stopy kol, jakoZ i
vSeobecné poZadavky na jednoduchou kon-
strukci, technologitnost a hospodarnost. U
zndmych provedeni téchto loZisek jsou tyto
poZadavky splnény s rliznym utspéchem.

Je.zndmo loZisko, mezi jehoZ dvéma opér-
nymi deskami jsou uspofdddny vélelky, pri-
¢emZ jedna opérna deska je spojena s otol-
nym podvozkem a druhd se ski¥ini kolejové-
ho vozidla. Axidlnimu posuvu zabraiiuji vy-
stouplé kraje op&rnych desek, opiené o Ce-
la véletkd.

Poloha valeCkd je urlena pouze pracovni
kfivosti odvalovaciho povrchu opé&rnych de-
sek. Toto uspoiddani nezajiStuje zachovdava-
ni stdlého vzdjemného rozestupu valeCkdl a
jejich vzdjemmé rovnobé&Znosti. Za jistych
okolnosti miiZe dojit k tomu, Ze v misté sty-
ku véle¢kl s pracovni plochou opérnych de-
sek tak mohou vzniknout sily, pilisobici pro-
ti navrdceni loZiska do vychozi polohy, kdyZ
kolejové vozidlo ukonéilo sviij priijezd ob-
loukem trati. P¥i takovémto vytvoFeni loZis-
ka nutno poditat s moZnosti vzniku 3ikmé
plochy wéleCkfi vzhledem ke sméru jejich
odvalovani, coZ nepfiznivé ovliviiuje vlast-
nosti loZiska a zpfisobuje zvySené opotiebe-
ni styénych ploch. ZvySené opotfebeni vzni-
k4 i na Celnich plochach véaletkd, které se
stykaji s vystouplymi okraji opé&rnych de-
sek v malych plochdch. K tomu pristupuje
i obtiZnost vyroby pracovnich ploch opér-
nych desek. :

Déle je zndmo FeSeni, u né&jZ jsou tyto ne-
dostatky odstranény. Valedky mezi horni a
dolni op&rnou deskou jsou uloZeny v Kleci,
sloZené ze dvou list s depy pro véleCky.
Opérné desky s vdleCky a kleci jsou uloZeny
v télese, jehoZ stény spoletné s dolni opér-
nou deskou vytvéafeji nddrZ na olej. Téleso
na strané Cel valefkd zpdsobuje posouvéani
horni opé&rné desky proti dolni op&rné des-
ce, proto jsou na jeho vnitfni strané vytvo-
Fena vedeni tvaru list, zhotovend z materia-
lu odolného na otér.

PouZiti klece zabezpeluje pevnou vzijem-
nou polohu vélefkli. Ve srovndni s feSenim
difive uvedenym, je vytvofeni a vyroba opér-
nych desek jednodussi, Presto v3ak je kon-
struk¢ni tvar loZiska a jeho vyroba sloZita
a materidlové nérofna. ProtoZe téleso za-
chycuje boéni sily, musi byt masivni. RovngZ
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zhotoveni kluznych 1i8t, odolnych na otér,
komplikuje technologii vyroby. :

UBelem vynédlezu je odstranit tyto nevy-
hody.

Ukolem vynéalezu je vytvofit loZisko pro
spojeni skiin& kolejového vozidla s oto€nym
podvozkem, které by ve srovndni se zndmy-
mi FeSenimi bylo mén& nirofné na material
a jehoZ konestrukce by byla technologicky
vyhodna.

Uloha je PeSena vytvofenim loZiska pro
spojeni skiind kolejového vozidla s otonym
podvozkem, obsahujiciho horni op&rnou des-
ku, dolni opérnou desku, mezi nimiZ jsou
umistdny valetky, uloZené v kleci opatfené
vedenimi, uspofadanymi podél botnich stran
opsrnych desek, které se od znamych pro-
vedeni podle vyndlezu 1li§i tim, Ze vedeni
jsou tvoiena vystouplymi okraji na Kkleci, a
neiménd jedna z opérnych desek je ototna
kolem svislé osy.

Vystouplé okraje klece obepinaji opérné
desky z obou stran a zabraiiuji vzdjemnému
posouvdani horni a dolni opérné desky piso-
benim pFicnych sil pFi pohybu kolejového
vozidla. Stény télesa jsou Gplné& odleh&eny a
jsou urfeny pouze k udrZeni zésoby oleje.
Jejich tloudtka je minimé&lni. Mohou byt zho-
toveny z plechu, protoZe na nich nejsou vy-
tvoFfeny Zddné vodici listy. Dno télesa mibZe
zasahovat pod spodni opérnou desku, takZe
utdsnéni oleje je bez problému. Dalsi vyho-
da je v tom, Ze op&rné desky u loZiska podle
vyndlezu mohou byt libovolného tvaru
zhotoveny z valcovaného materidlu. U zna-
mého loZiska mé opérnd deska tvar kotou-
de s draZkou, aby zdsoba oleje byla utésné-
na, a proto musi byt vyrédbéna z vykovku.

Toto uspoifdddani umoZiiuje déale, aby se
jednotlivé &asti loZiska samy ustavovaly
vzhledem k otoénému podvozku i sk¥ini ko-
lejového vozidla do nejvyhodné&jsi polohy,
takZe se sniZuje tfeni a otér.

LoZisko pro spojeni skiin& kolejového vo-
zidla s otoénym podvozkem, vytvofené po-
dle vynalezu, ma celkové tu vyhodu, Ze je
funk&né spolehlivé, 1ze jej snadno vyrébét
a je materidlové mdlo nédrocné.

P¥iklad provedeni loZiska pro spojeni skii-
né kolejového vozidia s otoénym podvozkem,
vytvofeného podle vyndlezu, je zndzornén
na pfipojenych vykresech, kde na obr. 1 je
znédzornén celkovy pohled na loZisko v &&s-
teCném Fezu, na obr. 2 ¥ez rovinou A—A
zZ obr. 1 a na obr. 3 schéma samo€inného
nastavovéni polohy loZiska vzhledem k otot-
nému Cepu otofného podvozku.

LoZisko obsahuje horni opé&rnou desku 1,
spojenou pomoci vloZky se skiini kolejové-
ho vozidla a dolni op&rnou deskou 2, spoje-
nou s oto¢nym podvozkem. Mezi horni opé&r-
nou deskou 1 a dolni op&rnou deskou 2
jsou uspofddény vdalecky 3, které jsou udr-
Zovadny ve vzdajemné poloze kleci 4. LoZisko
je obklopeno té&lesem 5, které tvofi nédrZ
oleje. Dolni opérnéd deska 2 je pomoci dol-
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niho €epu 6 spojena s ototnym podvozkem.
V horni op&rné desce 1 je vytvofen kruho-
vy otvor 7, do n&hoZ zapada cep vloZKky, kte-
ry spojuje loZisko se skfini kolejového vo-
zidla. Horni opérnd deska 1 a dolni opérna
deska 2 jsou ploché, pravotihlého piidorysu
a na strang, privrdcené k véaleCkiim 3 jsou
v nich vytvoieny odvalovaci plochy promén-
livé k¥ivosti. Horni opérnou desku 1 i dolni
opérnou desku 3 je moZno vyrobit z valco-
vané oceli.

Klec 4 je tvofena plochym tsekem 8 s vy-
branimi 9 pro véletky 3. Po obou stranich
plochého tseku 8, kolmo k podélnym osam
valetkli 3 jsou vytvoFeny vystouplé okraje
10, které obepinaji z obou stran jednak hor-
ni op&rnou desku 1, jednak dolni - opé&rnou
desku 2 a jsou vedenim pfi posouvéani po-
hybliv§ch prvkd loZiska. Stény télesa 3 ne-
jsou nijak silové zatiZeny a je moZno je vy-
tvoFit z plechu. Stény t&lesa 5 jsou pak pri-
vafeny k jeho dnu, které je zasunuto pod
dolni opérnou desku 2, coZ zajistuje bezpet-
né utdsnéni oleje, obsaZeného v té&lese 5.

Dolni op&rnd deska 2 je upevnéna na
ototném podvozku oto&n& kolem své .svislé
osy, coZ je umoZnéno jejim otonym uloZe-
nim na stopce dolniho €epu 6. Misto dolni
opérné desky 2 miZe byt ototna horni opér-
né deska 1, a to vzhledem k Cepu, uprave-
nému na skiini kolejového vozidla. Je rov-
néZ moZné uspoiddat jak horni opérnou des-
ku 1, tak i dolni op&rnou desku 2 otofné
kolem spoletné svislé osy. Tak se pohyblivé
sily loZiska mohou samy nastavovat ve vo-
dorovné roving do polohy, kterd je pfi da-
ném pohybu kolejového vozidla pro loZisko
optimalni.

Pii projiZdéni kolejového vozidla oblou-
kem trati se pohybuje dolni opérnd deska 2
spolengd s otonym podvozkem, ktery ji
unési. Horni opérné deska 1, spojend se skii-
ni kolejového vozidla, odvaluje se pFitom

na véletkdach 3 po odvalovaci ploSe dolni
opérné desky 2 podél vystouplych okraji 10
klece 4, které tvofi jeji vedeni. PFi¢né sily
se pfitom pi¥endaseji z horni opérné desky 1
pfes klec 4 a jeji vystouplé okraje 10 na dol-
ni opérnou desku 2 a odtud pomoci dolni-
ho &epu 6 na otodny podvozek.

Ve skutetnosti se toto posouvdni nedégje
ve sméru pfimky MN, (obr. 3) vyjadiujici
smdr pohybu horni op&rné desky 1 podél
vystouplych okraji 10 klece 4, ale po oblou-
ku o poloméru R, jehoZ délka je ddna vzda-
lenosti svislé osy otoéného Cepu oto¢ného
podvozku k svislé ose loZiska, kterd je to-
toZnd s osou dolniho gepu 8, Bod A1 je prii-
me&tem osy dolniho €epu 6 a v zékladni po-
loze splyva s bodem Az, ktery je primétem
osy otvoru 7 v horni opérné desce 1.

Pii pootofeni skiiné kolejového vozidla
vzhledem k ototnému podvozku o uthel 8
zistdvd bod A1 na svém misté a bod Az ve
snaze presunout se do bodu Az’ na oblouku
o polom&ru R se pfesune do bodu Az“. Pi
pevném, neototném uspoiddani horni opér-

"né desky 1 i dolni op&rné desky 2, vznika

pFitna sila, sméfujici k natofeni jedné z u-
vedenych op&rnych desek 1, 2 vzhledem ke
druhé o -Ghel 8. U loZisek dosud znamych,
zpiisobuje tato piitné sila zvySené opotie-
beni prvka loZiska. P¥i otofném provedeni
nap¥iklad dolni opérné desky 2, natoll se
dolni opérné deska 2 o thel 8, ¢imZ se zmi-
néné opotfebeni odstrani.

Vyrobni technologie loZiska podle vynéle-
zu je jednodu$8i, neZ u loZisek zndmych,
pFitemZ spotieba kovu je pFibliZné polovic-
ni.

PouZiti loZiska podle vynélezu se neome-
zuje jen na kolejovd vozidla, ale je vhodné
i u jinych stroji a zafFizeni, opatfenych o-
totnym podvozkem, jako jsou napriklad je-
F4by, bagry a podobné.

PREDMET VYNALEZU

1. LoZisko pro spojeni sk¥in& kolejového

vozidla s otoénym podvozkem, obsahujici

horni opérnou desku a dolni opé&rnou des-
ku, mezi nimiZ jsou umistény vidlecky, ulo-
Zené v kleci opatfené vedenimi, usporada-
nymi podél bo¢nich stran opérnych desek,

vyznadené tim, Ze vedeni jsou tvofena vy-
stouplymi okraji {10) na kleci (4).

2. LoZisko podie bodu 1 vyznafené tim,
Ze nejméné jedna z opérnych desek (1, 2]
je usporddédna ototné kolem své svislé osy.

1 list vykrest
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