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DISPOSITIF ANTIVOL POUR COLONNE DE DIRECTION DE VEHICULE MUNI D’UN ACTIONNNEUR DE PENE
A COURSE MORTE.

@ Le dispositif antivol pour colonne de direction de véhi-
cule comprend:

- un péne (8) apte a occuper une position de blocage
d’'une colonne de direction; et

- un actionneur (18) de manoeuvre du péne.

Le dispositif est agencé de sorte qu’un déplacement de
Pactionneur (18) pour que le péne (8) quitte la position de
blocage, a partir d’'une position dans laquelle il a placé le
péne en position de blocage, débute par une course morte
n’entrainant pas de déplacement du péne.
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Dispositif antivol pour colonne de direction de véhicule muni d'un actionneur de
péne a course morte.

L'invention concerne les dispositifs antivol pour les colonnes de direction de véhicule.
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Ces dispositifs comprennent généralement le verrou pour la clé de contact du
véhicule, et un péne apte a bloquer le mouvement de la colonne lorsqu'il n'est pas
autorisé, notamment lorsque la clé de contact est absente. En outre, ils sont
fréquemment dotés d'une fonction dite de super condamnation qui vise a maintenir
le blocage de la colonne méme si un malfaiteur a rompu la partie du dispositif
portant le verrou. Le péne se trouve alors immobilisé dans une position dans
laquelle il bloque la manceuvre de la colonne de direction.

Toutefois, lors de la rupture de la partie avant du dispositif portant le verrou, son
déplacement peut entrainer celui d'une tirette qui sert & manceuvrer le péne et, par
voie de conséquence, entrainer aussi le déplacement de ce dernier. Dans ces
conditions, lorsque la fonction de super condamnation se déclenche, elle
immobilise le péne dans une position ou il ne bloque pas la manceuvre de la
colonne.

Un but de l'invention est de faire en sorte que la super condamnation soit aussi
effective dans un tel cas.

A cet effet, on prévoit selon linvention un dispositif antivol pour colonne de
direction de véhicule, qui comprend :

- un péne apte a occuper une position de blocage d'une colonne de direction ; et
- un actionneur de manceuvre du péne,

le dispositif étant agencé de sorte qu'un déplacement de I'actionneur pour que le
péne quitte la position de blocage, a partir d'une position dans laguelle il a placé le
péne en position de blocage, débute par une course morte n'entrainant pas de
déplacement du péne.

Ainsi, lorsque I'actionneur commence a se déplacer, le péne demeure immobile.
Dans ces conditions, on permet a la super condamnation de se produire avant que
le péne ait lui-méme commencé a bouger. La colonne de direction reste donc
effectivement bloquée par le péne.

Avantageusement, le dispositif est agencé de sorte qu'un déplacement
quelconque de l'actionneur en vue de placer le péne en position de blocage
s'effectue sans course morte.

Ainsi, la position de blocage est toujours convenablement atteinte.

De préférence, le dispositif est agencé de sorte que, pour une méme vitesse de
déplacement de l'actionneur, un déplacement du péne au moyen de l'actionneur
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s'effectue a plus grande vitesse en direction opposée a la position de blocage
qu'en direction de cette position.

Ainsi, sachant que les points de départ et d'arrivée des courses du péne
coincident dans les deux sens et que son déplacement en direction opposée a la
position de blocage démarre aprés la course morte de I'actionneur, on permet au
péne de rattraper son retard sur l'actionneur au moyen d'une vitesse de
déplacement plus rapide.

Avantageusement, le dispositif est agencé de sorte que l'actionneur coopere
directement avec le péne pour le déplacer.

Ainsi, la liaison entre les deux organes demeure simple a réaliser et économe
en nombre de piéces et en opérations de montage.

Le dispositif selon linvention pourra présenter en outre au moins l'une
quelconque des caractéristiques suivantes :

- le dispositif est agencé de sorte que ['actionneur coopére avec le péne par effet
de rampe ;

- le péne présente au moins une rampe ;

- le dispositif présente au moins une rampe pour la manceuvre du péne en direction
de la position de blocage et/ou en direction opposée a la position de blocage ;

- le dispositif présente deux rampes inclinées I'une par rapport a l'autre, pour la
manceuvre du péne ;

- le dispositif présente un suiveur et deux rampes associés au déplacement du
péne respectivement en direction de la position de blocage et en direction
opposeée, le dispositif étant agencé pour que le suiveur vienne en contact avec les
deux rampes ; et

- l'actionneur s'étend dans une cavité du péne.

On prévoit également selon l'invention un véhicule qui comprend un dispositif
selon l'invention.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront encore dans la
description suivante d'un mode de réalisation donné a titre d'exemple non limitatif
en référence aux dessins annexés sur lesquels :

- les figures 1 a 3 représentent trois vues en coupe d'un dispositif selon
linvention montrant trois positions des piéces durant le déplacement du péne a
partir de la position dans laquelle il bloque la colonne de direction ;

- la figure 4 est une vue a plus grande échelle du détail D de la figure 1 ; et

- la figure 5 présente des courbes du déplacement des piéces en fonction du
temps.

On aillustré aux figures 1 & 4 un mode de réalisation du dispositif antivol 2 selon
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linvention pour colonne de direction de véhicule automobile. Ce dispositif
comprend notamment un verrou a clé ou organe analogue, non illustré. Lorsque le
conducteur du véhicule introduit la clé dans le verrou, il fait tourner un rotor de
cette derniére pour mettre le véhicule sous tension et en fonctionnement.

Le dispositif comprend notamment un péne 8 ayant une forme générale de
parallélépipéde rectangle et monté mobile a coulissement dans un guide-péne 10.
Le coulissement s'effectue suivant une direction longitudinale 12 du péne. Lorsqu'il
se trouve en position étendue comme illustré & la figure 1, le péne, au moyen de
son extrémité distale 14, vient en prise avec un organe de la colonne de direction
du véhicule pour la bloquer en rotation autour de son axe de rotation.

L'actionnement du verrou au moyen de la clé permet de commander la position
du péne et donc le blocage ou le déblocage de la colonne de direction. On se
référera notamment pour plus de détails a la demande WO 2008/074726 au nom
de la demanderesse.

Le dispositif 2 comprend un boitier 16 renfermant notamment un actionneur 18
servant & la manoeuvre du péne 8. L'actionneur 18 est formé, en I'espéce, par une
tirette, qui présente sur la plus grande partie de sa longueur une forme rectiligne
allongée suivant une direction 20. La tirette est montée mobile a coulissement par
rapport au boitier 16 suivant cette direction.

L'actionneur présente une extrémité distale 22 recourbée et engagée dans une
cavité 24 d'une extrémité proximale du péne. Dans cette cavité, le péne 8 présente,
en l'espéce, deux surfaces 26 et 28 formant des rampes pour 'extrémité 22
formant un suiveur destiné a venir en appui contre ces rampes. Chacune des
rampes 26 et 28 a, en l'espéce, une forme préférentiellement plane. Les deux
rampes s'étendent en regard et & distance I'une de l'autre, et sont inclinées l'une
par rapport a l'autre. La cavité ayant un profil général en « U », les deux rampes
forment les faces internes des branches du « U », la cavité étant ouverte vers le
bas en l'espéce. Le fond de la cavité a une forme arrondie. Le suiveur 22,
emprisonné dans la cavité 24, met donc l'actionneur 18 en prise avec le péne 8. La
rampe 26, la plus & gauche sur la figure 4, est dirigée vers la droite. Elle sert a la
manceuvre du péne par l'actionneur pour son placement en position de blocage. La
rampe 28, située la plus a droite et orientée vers la gauche, sert a la manceuvre du
péne par l'actionneur pour qu'il quitte la position de blocage.

La cavité 24 présente une plus grande largeur dans sa partie médiane qu'en
partie basse, a son extrémité débouchante. On désigne par partie médiane la
partie qu'occupe le suiveur 22 dans la position des figures 1 et 4. Dans cette

position, en effet, la largeur de la cavité et celle du suiveur, mesurées suivant la
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direction 20, sont telles que la largeur de la cavité excede de la distance m la
largeur du suiveur. Le suiveur est donc en contact par sa face gauche avec la
rampe 26 sans étre en contact par sa face droite avec la rampe 28.

Les deux rampes vont en s'approchant I'une de l'autre en direction de ['extrémité
inférieure débouchante de la cavité.

Le dispositif fonctionne comme suit. On suppose que les pieces se trouvent
initialement dans la position de la figure 1, qui illustre le péne 8 et l'actionneur 18
avant le début du déplacement. Les deux organes sont en fin de course. Le péne 8
est dans la position dans laquelle il bloque la manceuvre de la colonne.
L'actionneur 18 est dans la position qu'il a atteinte pour placer le péne 8 dans cette
position de blocage. Le suiveur 22 est en appui contre la partie haute de la
rampe 26.

Le conducteur introduit la clé de contact dans le verrou et tourne la clé, ce qui
entraine notamment le déblocage de la colonne de direction. Pour cela, entre
autres, l'actionneur 18 débute un déplacement en direction opposée a celle du
péne, vers la droite sur les figures. La premiere phase de ce déplacement place
l'actionneur dans la position illustrée a la figure 2. Au cours de cette phase, il
parcours la distance m. Le suiveur quitte donc la rampe 26 et vient en contact avec
la rampe 28. Au cours de ce mouvement, le péne n'est pas manceuvré par
l'actionneur. Cette premiére phase de déplacement constitue donc une course
morte de ce dernier.

La suite constitue une deuxiéme phase dans laquelle les piéces passent de la
position de la figure 2 a celle de la figure 3. Au cours de cette phase, le suiveur 22
demeure en appui sur la rampe 28. Il se déplace suivant la direction 20 et force le
péne 8 a coulisser dans le guide-péne 10 suivant la direction 14, sur les figures
vers le haut et vers la droite. Le suiveur parcourt donc la rampe 28 vers le bas. Le
péne quitte ainsi la position de blocage et libére la colonne. La figure 3 illustre
I'actionneur 18 et le péne 8 lorsqu'ils ont atteint leur fin de course. A ce stade, le
suiveur 22 se trouve a l'extrémité inférieure débouchante de la cavite 24.

Aprés l'utilisation du véhicule, pour que le dispositif immobilise @ nouveau la
colonne de direction, I'actionneur 18 se déplace en direction du péne vers la
gauche. Le suiveur 22 étant dés le départ en contact avec la rampe 26, 'amorce du
mouvement de l'actionneur débute immédiatement un mouvement du péne en
direction de sa position de blocage, sans aucune course morte ou avec un léger
jeu d’environ 0,5 mm entre le suiveur et la rampe 26. Le suiveur 22 monte le long
de la rampe 26. Ce mouvement se poursuit jusqu'a larrivée du péne dans sa

position de blocage telle qu'illustrée a la figure 1.
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On voit donc que les points de départ et darrivée du péne8 et de
I'actionneur 18 coincident dans les deux sens de déplacement. En revanche, les
mouvements relatifs des piéces n'ont pas lieu de la méme fagon dans les deux
sens de déplacement ni méme de fagon simultanee.

Sur la figure 5, on a désigné par t0, t0' et t1 les instants correspondant aux
figures 1, 2 et 3, et par c0, c0' et ¢1, les configurations des pieces sur ces trois
figures. La droite 30 illustre le déplacement de l'actionneur 18 tandis que la
courbe 32 formée de trois segments de droite illustre le déplacement du péne. On
suppose ici, pour la compréhension de la figure 5, que le déplacement de
l'actionneur 18 s'effectue a la méme vitesse pour placer le péne en position de
blocage et pour la lui faire quitter. Comme on le voit sur cette figure, le mouvement
de l'actionneur s'effectue a vitesse constante et sans interruption ni course morte
dans chaque sens de déplacement. Par comparaison, entre les instants tO et t0',
l'actionneur se déplace tandis que le péne demeure immobile. Pendant l'intervalle
suivant, entre les instants t0' et t1, les deux pieces se déplacent simultanément.

La figure 5 montre que la vitesse du péne est plus grande, entre les instants t0'
et t1, a savoir pour passer de la configuration de la figure 2 a celle de la figure 3,
que sa vitesse en sens contraire a un moment quelconque du déplacement. Cela
est logique dans la mesure ou le péne est resté immobile pendant l'intervalle t0-t0'
et doit donc rattraper son retard durant l'intervalle suivant.

Lors de lintervention d'un malfaiteur sur le dispositif, il se peut que
l'actionneur 18 se déplace légérement vers la droite par exemple si la partie droite
du dispositif antivol a été rompue. Mais la course morte du péne entre les instants
t0 et t0' permet de maintenir le péne immobile pendant le déclenchement de la
fonction de super condamnation. La colonne de direction reste donc immobilisée.
Le mécanisme incorpore donc en quelque sorte un retardateur du mouvement du
péne par rapport a celui de 'actionneur.

A cet effet, il s'avére qu'une course morte m comprise entre 1,5 mm et 3 mm
fournit une probabilité particuliérement forte d’'une telle super condamnation du
péne, et un sous intervalle encore préféré pour la course m est un intervalle allant
de 1,8 22,2 mm.

On observe que linvention peut se matérialiser dans une modification de
linteraction mécanique entre le péne et l'actionneur sans que se trouve modifiée la
course globale de remontée du péne en fonctionnement normal. De méme, les
trajectoires des piéces restent les mémes. C'est seulement le déplacement des
piéces qui se trouve modifié¢ dans le sens correspondant a la suppression de
l'immobilisation.
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Bien entendu, on pourra apporter & linvention de nombreuses modifications
sans sortir du cadre de celle-ci.

On pourra modifier la forme des rampes 26 et 28. On pourra en particulier
donner a la rampe de droite 28 une forme courbe convexe, ce qui modifiera
I'évolution de la vitesse du péne pour passer de la configuration de la figure 2 a
celle de la figure 3.

On pourrait prévoir un autre type d'interaction entre le péne et f'actionneur
qu'une coopération par rampe et suiveur. Les deux organes pourront coopérer au

moyen d'au moins une piéce intermédiaire.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif antivol (2) pour colonne de direction de véhicule, caractérisé en
ce qu'il comprend :

- un péne (8) apte a occuper une position de blocage d'une colonne de direction ;
et
- un actionneur (18) de manceuvre du péne,

le dispositif étant agencé de sorte qu'un déplacement de l'actionneur (18)
pour que le péne (8) quitte la position de blocage, a partir d'une position dans
laquelle il a placé le péne en position de blocage, débute par une course morte (m)
n'entrainant pas de déplacement du péne.

2. Dispositif selon la revendication preécédente, agencé de sorte qu'un
déplacement quelconque de I'actionneur (18) en vue de placer le péne (8) en
position de blocage s'effectue sans course morte.

3. Dispositif selon au moins [une quelconque des revendications
précédentes, agence de sorte que, pour une méme vitesse de déplacement de
I'actionneur (18), un déplacement du péne (8) au moyen de l'actionneur s'effectue
a plus grande vitesse en direction opposée a la position de blocage qu'en direction
de cette position.

4. Dispositif selon au moins ['une quelconque des revendications
précédentes, agencé de sorte que l'actionneur (18) coopere directement avec le
péne (8) pour le déplacer.

5. Dispositif selon au moins l'une quelconque des revendications
précédentes, agencé de sorte que l'actionneur (18) coopére avec le péne (8) par
effet de rampe.

6. Dispositif selon au moins [une quelconque des revendications
précédentes dans lequel le péne (8) présente au moins une rampe (26, 28).

7. Dispositif selon au moins lune quelconque des revendications
précédentes, qui présente au moins une rampe plane (26, 28) pour la manceuvre
du péne (8) en direction de la position de blocage et/ou en direction opposée a la
position de blocage

8. Dispositif selon au moins l'une quelconque des revendications
précédentes, qui présente deux rampes planes (26, 28) inclinées l'une par rapport
a l'autre, pour la manceuvre du péne (8).

9. Dispositif selon au moins l'une quelconque des revendications
précédentes dans lequel I'actionneur (18) s'étend dans une cavité (24) du péne.
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10. Dispositif selon fune quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que la course morte a une valeur comprise entre 1,5 et 3 mm.
11. Dispositif selon Fune quelconque des revendications précédentes,

caractérisé en ce que la course morte a une valeur comprise entre 1,8 et 2,2 mm.
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