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DESCRIPCION
Dispositivo para permitir funciones de funcionamiento de emergencia de una rueda de vehiculo

La presente invencién se refiere a un dispositivo para permitir las propiedades de marcha de emergencia de una rueda
de vehiculo.

Una rueda de vehiculo quiere decir aqui una rueda de vehiculo de un automovil.

En el presente caso, la direccidén axial quiere decir la direccion del eje de giro de la rueda de vehiculo. La direccién
radial es la direccién ortogonal a este eje de giro de la rueda de vehiculo. Por lo tanto, visto desde la llanta de la rueda
de vehiculo, el neumatico de la rueda de vehiculo esta dispuesto radialmente en el exterior. Radialmente en el interior
esta por ejemplo el circulo de pernos de la rueda de vehiculo.

El documento GB 569 686 A describe elementos limitadores anulares con porciones internas que estan unidas a
pestafias de una llanta para comprimir un neumatico intermedio.

El documento GB 857 897 A describe una rueda auxiliar para un neumatico dafiado, estando asegurada la rueda
auxiliar por medio de un elemento de sujecion arqueado entre una pestafia de una llanta del neumatico y el neumatico,
comprimiendo asi el neumatico.

Lainvencién propone un dispositivo para habilitar las propiedades de marcha de emergencia de una rueda de vehiculo
con las caracteristicas de la reivindicacién de patente 1.

El accesorio no inventivo para una rueda de vehiculo para permitir la conduccién en caso de que un neumatico esté
desinflado esté realizado con un cuerpo de base que, visto en direccién axial, tiene forma circular o en gran parte de
anillo circular y se caracteriza por que el accesorio tiene un dispositivo de posicionamiento para colocar el accesorio
en una llanta de la rueda de vehiculo y un dispositivo de fijacién, que puede ser accionado independientemente del
dispositivo de posicionamiento, para fijar el accesorio a la llanta de la rueda de vehiculo. Por la configuraciéon con un
dispositivo de posicionamiento y un dispositivo de fijacion, que se pueden accionar independientemente uno de otro,
el accesorio se puede fijar de forma muy sencilla y segura a la rueda de vehiculo con un neumatico desinflado.

Para colocar el accesorio en la rueda de vehiculo, en primer lugar el accesorio es posicionado en la rueda de vehiculo
en la posicion prevista a través del dispositivo de posicionamiento. Sin embargo, el posicionamiento a través del
dispositivo de posicionamiento no es suficiente para garantizar el funcionamiento de marcha, sino que Unicamente
sirve para el emplazamiento correcto del accesorio en la rueda de vehiculo. Si el accesorio es colocado en la posicién
deseada en la rueda de vehiculo mediante el dispositivo de posicionamiento, entonces a continuacion el accesorio es
unido fijamente a la rueda de vehiculo, preferiblemente tensado, a través del dispositivo de fijacién. El dispositivo de
posicionamiento permanece ventajosamente no tensado con respecto a la llanta de la rueda de vehiculo, incluso
cuando el accesorio esta fijado definitivamente a la rueda de vehiculo. El dispositivo de posicionamiento esta realizado
de tal manera que permite una disposicién centrada del accesorio en la rueda de vehiculo, pudiendo ser accionado el
dispositivo de fijacion independientemente del dispositivo de posicionamiento, de modo que por el accionamiento del
dispositivo de fijacién el accesorio puede ser fijado firmemente, preferiblemente tensado, a la rueda de vehiculo.

Los medios de fijacién del dispositivo de fijacién estan realizados preferiblemente como una pieza acabada que esta
atornillada en el accesorio.

El accesorio comprende preferiblemente un mecanismo de bloqueo que esta realizado y dispuesto para bloquear los
medios de fijacién, en particular un elemento de gancho de los medios de fijacion montado de manera basculante,
cuando se encuentra en agarre trasero con la pestafia de la llanta, siendo preferiblemente el mecanismo de bloqueo
un elemento de retencién, preferentemente pretensado, en particular pretensado por resorte. Es preferible que el
elemento de retencién se aplique con bloqueo en el elemento de gancho o que el elemento de gancho se aplique con
bloqueo en el elemento de retenciéon cuando el mecanismo de bloqueo enclava los medios de fijacion. De este modo,
la fijacién del accesorio a la llanta es especialmente segura. En particular, el elemento de retencién puede estar
realizado en forma de un perno pretensado, en particular a través de un resorte, de modo que el elemento de gancho
montado basculante puede tener por ejemplo una escotadura, en la que se aplica el perno pretensado por resorte y
blogquea a este, cuando el elemento de gancho esta basculado a la posicién de agarre trasero con la llanta. Para ello,
esta escotadura esta dispuesta ventajosamente de tal manera que bascula sobre el elemento de retencién en la
posicion de agarre trasero, de modo que el elemento de retencién puede entrar en la escotadura.

Los medios de fijacion respectivos comprenden preferiblemente una encapsulacion, en particular y estan realizados
como pieza acabada, estando dispuesto preferiblemente en la encapsulacién también un mecanismo de bloqueo. El
mecanismo de bloqueo y los medios de fijacién pueden por tanto, por lo menos parcialmente, estar dispuestos en un
encapsulado que forma una especie de carcasa para estos componentes. Es preferible que este encapsulado o esta
carcasa se pueda ensamblar individualmente con los componentes que se encuentran en su interior y luego la unidad
ya premontada puede ser montada en el accesorio como pieza terminada.

El dispositivo de posicionamiento puede presentar, por ejemplo, elementos de contacto basculantes de tipo garra
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tensados por resorte, a través de los cuales se puede encajar el accesorio, por ejemplo en la llanta, en particular en
la zona de la pestafia de la llanta, de la rueda de vehiculo. Sin embargo, también son concebibles otras configuraciones
de los elementos de contacto, asi como del dispositivo de posicionamiento. Los elementos de contacto del dispositivo
de posicionamiento también pueden estar dispuestos en o sobre medios de fijacién del dispositivo de fijacion.

El dispositivo de posicionamiento puede estar realizado por ejemplo como dispositivo de agarre que esta disefiado
para ser posicionado en la rueda de vehiculo a través de un agarre trasero con unién positiva de forma y/o un
acoplamiento con unién positiva de fuerza del dispositivo de agarre a una abertura en la llanta, preferiblemente circular,
que esta dispuesta en la zona del circulo de pernos, estando dispuesta la abertura en la llanta distanciada de los
orificios que estan previstos en la llanta para recibir los tornillos de rueda o esparragos, siendo la abertura
preferiblemente una abertura central de la llanta o estando distanciada de un eje de giro de la llanta. En cualquier
caso, preferiblemente una parte del dispositivo de agarre esta conectada de forma no separable al accesorio,
preferiblemente a un sector de montaje inicial que se discutira en detalle mas adelante. De este modo, el accesorio 0
el sector de montaje inicial puede ser fijado a la rueda de vehiculo de una manera especialmente sencilla. En particular,
es ventajoso que la abertura en la zona del circulo de pernos sea un llamado orificio de policontrol. El accesorio o el
sector de montaje inicial del accesorio realizado correspondientemente puede ser casi introducido en estas aberturas.

El dispositivo de agarre puede comprender, por ejemplo, un elemento de tipo pasador cuyo diametro se pueda expandir.
En particular, el elemento de tipo pasador puede estar realizado de tal manera que en el estado completamente insertado
termina dentro del orificio de policontrol, es decir, no se extiende completamente a través de este.

Preferiblemente, el dispositivo de agarre comprende un sector expandible, que preferiblemente esta realizado para
agarrar por detras la abertura en la zona del circulo de pernos y/o el dispositivo de agarre comprende un sector
comprimible, que esta realizado para en el estado comprimido ser guiado a través de la abertura en la zona del circulo
de pernos y expandirse a un estado sin comprimir cuando es guiado a través de la abertura. Un sector expandible
puede ser por ejemplo un manguito, que puede ser expandido por la introduccion de un elemento de expansién. Un
dispositivo de agarre de este tipo esta dispuesto ventajosamente en la zona radialmente interior del accesorio.

El dispositivo de agarre en forma de manguito expandible puede ser introducido luego en el orificio de policontrol
durante la colocacion del accesorio, en particular del sector de montaje inicial, y a continuacién se puede insertar un
elemento de expansién en el manguito expandible para expandirlo, de manera que agarre por detras el orificio de
policontrol. También es concebible que el dispositivo de agarre, como se mencion6 anteriormente, comprenda un
sector comprimible. Este se comprime durante la introduccién en el orificio de policontrol y luego se expande
automaticamente cuando es introducido a través del orificio de policontrol y luego agarra este por detras. Las variantes
que se acaban de describir permiten que el accesorio, en particular el sector de montaje inicial, sea colocado facilmente
para su fijacién. El montaje del accesorio se simplifica.

En cualquier caso, “dispuesto en la zona del circulo de pernos” quiere decir también que la abertura difiere de los
espacios intermedios entre los radios de |a llanta. Una abertura de este tipo puede ser, en particular, un llamado orificio
de policontrol.

El dispositivo de agarre puede estar realizado por ejemplo en forma de un manguito ranurado, en particular si esta
disefiado para aplicarse en la abertura central de la llanta. En el interior del manguito ranurado puede estar dispuesto
un elemento con una extension radial variable, en particular un elemento de cono, que puede ser movido en direccién
axial con respecto al manguito ranurado. El manguito ranurado puede ser expandido por el movimiento axial del
elemento, de modo que se aplica con unioén positiva de fuerza en la abertura o en la abertura central. El elemento
puede ser movible en direccién axial con respecto al manguito expandido por ejemplo a través de un tornillo. Un
manguito ranurado también puede significar una pluralidad de brazos expandible.

El dispositivo de agarre esta realizado opcionalmente como parte del accesorio, en particular del sector de montaje
inicial. En otras palabras, puede estar unido de forma no separable al sector de montaje inicial.

El dispositivo de agarre puede estar realizado como una prolongacion, en particular una prolongacién en forma de
varilla, que puede comprender una zona de gancho, estando realizada la prolongacion para ser introducida en la
abertura. La zona de gancho puede estar configurada, por ejemplo, de manera que pueda expandirse o extenderse
para que cuando pase a través de la abertura pueda agarrar por detras la llanta con unién positiva de forma.

La zona de gancho también puede estar realizada comprimible. El diametro de la zona de gancho puede entonces
reducirse cuando pasa a través de la abertura y expandirse automaticamente cuando ha pasado a través de las
aberturas, de modo que pueda agarrar por detras las llantas de forma casi automatica. Para ello, la zona de gancho
puede estar realizada por ejemplo comprimible de forma reversible, elastica y/o cargada por resorte.

En una forma de realizacion, el dispositivo de agarre comprende un sector expansible que esta realizado para agarrar
por detras la abertura en la zona del circulo de pernos. Un sector expansible de este tipo puede estar formado, por
ejemplo, por una zona de gancho que esté realizada expandible. El dispositivo de agarre puede comprender por
ejemplo dos brazos de gancho, que pueden separarse uno del otro y asi expandirse, por ejemplo por atornillado de
un elemento de expansion, por ejemplo un tornillo.
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En particular, el dispositivo de agarre también puede estar realizado como pasador hueco, en cuyo caso puede
comprender en su interior un elemento de expansion, en particular un pasador de expansién, que expande el sector
expandible por movimiento en direccion axial. Preferiblemente, en el accesorio, en particular en el sector de montaje
inicial, estan dispuestos varios dispositivos de agarre. Si los dispositivos de agarre estan realizados por ejemplo como
pasadores huecos, tal como se acaba de describir, los pasadores de ensanchamiento o los elementos de expansion
eventualmente existentes pueden estar conectados entre si. Ademas, preferentemente pueden moverse juntos en
direccion axial, por ejemplo mediante una unidad de accionamiento configurada por ejemplo como un tornillo, para
ensanchar los sectores expandibles.

El accesorio esta realizado preferiblemente de tal manera que el accesorio presenta un sector de superficie de
rodadura que comprende una superficie de rodadura o el cuerpo de superficie de rodadura del accesorio, y en el que
el accesorio comprende un sector de montaje inicial, de modo que al menos una parte del sector de superficie de
rodadura esta realizada separada del sector de montaje inicial y puede ser unida al mismo de forma separable o esta
realizada movible con respecto a este, y en el que el sector de montaje inicial esta dispuesto radialmente hacia dentro
desde la superficie de rodadura cuando el accesorio esta fijado a la rueda de vehiculo.

El accesorio esta realizado preferentemente de tal manera que el sector de montaje inicial y el sector de la superficie
de rodadura, es decir, la parte del accesorio que comprende la superficie de rodadura del accesorio, estan realizadas
por separado y completamente separables entre si. Preferiblemente, el sector de superficie de rodadura comprende a
su vez al menos dos segmentos circunferenciales separables uno de otro que pueden ensamblarse para formar la
superficie de rodadura con forma circular.

El dispositivo de fijacion esta realizado ventajosamente para agarrar por detras la pestafia de la llanta. Para ello, el
dispositivo de fijacién presenta ventajosamente al menos unos, preferiblemente varios, medios de fijacion que estan
realizados para agarrar por detras la pestafia de la llanta.

Sin embargo, los medios de fijacién también pueden estar realizados en forma de tornillos que pueden aplicarse en
alojamientos para tornillos correspondientes en la llanta a través de aberturas correspondientes en el cuerpo de base.
En este caso, el atornillado de estos tornillos constituye un accionamiento del dispositivo de fijacion.

Si, después de usar el dispositivo de posicionamiento, el accesorio es emplazado en la rueda de vehiculo en el "estado
suelto" que puede lograrse mediante el dispositivo de posicionamiento, la fijacion definitiva a la rueda de vehiculo se
realiza a través del dispositivo de fijacion. Para ello, el dispositivo de fijacion puede comprender por ejemplo medios
de fijacién en forma de garra o de tipo mordaza de apriete, que estan configurados para agarrar por detras la llanta,
en particular en la zona de la pestafia de la llanta. Estos medios de fijacion pueden entonces ser accionados para fijar
firmemente el accesorio a la rueda de vehiculo, preferentemente tensarlo.

La fijacion del accesorio a la rueda de vehiculo se realiza preferentemente de tal manera que el accesorio se mueve
hacia la llanta en direccion axial cuando se acciona el dispositivo de fijacién. Por lo tanto, cuando se acciona el
dispositivo de fijacion el accesorio es empujado hacia la llanta en cierta manera. Ventajosamente, durante la fijacion a
través del dispositivo de fijacién no solo se produce un tensado en direccién radial, sino también un desplazamiento
del accesorio en direccién axial hacia la llanta. El accesorio presiona contra la llanta de cierta manera, visto en la
direccion axial. Este aspecto opcional y ventajoso de la fijacion del accesorio, der nicht Teil der beanspruchten
Erfindung ist, se discutira en detalle mas adelante.

Ventajosamente, la superficie del accesorio presenta una superficie flexible en la zona que esta prevista para el
contacto con la llanta, por ejemplo mediante un revestimiento de caucho.

El cuerpo de base esta fabricado preferiblemente utilizando acero. No obstante, también son concebibles otros
materiales. La declaracién sobre la forma del cuerpo de base (el cuerpo de base esta realizado con forma circular o
en gran parte de anillo circular cuando se ve en la direccion axial) se refiere a su estado cuando el accesorio esta
colocado en la rueda de vehiculo en su configuracién prevista para la conduccion. Por ejemplo, el cuerpo de base
puede comprender varias piezas individuales, cada una de las cuales ya no tiene forma circular ni de anillo circular, el
cuerpo de base puede desmontarse en estas piezas individuales y/o estas piezas individuales pueden estar unidas
entre si de forma basculante. Esto se explicara mas adelante en detalle.

El accesorio representa una alternativa compacta a la rueda de repuesto.

El dispositivo de posicionamiento comprende preferiblemente al menos dos elementos de contacto, preferiblemente
dispuestos en el cuerpo de base distribuidos uniformemente en la direccion circunferencial, que pueden estar fijados,
respectivamente, en al menos una posicion de fijacion, preferiblemente varias posiciones de fijacién, predeterminadas
que corresponde o corresponden a un diametro de pestafia de llanta estandarizado, para colocar el accesorio centrado
en una llanta correspondiente con un didametro de pestafia de llanta estandarizado.

Por ejemplo, el dispositivo de posicionamiento puede comprender al menos dos elementos de contacto que se pueden
desplazar entre posiciones de fijacion respectivas para diametros de pestafia de llanta estandarizados para llantas de
18, 19 y 20 pulgadas. Los elementos de contacto del dispositivo de posicionamiento pueden ser encajados en las
posiciones de fijacién asociadas al diametro de la pestafia de la llanta correspondiente, de modo que el accesorio se
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pueda colocar o encajar facilmente en una llanta con el diametro correspondiente.

Para poder ser transferidos a las posiciones de fijacién individuales, los elementos de contacto pueden por ejemplo
ser desplazables en direccion radial y se pueden empujar en direccion circunferencial a las ranuras de enclavamiento
que corresponden a las posiciones de fijacién. Cuando los elementos de contacto son empujados a las ranuras de
enclavamiento, son fijados frente a un desplazamiento en direccién radial. Sin embargo, para permitir que el accesorio
se coloque o encaje facilmente en la rueda de vehiculo, los elementos de contacto pueden bascular en direccién radial
en su estado empujado a |a respectiva ranura de enclavamiento.

Asimismo es ventajoso que los elementos de contacto estén pretensados por resorte radialmente hacia dentro, de
modo puedan agarrar la llanta de la rueda de vehiculo casi independientemente y centrar el accesorio con respecto a
la llanta mediante el pretensado por resorte.

Es preferible que el dispositivo de fijacion comprenda al menos un dispositivo de mediciéon de presién que esté
realizado para detectar un tensado del dispositivo de fijacion contra la llanta, preferiblemente la pestafia de la llanta.
Por ejemplo, el dispositivo de fijacion puede comprender un sensor de presion, a través del cual se puede medir una
presion, con la que el dispositivo de fijacion tensa el accesorio contra la llanta.

El dispositivo de fijacion puede comprender medios de fijacion con un sensor de presion. Un sensor de presion de este
tipo esté realizado para detectar una presién con la que los respectivos medios de fijacion se ajustan a la llantao a la
pestafia de la llanta. Mediante las sefiales de los sensores de presién o del sensor de presién puede ser determinada
la fuerza con la que el dispositivo de fijacion esta pretensado contra la llanta.

En una forma de realizacion preferida, ademas del dispositivo de medicion de presion, el accesorio también comprende
un dispositivo de sefializacién, que esta realizado y configurado para emitir una sefial cuando el tensado del accesorio
con respecto a la llanta es suficiente. El dispositivo de sefializacion esta realizado para emitir una sefial cuando el
accesorio esta fijado a la llanta con suficiente tensién o de forma suficientemente segura.

Ademas o como alternativa, el dispositivo de sefializacion también puede estar configurado y realizado para emitir una
sefial cuando el accesorio estd posicionado correctamente o incorrectamente a través del dispositivo de
posicionamiento.

También es preferible que el dispositivo de fijacién comprenda al menos uno, eventualmente varios, medios de fijacién
separables y/o al menos uno, eventualmente varios, medios de fijacién que estén colocados o puedan ser colocados
de forma movil, en particular deslizante, en direccién radial. Los medios de fijacién también se pueden colocar de
forma separable en el accesorio, por ejemplo mediante soportes de sujecién, en diferentes posiciones que estan
asociadas a diferentes posiciones de fijacién de los elementos de contacto del dispositivo de posicionamiento, esto
es, estan adaptadas a diferentes diametros de llanta.

También es concebible un montaje por desplazamiento suave de los medios de fijacién, en el que los medios de
fijacion se pueden enclavar preferentemente en determinadas posiciones y pueden ser tensados con respecto a la
llanta por separado en estas posiciones. Por ejemplo, los medios de fijacién pueden ser desplazados manualmente a
lo largo de una guia y de esta forma pueden ser ajustados de forma aproximada a un didmetro de llanta. Los medios
de fijacion pueden ser enclavados preferentemente en las posiciones previstas. En este estado enclavado, los medios
de fijacion pueden ser tensados entonces contra la llanta en distancias cortas mediante una herramienta
correspondiente, por ejemplo un hexagono interior, 0 también sin herramientas, por ejemplo mediante giro o
desplazamiento de corto recorrido en direccion radial.

También es preferible si el dispositivo de fijacion comprende un mecanismo de acoplamiento que acopla un
movimiento de al menos dos medios de fijacion movibles, preferiblemente de varios, en particular de todos los medios
de fijacion movibles, cuando el dispositivo de fijacién esta tensado en direccion radial y/o en direccion axial, de modo
que preferiblemente el mecanismo de acoplamiento esta realizado de tal manera que el movimiento de los medios de
fijacion movibles acoplados sea uniforme y/o en la misma direccion. Para ello, por ejemplo, varios medios de fijacién
pueden ser tensados hacia dentro a través de un anillo tensor. El anillo tensor puede tener, por ejemplo, un diametro
reducible, estando dispuesto y disefiado el anillo tensor, de tal manera que cuando se reduce el diametro del anillo
tensor, los medios de fijacion acoplados pueden bascular radialmente hacia dentro y tensarse contra la llanta.

Alternativamente, el anillo tensor puede estar disefiado para ser giratorio en la direccién circunferencial. Por una
rotacion del anillo tensor, este se puede mover en la direccién axial, por ejemplo a lo largo de una rosca. En caso de
un movimiento de un anillo tensor de este tipo dirigido hacia la llanta, por ejemplo los medios de fijaciéon pueden estar
realizados y dispuestos de tal manera que el anillo tensor pueda incidir en superficies biseladas de los medios de
fijacién durante su movimiento axial dirigido hacia la llanta, por lo que los medios de fijacién pueden ser basculados
y/o deslizados radialmente hacia dentro. Por lo tanto, el dispositivo de fijacion puede ser accionado por una rotacién
de un anillo tensor de este tipo en la direccién circunferencial. Durante este accionamiento, los medios de fijacién del
dispositivo de fijacién son tensados con respecto a la llanta simultdneamente y de manera uniforme, por ejemplo
mediante una basculacién radialmente hacia el interior.

También es preferible que el mecanismo de acoplamiento comprenda un elemento tensor que conecte al menos dos
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medios de fijacion entre si 0 a través del cual al menos dos medios de fijacién puedan conectarse entre si, estando
disefiado el elemento tensor para poder acortarse en su extension en la direccion radial. Por ejemplo, un elemento
tensor de este tipo puede estar realizado de tipo de varilla o también de tipo cruz. Con sus dos extremos, el elemento
tensor puede ser conectado, por ejemplo enganchado, a dos medios de fijacion opuestos del dispositivo de fijacion.

El elemento tensor puede tener por ejemplo una pieza central con roscas opuestas. Los extremos que se pueden fijar
a los medios de fijacién pueden estar atornillados en las roscas opuestas. Por un giro relativo de la pieza central con
respecto a los extremos, los extremos son atornillados o desatornillados de la pieza central, con o cual el elemento
tensor se alarga o se acorta en direccion radial. Los medios de fijacion se pueden acercar entre si acortando el
elemento tensor, con lo que se puede realizar un accionamiento del dispositivo de fijacién o un tensado de los medios
de fijacién con respecto a la llanta. Los medios de fijacién también pueden ser basculados radialmente hacia dentro
mediante el alargamiento del elemento tensor, con lo que se puede realizar un accionamiento del dispositivo de fijacién
o un tensado de los medios de fijacion con respecto a la llanta.

También es ventajoso que los medios de fijacién estén montados o puedan ser montados por resorte con respecto al
cuerpo de base, por ejemplo con respecto a soportes de sujecion u otros dispositivos para la fijacién de los medios de
fijacion. Del mismo modo o alternativamente, los soportes de sujecion u otros dispositivos para la fijacion de los medios
de fijacion pueden estar montados por resorte con respecto al cuerpo de base.

Para implementar el mecanismo de acoplamiento también es concebible que los medios de fijacién individuales estén
conectados entre si por ejemplo a través de un tipo de sistema rigido de correas tensoras, en cuyo caso la correa
tensora se puede acortar en su extension circunferencial.

También es concebible un mecanismo de acoplamiento a través de por ejemplo un accionamiento neumatico o
hidraulico del dispositivo de fijacién. Por ejemplo, los medios de fijacion pueden ser presurizados a través de lineas
comunes y ser accionados de ese modo.

En una variante ventajosa, tanto el dispositivo de fijacion como el dispositivo de posicionamiento pueden ser
accionados neumatica o hidraulicamente, por ejemplo a través de un dispositivo de accionamiento respectivo. Para
ello, el dispositivo de fijacion, asi como el dispositivo de posicionamiento, pueden ser conectados preferiblemente a
una fuente de medio de presion a través de conexiones correspondientes o tener una fuente de medio de presion.
Una fuente de medio de presion puede ser, por ejemplo, un neumatico o un compresor u otro acumulador de presién
o generador de presién que se encuentre dentro o sobre el vehiculo.

Los medios de fijacion también pueden por ejemplo estar conectados entre si a través de un tipo de sistema de rueda
dentada para implementar el mecanismo de acoplamiento mencionado anteriormente.

En general, esto es en todas las realizaciones del mecanismo de acoplamiento, es preferible que no solo se acople el
movimiento radial de los medios de fijacion individuales a través del mecanismo de acoplamiento, sino también,
alternativa o adicionalmente, un movimiento axial de los medios de fijacion, por ejemplo segin uno de los tipos
descritos anteriormente, estéa acoplado a través del mecanismo de acoplamiento.

También es ventajoso que el dispositivo de fijacion, preferentemente al menos uno de los medios de fijacién,
preferentemente varios, en particular todos los medios de fijacion, comprendan un sector de gancho que esta realizado
para agarrar por detras un sector de la llanta de la rueda de vehiculo, en particular la pestafia de la llanta. A través de
un sector de gancho de este tipo, el accesorio se puede colocar con seguridad de forma ventajosa en la llanta de la
rueda de vehiculo. Un sector de gancho significa aqui un sector que esta realizado de tal manera que puede agarrar
por detras con unién positiva de forma el sector de la llanta, preferiblemente la pestafia de la llanta. Una forma de
realizacion preferida se caracteriza por que el dispositivo de fijacién presenta, preferiblemente en varios medios de
fijacion distribuidos por el contorno, varios sectores de gancho de este tipo distribuidos por el contorno, mediante los
cuales la pestafia de la llanta se puede agarrar por detras con unién positiva de forma.

También es ventajoso si el dispositivo de fijacidén comprende un sector de contacto que esta dispuesto preferiblemente
en el sector de gancho, comprendiendo el sector de contacto una superficie elastica y flexible, por ejemplo, a través
de un revestimiento, para evitar dafios en el sector de la llanta, en particular la pestafia de la llanta. El sector de
contacto es aquel sector del dispositivo de fijacién que, cuando el accesorio esta destinado a ser montado en la rueda
de vehiculo o en la llanta de la rueda de vehiculo, hace contacto con la llanta, en particular con la pestafia de la llanta.
Los dafios en la llanta o en la pestafia de la llanta se evitan de forma fiable mediante el revestimiento o superficie
flexible y elastica descrito, que puede estar realizado por ejemplo mediante un revestimiento de caucho.

También es ventajoso que el sector de contacto, en particular el sector de gancho, esté realizado curvado en la
direccion circunferencial para conformarse a la pestafia de la llanta. Para ello, por ejemplo los sectores de gancho o
el sector de contacto del dispositivo de fijacion pueden estar realizados alargados y curvados en la direccién
circunferencial en correspondencia a la curvatura circunferencial de la pestafia de la llanta. En este caso, la curvatura
de los sectores de contacto solo tiene que corresponder esencialmente a la curvatura de la llanta, en particular si esta
presente el revestimiento elastico flexible.

También es ventajoso si el dispositivo de fijacién esta realizado de tal manera que contacta con |a llanta, en particular
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con la pestafia de la llanta, en al menos un sexto, preferentemente un cuarto, preferentemente un tercio,
preferentemente la mitad, de su extensién circunferencial cuando el accesorio esta colocado en la rueda de vehiculo.
Esto es posible, por ejemplo, por medio de los sectores de gancho o sectores de contacto mencionados anteriormente
que estan realizados curvados en la direccién circunferencial. Por ejemplo, en esta forma de realizacién los sectores
de contacto y/o los sectores en forma de gancho pueden ajustarse a un sexto de la extensién circunferencial de la
pestafia de la llanta.

También es ventajoso que el dispositivo de fijacion, preferentemente el sector de contacto, preferentemente los medios
de fijacion, en particular su sector de gancho, estén realizados de tal manera que el accesorio sea empujado en
direccién axial hacia la llanta durante la fijacion a la llanta de la rueda de vehiculo. Por tanto, el accesorio tira el mismo
en la direccion de la llanta durante la fijacién a la rueda de vehiculo. Esto se puede realizar, por ejemplo, mediante la
movilidad axial de los medios de fijacion. Por ejemplo, un movimiento radial hacia el interior de los medios de fijacion
puede estar acoplado forzosamente a un movimiento axial.

También es ventajoso que el dispositivo de fijacién, en particular el sector de contacto o el sector de gancho,
comprenda una superficie de tensado que vista en direccion axial esta inclinada radialmente hacia dentro,
preferiblemente en forma lineal o en forma de arco, estando el dispositivo de fijacién disefiado de tal manera que
durante la fijacién del accesorio a la llanta de la rueda de vehiculo, la superficie de tensado se mueve radialmente
hacia dentro, en particular se desliza, y la superficie de tensado esta realizada de tal manera que el accesorio es
empujado en direccion axial hacia la llanta durante la fijacion del accesorio a la llanta de la rueda de vehiculo. Por la
superficie de tensado, que esta realizada como se ha descrito anteriormente, un movimiento de la superficie de
tensado radialmente hacia dentro, por ejemplo por un movimiento de los medios de fijacién, causa simultaneamente
un movimiento que fuerza al accesorio en la direccion de la llanta de la rueda de vehiculo. Con una configuracion de
este tipo, el accesorio durante su fijacién a la rueda de vehiculo es empujado sobre esta y proporciona una retencién
segura y firme.

También es ventajoso que el cuerpo de base comprenda una parte del lado de la llanta y una parte alejada de la llanta
que se pueda separar de la primera. El cuerpo de base puede ser separable en las dos partes que se acaban de
mencionar, por ejemplo a lo largo de un plano que discurre ortogonalmente a la direccién axial. Esto permite, por un
lado, un manejo mas flexible del accesorio y, por otro lado, resultan ventajas para el montaje del accesorio.

También es ventajoso si el cuerpo de base, o eventualmente la parte del lado de |a llanta y la parte méas alejada de la
llanta, comprende o comprenden al menos dos segmentos circunferenciales. En esta forma de realizacién, el cuerpo
de base o las respectivas partes estan subdivididos en la direccién circunferencial en segmentos individuales. Esto
mejora el montaje y el manejo del accesorio.

También es ventajoso que los segmentos circunferenciales estén conectados entre si, preferiblemente de forma
separable, en particular a través de un mecanismo de plegado preferiblemente separable o una estructura de agarre
trasero en la direccion circunferencial. Por gjemplo, utilizando un mecanismo de plegado el accesorio se puede plegar
y guardar cuando no se necesite. Si los segmentos individuales estan realizados para ser separables uno de otro, el
accesorio puede ser dividido en partes individuales y guardado ahorrando espacio. La variante de realizacién con los
segmentos ofrece ademas la posibilidad de en primer lugar conectar los segmentos individuales entre siy luego montar
estos segmentos unidos en la rueda de vehiculo. Después del montaje de estos segmentos unidos, la rueda de
vehiculo puede ser girada e insertado o basculado otro segmento o varios otros segmentos para completar el accesorio
en la rueda de vehiculo. De esta manera, por ejemplo se hace posible un montaje del accesorio sin tener que
desmontar la rueda de vehiculo.

En una forma de realizacion preferida, los segmentos circunferenciales tienen, respectivamente, un elemento
extendible que puede ser empujado a un alojamiento correspondiente en un segmento circunferencial adyacente, con
lo cual los dos segmentos circunferenciales pueden unirse rigidamente entre si.

También es ventajoso si la parte del lado de la llanta y la parte mas alejada de la llanta, o respectivamente un segmento
de la parte del lado de la llanta y de la parte mas alejada de la llanta, forman en el estado montado un sector de
recepcion, en el que durante el ensamblaje al estado montado, un cuerpo de superficie de rodadura o un segmento
de un cuerpo de superficie de rodadura, puede ser insertado, en particular sujeto a través de un agarre trasero con
union positiva de forma. Un cuerpo de superficie de rodadura es un elemento que esta realizado para formar una
superficie de rodadura del accesorio, es decir, la superficie de contacto con la carretera.

Este cuerpo de superficie de rodadura esta preferentemente formado por un material de caucho elastico o un material
polimérico. El soporte con unién positiva de forma, o el agarre trasero con unién positiva de forma, del cuerpo de
superficie de rodadura puede estar realizado mediante un canal en forma de cola de milano que esta formado entre
las dos partes, teniendo el cuerpo de superficie de rodadura un sector realizado de forma correspondiente
complementario a este canal y que puede ser alojado en este canal con unién positiva de forma. Un canal de este tipo
es una forma de realizacion de un sector de recepcion.

También es ventajoso si el cuerpo de superficie de rodadura esta realizado para absorber los impactos, de modo que
preferentemente el cuerpo de superficie de rodadura esta formado por un material flexible elasticamente y/o tiene una
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estructura flexible elasticamente, en particular una estructura que comprende cavidades y/o agujeros. Como resultado,
el cuerpo de superficie de rodadura puede amortiguar las irregularidades en la calzada. Sin embargo, también es
concebible un cuerpo de superficie de rodadura lleno de aire, similar a un neumatico. Es concebible un cuerpo de
superficie de rodadura hecho de un material polimérico con orificios que discurren esencialmente en direccion axial,
que conducen a una propiedad de amortiguacién elastica del cuerpo de superficie de rodadura. Sin embargo, también
son concebibles otras estructuras del cuerpo de superficie de rodadura que conducen a las propiedades elasticas, en
particular son concebibles para ello cavidades en el cuerpo de superficie de rodadura, que pueden estar cerradas 0
abiertas.

El cuerpo de superficie de rodadura puede comprender cavidades, cada una de las cuales puede ser presurizada
individualmente con aire comprimido o un medio de presion, por ejemplo a través de valvulas separadas o a través de
lineas de acceso separadas presentes en el accesorio. Por aplicacion de un medio de presién a las cavidades, la
elasticidad del cuerpo de superficie de rodadura puede ser ajustada individualmente segin sea necesario o
dependiendo de la elasticidad deseada.

Puede ser ventajoso que el cuerpo de base presente orificios. Estos orificios pueden servir, por un lado, para reducir
el peso del cuerpo de base y, por tanto del accesorio. Por otro lado, estos orificios pueden servir para que el accesorio
se pueda plegar o doblar de manera sencilla. En el estado plegado o doblado, preferiblemente al menos un elemento
que sobresale por la superficie del cuerpo de base, como por ejemplo el dispositivo de fijacién o una parte del
dispositivo de fijacién, puede sobresalir en un orificio de este tipo.

El cuerpo de superficie de rodadura puede estar realizado ventajosamente de tal manera que tenga una extension en
la direccion axial que corresponda al menos a la extension del cuerpo de base en la direccion axial, pero en particular
la supere. En otras palabras, visto en la direccién axial, el cuerpo de superficie de rodadura puede estar realizado mas
grueso o al menos tan grueso como el cuerpo de base.

También es ventajoso que una superficie de rodadura situada radialmente por fuera del accesorio se extienda en
direccion a la rueda de vehiculo, vista en direccién axial, hasta una boca de la llanta cuando el accesorio esté fijado a
la llanta de la rueda de vehiculo. También es ventajoso que el accesorio, 0 su superficie de rodadura situada
radialmente exterior, se extienda hasta el centro de la llanta, vista en direccién axial en direccién a la rueda de vehiculo.
En estas formas de realizacion, la superficie de rodadura del accesorio recubre parcialmente el neumatico. Por
ejemplo, el accesorio puede servir como reemplazo de la cadena para la nieve. Una configuracion de este tipo del
accesorio con una superficie de rodadura correspondientemente ancha también mejora el agarre en caso de
conduccion en curvas.

También es ventajoso si el accesorio comprende un elemento de fijacién adicional que esta realizado para fijar el
accesorio a la llanta en la zona del circulo de pernos, en particular al circulo de pernos y/o a la abertura central, de la
llanta y/o en un radio de la llanta. Un elemento de fijacién adicional de este tipo puede estar realizado, por ejemplo,
como una extension en forma de brazo hacia el circulo de pernos. Esto aumenta la seguridad de fijacién del accesorio.

También es ventajoso si el elemento de fijacion adicional esta fijado de forma separable o no separable al accesorio,
de modo que preferiblemente la fijacion del elemento de fijacién adicional es tal que el elemento de fijacion adicional
se pueda mover, preferiblemente de forma deslizante y/o basculante, con respecto al accesorio. En el caso del
elemento de fijacion adicional separable, el elemento de fijacién adicional puede ser colocado por ejemplo al comienzo
del montaje, luego se puede tensar fijamente el dispositivo de fijacion y a continuacién se puede soltar el elemento de
fijacién adicional. En el caso de un elemento de fijacién adicional deslizante, este puede por ejemplo ser empujado
hacia fuera y ser usado para el montaje del accesorio y ser empujado hacia dentro después del montaje definitivo.

El objeto de la presente solicitud es también una invencién segin las caracteristicas de la reivindicacién 1, un
dispositivo para posibilitar las propiedades de marcha de emergencia de una rueda de vehiculo, que se caracteriza
por que el dispositivo comprende un primer elemento de soporte que esta realizado para ser colocado en la rueda de
vehiculo en el lado del vehiculo, y un segundo elemento de soporte que esta realizado para ser colocado en la rueda
de vehiculo por el lado exterior méas alejado del vehiculo, estando realizados los elementos de soporte de tal manera
que, en una posicién de montaje prevista en la rueda de vehiculo, presionan lateralmente las paredes laterales del
neumatico de la rueda de vehiculo, de tal manera que una superficie de rodadura del neumatico es empujada
radialmente hacia fuera. Los elementos de soporte soportan asi el neumatico lateralmente, de tal manera que, a pesar
de la falta de presion de aire, forma un cuerpo de superficie de rodadura de la rueda de vehiculo y proporcionar una
superficie de rodadura suficiente.

Segun la invencion, en un dispositivo de este tipo, el primer elemento de soporte y el segundo elemento de soporte
tienen ventajosamente brazos tensores para la fijacién de los elementos de soporte a la llanta de la rueda de vehiculo,
estando realizados los brazos tensores de tal manera y estando dispuestos en la posicidon de montaje prevista, para
que puedan aplicarse entre un talén de neumatico y una base de la llanta, de modo que levanten el talén del neumatico
de la base de la llanta. Como resultado, el neumatico se utiliza de forma particularmente eficiente como cuerpo de
superficie de rodadura a pesar de la falta de presién de aire en el neumatico.

Un dispositivo como el descrito anteriormente comprende ventajosamente un mecanismo de fijacion que esté realizado
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de tal manera que el primer elemento de soporte y el segundo elemento de soporte pueden ser tensados contra la llanta
cuando el dispositivo se fija a la rueda de vehiculo por medio del mecanismo de fijacién, de tal manera que se mueven
hacia la llanta hasta que entran en contacto con la llanta.

Para ello, el dispositivo puede comprender un mecanismo de fijacién que se corresponda con el dispositivo de fijacion
del accesorio, como se describi6é anteriormente.

El objeto de la presente solicitud es también una rueda de repuesto con un cuerpo de base que puede ser fijado a un
circulo de pernos de un cubo de rueda en lugar de una rueda de vehiculo defectuosa y esta realizada con una forma
circular o en gran parte de anillo circular cuando se ve en una direccién axial, de modo que la rueda de emergencia
se caracteriza por que el cuerpo de base comprende al menos dos segmentos circunferenciales.

Ventajosamente, los segmentos circunferenciales estan conectados entre si de forma separable. Esta conexién
separable puede estar realizada mediante un mecanismo de plegado o una estructura de agarre trasero.

El mecanismo de plegado también puede estar realizado no separable.

La estructura de agarre trasero para la conexion separable de los segmentos circunferenciales puede comprender una
prolongacion realizada en forma de cola de milano en uno de los segmentos y una escotadura correspondiente en otro
de los segmentos. Al conectar los segmentos circunferenciales, la prolongacién realizada en forma de cola de milano
es insertada en la escotadura correspondiente en el otro segmento y los dos segmentos circunferenciales son por
ejemplo atornillados entre si para establecer una conexién segura entre los segmentos circunferenciales.

Otras caracteristicas, posibilidades de aplicacién y ventajas de la invencion resultan de la siguiente descripcion de
ejemplos de realizacién de la invencién que son explicados con referencia al dibujo, pudiendo ser las caracteristicas
esenciales para la invencion tanto individualmente como en diferentes combinaciones, sin que se haga referencia
explicita a ello de nuevo. Muestran:

Figura 1: una primera forma de realizaciéon de un accesorio no segun la invencion;
Figura 2: esquematicamente, unos medios de fijacién, que no forma parte de la invencion reivindicada;
Figura 3: un segmento circunferencial de una forma de realizacién alternativa del accesorio, que no forma

parte de la invencion reivindicada;

Figura 4: una forma de realizacién alternativa del accesorio, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figura 5: un proceso de montaje de un accesorio alternativo, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figura 6: otro proceso de montaje de un accesorio alternativo, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figura 7: una forma de realizacién alternativa del accesorio, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figura 8: esquematicamente, unos medios de fijacion alternativos, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figura 9: una forma de realizacién alternativa del accesorio, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figura 10: un mecanismo de acoplamiento, que no forma parte de la invencion reivindicada;

Figura 11: una forma de realizacién alternativa del accesorio, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figuras 12 a 18: una forma de realizacion alternativa del accesorio, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figuras 19 a 22: una forma de realizaciéon alternativa del accesorio, que no forma parte de la invencién
reivindicada;

Figura 23: un dispositivo, que no forma parte de la invencién reivindicada, para posibilitar las propiedades
de funcionamiento de emergencia de una rueda de vehiculo;

Figura 24: una rueda de emergencia;

Figura 25: una forma de realizacion alternativa de un accesorio; y
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Figura 26: una forma de realizacion alternativa del accesorio que no forma parte de la invencién
reivindicada.

En las siguientes figuras, los componentes y elementos correspondientes tienen los mismos simbolos de referencia.
En aras de una mayor claridad, no todos los simbolos de referencia son repetidos en todas las figuras.

La figura 1 muestra en una representacién esquematica un accesorio 10 para una rueda de vehiculo 12, no
representada en la figura 1, para permitir la conduccién con un neumatico 14 desinflado.

El accesorio 10 comprende un cuerpo de superficie de rodadura 18, un cuerpo de base 20, un dispositivo de
posicionamiento 22 y un dispositivo de fijacion 24.

El cuerpo de superficie de rodadura 18 sirve para el contacto del accesorio 10 con la calzada cuando el accesorio 10
esta fijado a la rueda de vehiculo 12.

El dispositivo de posicionamiento 22 se utiliza para colocar el accesorio 10 en una llanta 26 de la rueda de vehiculo 12.

El dispositivo de fijacién 24 sirve para la fijacion del accesorio 10 a la llanta 26 de la rueda de vehiculo 12, pudiendo
ser accionado el dispositivo de fijacién 24 independientemente del dispositivo de posicionamiento 22.

En la realizacion segun la figura 1, que no forma parte de la invencién reivindicada, el dispositivo de posicionamiento
22 comprende al menos dos elementos de contacto 32. Preferiblemente, los elementos de contacto 32 estan
dispuestos distribuidos uniformemente en el cuerpo de base 20 en una direccion circunferencial 30.

Es ventajoso que los elementos de contacto 32 pueden ser fijados en la direccién radial 34 como se muestra en la
figura 1, respectivamente en varias posiciones de fijacién FP1, FP2 y FP3 predeterminadas, que corresponden a un
diametro de pestafia de llanta estandarizado.

El accesorio 10 puede asi ser posicionado centrado en una llanta 26 correspondiente con un diametro de pestafia de
llanta estandarizado mediante el dispositivo de posicionamiento 22 0 sus elementos de contacto 32.

El dispositivo de posicionamiento 22 puede presentar, por ejemplo, elementos de contacto 32 en forma de garra,
cargados con resorte y basculantes (véanse, por ejemplo, las figuras 12-18), a través de los cuales el accesorio 10 se
puede en cierto modo enganchar en la llanta 26, en particular en la zona de una pestafia de llanta 13, de la rueda de
vehiculo 12. Sin embargo, también son concebibles otras configuraciones de los elementos de contacto 32 o del
dispositivo de posicionamiento 22 en su conjunto. Ventajosamente, el dispositivo de posicionamiento 22 esta realizado
de autocentrado, lo que significa que incluso si el accesorio 10 no fue posicionado en el centro de la rueda de vehiculo
12, el dispositivo de posicionamiento 22 transfiere el accesorio 10 a una posicion centrada con respecto a la rueda de
vehiculo 12. Esto se puede realizar, por ejemplo, mediante un pretensado por resorte de los elementos de contacto 32.

Los elementos de contacto 32 del dispositivo de posicionamiento 22 también pueden estar dispuestos en o sobre
medios de fijacion 38 del dispositivo de fijacion 24.

El dispositivo de fijacion 24 puede ser accionado independientemente del dispositivo de posicionamiento 22. Por
accionar se entiende que el dispositivo de fijacion 24 es operado de tal manera que el accesorio 10 es unido firmemente
a la rueda de vehiculo 12 a través del dispositivo de fijacion 24. Para ello, el dispositivo de fijacién 24 puede
comprender, por ejemplo, medios de fijacién 38 en forma de garra o de mordaza de sujecién. Los medios de fijacion
38 generalmente estan realizados para aplicarse por detras de la llanta 26, en particular en la zona de la pestafia de
la llanta 13.

Cuando se acciona el dispositivo de fijacion 24, los medios de fijacion 38 agarran por detras la pestafia de la llanta 13
y tensan el accesorio 10 contra la llanta 26. Esto se puede lograr, por ejemplo, por un desplazamiento o una
basculacién de los medios de fijacién 38 en la direccién radial 34.

El accionamiento del dispositivo de fijacion 24 puede ser posible con una herramienta correspondiente o también sin
herramientas. Por ejemplo, los medios de fijacidon 38 pueden estar realizados movibles por medio de un hexagono
interior. También es concebible un mango con el que se pueden mover los medios de fijacion 38. El movimiento puede
comprender un movimiento de traslacién o también una basculacion.

Unos medios de fijacion 38 en forma de garra de este tipo estan representados esquematicamente en diferentes
posiciones, por ejemplo en la figura 2, que muestra una representacién en seccién a lo largo de la linea II-Il. En la
figura 2 se muestra una realizacién de los medios de fijacién 38, que no forma parte de la invencion reivindicada, en
la que los medios de fijacién 38 pueden desplazarse tanto en la direccion radial 34 como en la direccion axial 48.

El dispositivo de fijacién 24 puede comprender un dispositivo de medicién de presién 40. Un dispositivo de medicién
de presion 40 de este tipo esta dispuesto preferentemente en uno o varios de los medios de fijacién 38. Un dispositivo
de medicion de presidon 40 de este tipo esta realizado para detectar la tensién del dispositivo de fijacion 24 contra la
llanta 26 o la pestafia de la llanta 13. Esto es, por ejemplo la fuerza con la que los medios de fijacién 38 presionan
contra la pestafa de la llanta 13 0 se apoyan contra ella.
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En una forma de realizacion preferida, que no forma parte de la invencion reivindicada, el accesorio 10 comprende un
dispositivo de sefializacion 44 que esta realizado para emitir una sefial cuando la tension del accesorio 10 con respecto
a la llanta 26 es suficiente para una conduccion segura, es decir, si el accesorio 10 esta fijado con suficientemente
firmeza a la llanta 26. Ventajosamente, para ello el dispositivo de sefializacién 44 esta acoplado al dispositivo de
medicion de presién 40. El dispositivo de sefializacion 44 puede estar realizado para emitir sefiales 6pticas, acusticas
o hapticas.

Los medios de fijacidn 38 también pueden estar realizados en forma de tornillos, que pueden aplicarse en alojamientos
de tornillo correspondientes en la llanta 26 a través de aberturas correspondientes en el cuerpo de base 20. Una forma
de realizacion de este tipo, que no forma parte de la invencién reivindicada, se muestra en las figuras 19-22.

Sin embargo, preferiblemente los medios de fijacién 38 estan realizados para agarrar por detras la pestafia 13 de la
llanta 26.

Visto en direccion axial 28, el cuerpo de base 20 esta realizado en forma circular o en gran parte en forma de anillo
circular (véase por ejemplo la figura 1). Esto significa que el cuerpo de base 20 en su estado montado, como se
muestra por ejemplo en la figura 1, en el que también esta montado en la rueda de vehiculo 12 durante la conduccion,
tiene la forma que se acaba de mencionar.

La fijacién del accesorio 10 a la rueda de vehiculo 12 cuando se acciona el dispositivo de fijacién 24 se realiza
preferentemente de tal manera que el accesorio 10 se mueva en la direccion axial 48 hacia la llanta 26 cuando se
acciona el dispositivo de fijacién 24. El accesorio 10 es asi empujado en cierto modo hacia la llanta 26 cuando se
acciona el dispositivo de fijacion 24.

Ventajosamente, durante la fijacién a través del dispositivo de fijacién 24 no sélo se produce un tensado en la direccion
radial, sino también un desplazamiento del accesorio 10 en direccién axial hacia la llanta 26. El accesorio 10 es asi
presionado en cierto modo contra la llanta 26, visto en la direccion axial 48. Este aspecto ventajoso opcional de la
fijacion del accesorio 10 se discutird en detalle méas adelante.

Ventajosamente, la superficie del accesorio 10 en la zona en la que entra en contacto con la llanta 26 tiene una
superficie flexible, por ejemplo realizada por un revestimiento de caucho.

Para colocar el accesorio 10 en la rueda de vehiculo 12, el accesorio 10 es posicionado en primer lugar en la rueda
de vehiculo 12 en la posicion prevista a través del dispositivo de posicionamiento 22. En el ejemplo del accesorio 10
mostrado en la figura 1, este posicionamiento se realiza a través de los elementos de contacto 32, que fueron ajustados
previamente al diametro de llanta adecuado de la rueda de vehiculo 12, por ejemplo enclavandolos en la posicion FP2
correspondiente. En el presente ejemplo, el accesorio 10 es casi encajado en la llanta 26 a través de los elementos
de contacto 32. Para ello, los elementos de contacto 32 estdn montados basculantes y cargados por resorte. Al
posicionar el accesorio 10 en la llanta 26, el accesorio 10 es casi colocado en la llanta 26 0 sujeto contra ella, luego
es presionado sobre la llanta 26, de modo que los elementos de contacto 32 se expanden contra su tensién previa de
resorte y luego, debido a la tensién previa de resorte, agarran por detras la pestafia de la llanta 13 encajando a presion.
El accesorio 10 es posicionado entonces centrado con respecto a la llanta 26. Sin embargo, este posicionamiento del
accesorio 10 no proporciona suficiente sujecién para la conduccién.

A continuacién del posicionamiento del accesorio 10 en la rueda de vehiculo 12 por medio del dispositivo de
posicionamiento 22, se realiza una fijacion del accesorio 10 a la rueda de vehiculo 12 a través del dispositivo de fijacion
24. Para ello se acciona el dispositivo de fijacion 24. En el ejemplo mostrado en la figura 1, los medios de fijacion 38
son empujados hacia la pestafia de la llanta 13, de manera que se agarran por detras. A continuacion, los medios de
fijacién 38 son tensados contra la pestafia de la llanta 13, de modo que el accesorio 10 esté fijado firmemente a la
pestaia de la llanta 13 0 a la llanta.

En otras palabras, el posicionamiento a través del dispositivo de posicionamiento 22 no es suficiente para garantizar
la operacién de conduccion, sino que solo sirve para colocar correctamente el accesorio 10 en la rueda de vehiculo 12.

Si el accesorio 10 es colocado en la posicién deseada sobre la rueda de vehiculo 12 a través del dispositivo de
posicionamiento 22, entonces el accesorio 10 es conectado firmemente a la rueda de vehiculo 12, preferiblemente
tensado, a través del dispositivo de fijacion 24.

Ventajosamente, el dispositivo de posicionamiento 22 permanece no tensado con respecto a la llanta 26 de la rueda
de vehiculo 12, incluso cuando el accesorio 10 esta fijado definitivamente a la rueda de vehiculo 12.

Ventajosamente, el cuerpo de base 20 del accesorio 10 esta formado por varios segmentos circunferenciales 50. En
el ejemplo de la figura 1, los dos segmentos circunferenciales 50 estan conectados entre si mediante bisagras 54 que
forman un mecanismo de plegado. Las bisagras 54 pueden estar realizadas separables 0 no separables.

En lugar de o ademas de las bisagras 54, también puede estar prevista una estructura de agarre trasero 58 para la
conexion de los segmentos circunferenciales 50.
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Por ejemplo en la figura 3 se muestra un segmento circunferencial 50 que se puede conectar a otros segmentos
circunferenciales 50 similares a través de una estructura de agarre trasero 58 de este tipo. La estructura de agarre
trasero 58 comprende una prolongacion 60 en forma de cola de milano que puede ser insertada en una escotadura
62 correspondiente.

Tornillos de conexion pueden ser insertados en la prolongacién 60 en forma de cola de milano a través de los orificios
para tornillos 64 y atornillados en los alojamientos para tornillos 66 en la zona de la escotadura 62. Los segmentos
circunferenciales conectados entre si a través de la estructura de agarre trasero 58 estan entonces firmemente
conectados entre si.

En el segmento circunferencial 50 mostrado en la figura 3 se puede reconocer claramente que este comprende una
parte del lado de la llanta 70 y una parte alejada de la llanta 72. Las dos partes 70, 72 se pueden separar una de otra
y se pueden unir firmemente entre si a través de una conexién por tornillo 74 correspondiente.

Cuando las dos partes 70, 72 estan separadas entre si, el cuerpo de superficie de rodadura 18 puede ser insertado
en un canal 76 correspondiente entre las dos partes 70, 72, cuando las dos partes 70, 72 estan firmemente conectadas
entre si a través de las conexiones de tornillo 74 , el cuerpo de superficie de rodadura 18 esta cautivo en el canal 76
por un agarre trasero correspondiente. El canal 76 es un ejemplo de un sector de recepcion.

En el caso del segmento circunferencial 50 representado en la figura 3, los medios de fijacién 38 mostrados estan
colocados desplazables en un soporte de retencion 78.

El accesorio 10 mostrado en la figura 4 esta construido de manera similar al accesorio de la figura 1. Sin embargo, €l
accesorio de la figura 4 presenta dispositivos de bloqueo 80, mediante los cuales los segmentos circunferenciales 50
pueden ser enclavados entre si en el estado desplegado, de modo que el accesorio 10 ya no puede plegarse hasta
que se liberen los dispositivos de bloqueo 80.

La figura 5 muestra como se puede montar una forma de realizacion del accesorio 10, que no forma parte de la
invencién reivindicada, en una rueda de vehiculo 12 sin que la rueda de vehiculo 12 sea desmontada del automovil.

En primer lugar, el accesorio 10 es colocado en la rueda de vehiculo 12 a través del dispositivo de posicionamiento
22. Un segmento circunferencial 50, que lleva un nimero de referencia correspondiente en la figura 5, permanece en
el estado plegado.

A continuacién, el accesorio 10 es fijado firmemente a la rueda de vehiculo 12 a través del dispositivo de fijacion 24.

El posicionamiento a través del dispositivo de posicionamiento 22, asi como la fijacién a través del dispositivo de
fijacion 24 tienen lugar como se ha descrito anteriormente.

Después de la fijacion del accesorio 10, la rueda de vehiculo es movida hacia delante 90°.

A continuacién, el segmento circunferencial 50 plegado es desplegado y bloqueado a través de los dispositivos de
bloqueo 80.

Las partes del dispositivo de fijacion 24 dispuestas en el segmento circunferencial 50 inicialmente plegado son
igualmente tensadas o accionadas.

Entonces la fijacion del accesorio 10 esta terminada y se puede iniciar la conduccion.

La figura 6 muestra el montaje de otra forma de realizacién, que no forma parte de la invencién reivindicada,
presentando la forma de realizacién mostrada en la figura 6 un auxiliar de montaje 84 extensible en un segmento
circunferencial 50. Mediante el montaje 84, el segmento circunferencial 50 fijado inicialmente a la rueda de vehiculo
puede ser tensado contra la rueda de vehiculo 12.

La figura 7 muestra una forma de realizacién del accesorio 10 con un mecanismo de acoplamiento 90 que acopla los
medios de fijacion 38 movibles.

Es preferible que el dispositivo de fijacion 24 comprenda un mecanismo de acoplamiento 90 que acopla un movimiento
de al menos dos medios de fijacion 38 movibles, preferiblemente de todos los movibles, cuando se acciona el
dispositivo de fijacion 24.

El acoplamiento de los movimientos puede acoplar el movimiento en direccion radial 34 y/o en direccién axial 48.

El mecanismo de acoplamiento 90 esta realizado preferentemente de tal manera que el movimiento de los medios de
fijacidn 38 movibles acoplados sea uniforme, es decir con la misma velocidad, y dirigido de la misma manera, es decir,
con la misma direccién.

La forma de realizacion del mecanismo de acoplamiento 90 mostrada en la figura 7, que no forma parte de la invencion
reivindicada, comprende un anillo tensor 92 con un mango 94. El anillo tensor 92 esta realizado giratorio en la direccién
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circunferencial 30.

Por una rotacién del anillo tensor 92, este se puede mover en |a direccion axial 48 a lo largo de una rosca 96 que esta
dispuesta en bloques de fijacion 97 correspondientes, como esta ilustrado muestra en la figura 7. El anillo tensor 92
es una posible forma de realizacién de un elemento tensor 93. Un mecanismo similar puede ser implementado a través
de una corredera 98 movible en la direccién radial, como se muestra en la figura 8.

Cuando el anillo tensor 92 de la figura 7 se mueve en la direccién de la llanta 26, los medios de fijacién 38 pueden
estar realizados y dispuestos, por ejemplo de tal manera que el anillo tensor 92 pueda incidir en superficies biseladas
100 de los medios de fijacion 38 durante su movimiento dirigido axialmente hacia la llanta 26, por lo que los medios
de fijacién 38 pueden bascular y/o desplazarse radialmente hacia el interior. Una funcion similar es posible a través
de la corredera 98.

Por una rotacion del anillo tensor 92 de este tipo de la Fig. 7 en la direccion circunferencial 30, el dispositivo de fijacion
24 puede ser accionado. Durante este accionamiento, los medios de fijacién 38 del dispositivo de fijacién 24 son
tensados al mismo tiempo y uniformemente con respecto a la llanta 26, por ejemplo mediante una basculacién
radialmente hacia el interior. Para ello, los medios de fijacion 38 estan colocados en el accesorio 10 preferentemente
de forma basculante a través de una articulacion 104.

También es preferible que el mecanismo de acoplamiento 90 comprenda un elemento tensor 106 que conecte entre
si al menos dos medios de fijacion 38 o a través del cual al menos dos medios de fijacién 38 puedan ser conectados
entre si, estando realizado el elemento tensor 106 de tal manera que puede ser acortado en su extensién en la
direccién radial 34. En la figura 9 se muestra una forma de realizacién correspondiente, que no forma parte de la
invencién reivindicada,.

Por ejemplo, un elemento tensor 106 de este tipo puede estar realizado como una varilla. Sin embargo, también es
concebible una realizacion en forma de cruz (figura 10). Con sus dos extremos 110, el elemento tensor 106 puede ser
conectado, por ejemplo enganchado, a dos medios de fijacion 38 opuestos del dispositivo de fijacion 24 (véase la
figura 9).

El elemento tensor en forma de varilla puede tener por ejemplo una pieza central 112 con roscas 114, 116 opuestas.
Los extremos 110 que se pueden fijar a los medios de fijacién 38 pueden estar atornillados en las roscas opuestas
114, 116. Por una rotacion de la pieza central 112, los extremos 110 son atornillados o desatornillados de la pieza
central 112, con lo cual el elemento tensor 106 en forma de varilla se alarga o se acorta.

Los medios de fijacion 38 se pueden acercar entre si acortando el elemento tensor 106, con lo que se puede realizar
un accionamiento del dispositivo de fijacion 24 o un tensado de los medios de fijacién 38 con respecto a la llanta 26.

Alternativamente, los medios de fijacion 38 también puede ser basculantes radialmente hacia dentro por un
alargamiento del elemento tensor 106, lo que a su vez permite accionar el dispositivo de fijacién 24 o tensar los medios
de fijacion 38 con respecto a la llanta 26.

Como se muestra en la figura 11, el dispositivo de fijacion 24 también puede ser accionado mediante unos medios de
presion.

Preferiblemente, el dispositivo de posicionamiento 22 también puede ser accionado a través de unos medios de
presion. En una forma de realizacién de este tipo, que no forma parte de la invencién reivindicada, preferiblemente el
dispositivo de posicionamiento 22 y el dispositivo de fijacién 24 pueden estar conectados, respectivamente, a
acumuladores de medio de presién 118. Conductos de medio de presién 120 correspondientes pueden estar
dispuestos en el propio accesorio 10 o situados en el exterior.

Los medios de fijacién, asi como los elementos de contacto, pueden estar tensados por medio de resortes 192.

El dispositivo de posicionamiento 22 y el dispositivo de fijacién 24 pueden tener valvulas de alivio 124 realizadas como
valvulas de retencién y también valvulas de entrada 128 realizadas como valvulas de retencion.

Un accesorio 10, similar a la forma de realizacion de la figura 5, que no forma parte de la invencién reivindicada, esta
representado en las figuras 12-18 en diferentes vistas.

En las figuras 12-14, el accesorio se muestra en estado plegado, mientras que en las figuras 15-18 esta representado
en estado desplegado. En las figuras 13 y 17, el accesorio 10 esta representado en cada caso en el estado colocado
en la rueda de vehiculo 12.

Sin embargo, los medios de fijacién 38 también pueden estar realizados en forma de tornillos que pueden aplicarse
en alojamientos de tornillo 132 correspondientes en la llanta 26 a través de aberturas 130 correspondientes en el
cuerpo de base 20 (véase la forma de realizacién segun las figuras 19 a 22, que no forma parte de la invencién
reivindicada,). En este caso, el atornillado de estos tornillos constituye el accionamiento del dispositivo de fijacién 38.

El dispositivo de fijacion 24 puede comprender varios medios de fijacion 38 separables que se puede colocar en varias
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posiciones desplazadas radialmente en correspondencia a didametros de pestafia de llanta estandarizados. Es
preferible la colocacion de los medios de fijacion 38 movibles en la direccion radial.

La figura 23 muestra un dispositivo 200 para posibilitar las propiedades de funcionamiento de emergencia de una
rueda de vehiculo 12, que no forma parte de la invencién reivindicada. El dispositivo 200 comprende un primer
elemento de soporte 210, que esta realizado para ser colocado en la rueda de vehiculo 12 en el lado del vehiculo, y
un segundo elemento de soporte 220, que esta realizado para ser colocado en la rueda de vehiculo 12 en el lado
exterior 230 mas alejado del vehiculo. Los elementos de soporte 210, 220 estan realizados de tal manera que, en una
posicion de montaje prevista en la rueda de vehiculo 12 (véase la figura 23 b)), presurizan las paredes laterales del
neumatico 14 de la rueda de vehiculo 12 lateralmente, de manera que una superficie de rodadura 240 del neumatico
14 es empujada radialmente hacia fuera.

El primer elemento de soporte 210 y el segundo elemento de soporte 220 tienen, respectivamente, brazos tensores
212, 222 para la fijacién de los elementos de soporte 210, 220 a la llanta 26 de la rueda de vehiculo 12. Los brazos
tensores 212, 222 estan realizados y dispuestos en la posicién de montaje prevista (Figura 23 b)), de tal manera que
se aplican entre un talén 250 del neumatico 14 y una base de llanta 260 de la llanta 26, de tal manera que levantan el
talon de neumatico 250 de la base de llanta 260.

El dispositivo 200 comprende un mecanismo de fijacién 280 que esta realizado de tal manera que cuando el dispositivo
200 se fija a la rueda de vehiculo 12 por medio del mecanismo de fijacion 280, el primer elemento de soporte 210 y el
segundo elemento de soporte 220 pueden ser tensados contra la llanta 26, de tal manera que se mueven hacia la
llanta 26 hasta entrar en contacto con esta.

La figura 24 muestra una rueda de emergencia 300, con un cuerpo de base 320 que puede ser fijado a un circulo de
pernos de un cubo de rueda en lugar de a una rueda defectuosa de vehiculo 12 y esta realizado con una forma circular
o en gran parte de anillo circular cuando se ve en una direccién axial 48, de modo que el cuerpo de base 320 comprende
dos segmentos circunferenciales 350. Es concebible una subdivisiéon en mas segmentos circunferenciales 350.

La rueda de emergencia 320 esté realizada de tal manera que los segmentos circunferenciales 350 estan conectados
entre si en la direccion circunferencial 34 a través de un mecanismo de plegado 54 que puede ser separado. Adicional
o alternativamente, es posible la conexién a través de una estructura de agarre trasero, preferiblemente con una
prolongacién realizada de tipo cola de milano en uno de los segmentos y una escotadura correspondiente en otro de
los segmentos 50, similar al accesorio de la figura 3.

Las figuras 25 y 26 muestran formas de realizacion alternativas de accesorios 10 no forman parte de la invencién
reivindicada. El accesorio 10 respectivo comprende un cuerpo de base 20 que comprende dos segmentos
circunferenciales 50.

El accesorio 10 comprende dispositivos de posicionamiento 22, que estan realizados como dispositivos de agarre 312,
para ser posicionados en la rueda de vehiculo 12 mediante un agarre trasero con union positiva de forma de los
dispositivos de agarre 312 con una abertura, preferiblemente circular, en la llanta 26, que esta dispuesta en la zona del
circulo de pernos, de modo que la abertura esta dispuesta en la llanta 26 distanciada de los agujeros que estan previstos
para recibir los tornillos de rueda o esparragos en la llanta 26, de modo que preferiblemente la abertura es una abertura
central de la llanta 26 o esta distanciada de un eje de giro de la llanta. En particular, es ventajoso si la abertura en la zona
del circulo de pernos es el llamado orificio de policontrol, que se utiliza para la alineacion de las ruedas.

Los dispositivos de agarre 312 también pueden estar realizados para posicionar el accesorio 10 en la rueda de vehiculo
12 a través de un agarre con unién positiva de fuerza en la abertura mencionada anteriormente, en particular el orificio
de policontrol.

El accesorio 10 también comprende un sector de montaje inicial 314.

Los accesorios 10 de las figuras 25 y 26 estan realizados de tal manera que el accesorio 10 tiene un sector de
superficie de rodadura 326 que comprende los dos segmentos circunferenciales 50 del accesorio 10, y en el que el
accesorio 10 comprende un sector de montaje inicial 314, en el que al menos al menos una parte del sector de
superficie de rodadura 326 esta realizada separada del sector de montaje inicial 314 y puede ser unida de forma
separable a esta o esta realizada movible con respecto a ella, y en el que el sector de montaje inicial 314 esta dispuesto
radialmente hacia dentro desde la superficie de rodadura cuando el accesorio 10 esté fijado a la rueda de vehiculo 12.

El accesorio 10 esta realizado preferentemente de tal manera que el sector de montaje inicial 314 y el sector de
superficie de rodadura 326, es decir, la parte del accesorio 10 que comprende la superficie de rodadura del accesorio
10, estan realizados por separado y completamente separables uno de otro. Preferiblemente, el sector de superficie
de rodadura 326 comprende a su vez exactamente dos segmentos circunferenciales 50 separables uno de otro que
pueden ser montados de tal manera que formen la superficie de rodadura con forma circular.

En cualquier caso, una parte del dispositivo de agarre 312 esta preferiblemente conectada de forma no separable al
accesorio 10, preferiblemente al sector de montaje inicial 314. De este modo, el accesorio 10 o el sector de montaje
inicial 314 pueden ser fijados a la rueda de vehiculo 12 de una manera especialmente sencilla. El accesorio 10 o el
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sector de montaje inicial 314 del accesorio 10 realizado correspondientemente puede ser insertado en estas aberturas.

Los medios de fijacion 38 del dispositivo de fijacién 24 estan realizados preferiblemente como una pieza acabada 316
que esta atornillada en el accesorio 10. Este es el caso de los accesorios 10 de las figuras 25 y 26.

Los medios de fijacion 38 respectivos comprenden preferiblemente un encapsulado 318. Este se puede ver claramente
en la representacién en despiece ordenado de la figura 25 b). Preferiblemente, el dispositivo de fijacion 24 también
comprende un mecanismo de bloqueo 320.

El accesorio comprende preferiblemente un mecanismo de bloqueo 320 que esta realizado y dispuesto para bloguear
los medios de fijacion 38, en particular un elemento de gancho 322 montado de manera basculante de los medios de
fijacién 38 cuando se encuentra en agarre trasero con la pestafia de la llanta 13, preferiblemente en el que mecanismo
de bloqueo 320 comprende un elemento de retencion 324 preferiblemente pretensado, en particular pretensado por
resorte. Es preferible que el elemento de retencién 324 se aplique con enclavamiento en el elemento de gancho 322
o gque el elemento de gancho 322 se aplique con enclavamiento en el elemento de retencion 324 cuando el mecanismo
de bloqueo 320 bloquea los medios de fijacién 38. Como resultado, la fijacion del accesorio 10 a la llanta 12 es
particularmente segura. En particular, el elemento de retencién 324 puede estar realizado en forma de un perno
pretensado, en particular por un resorte, de modo que el elemento de gancho 322 montado de forma basculante puede
tener por ejemplo una escotadura en la que se aplica el perno pretensado por resorte y lo bloquea cuando el elemento
de gancho 322 esta basculado a la posicion de agarre trasero con la llanta 12. Para ello, esta escotadura esta dispuesta
ventajosamente de tal manera que bascula sobre el elemento de retencién 324 en la posicién de agarre trasero, por
lo que el elemento de retencién 324 puede entrar en la escotadura.

Preferiblemente, también el mecanismo de bloqueo 320 esta dispuesto en el encapsulado 318. El mecanismo de
bloqueo 320 y los medios de fijacidn 38 pueden asi estar dispuestos, al menos parcialmente, en un encapsulado 318
que forma una especie de carcasa para estos componentes. Es preferible que este encapsulado 318 o esta carcasa
con los componentes alojados en su interior pueda ser ensamblado individualmente y luego la unidad premontada
terminada pueda ser montada o esté montada como pieza terminada 316 en el accesorio 10.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo (200) para permitir las propiedades de funcionamiento de emergencia de una rueda de vehiculo (12),
en donde

el dispositivo (200) comprende un primer elemento de soporte (210) configurado para fijarse a la rueda (12) del
vehiculo en el lado del vehiculo, y un segundo elemento de soporte (220) configurado para fijarse a la rueda (12)
del vehiculo en el exterior (230) de espaldas al vehiculo, en donde los elementos de soporte (210, 220) estan
configurados de tal manera que, en una posicién de montaje proporcionada en la rueda del vehiculo (12), ejercen
presion lateral sobre las paredes laterales de un neumatico (14) del vehiculo (12) de tal manera que una banda de
rodadura (240) del neumatico (14) se empuja radialmente hacia afuera y que el neumatico (14) forma un cuerpo
de banda de rodadura de la rueda del vehiculo (12) a pesar de la falta de presién de aire y proporciona una
superficie de rodadura suficiente, y en donde

el primer elemento de soporte (210) y el segundo elemento de soporte (220) tienen cada uno brazos de sujeciéon
(212, 222) para sujetar los elementos de soporte (210, 220) a una llanta (26) de la rueda del vehiculo (12),

caracterizado por que

los elementos de soporte (210, 220) estan configurados y dispuestos en la posicién de montaje proporcionada de
tal manera que se acoplan entre un talén (250) de neumatico del neumatico (14) y una base de llanta (260) de la
llanta (26) para que levanten el talén (250) del neumatico de la base de la llanta (260).

2. El dispositivo (200) de la reivindicacion 1, caracterizado por que comprende un mecanismo de fijacién (280)
configurado de tal manera que, al sujetar el dispositivo (200) a la rueda del vehiculo (12), el primer elemento de soporte
(210) y el segundo elemento de soporte (220) pueden apuntalarse contra la llanta (26) por el mecanismo de fijacion
(280) de tal manera que se mueven hacia la llanta (26) hasta entrar en contacto con la misma.
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