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Wynalazek niniejszy dotyczy ukladu
przewodéw ssawnych w silnikach spali-
nowych, w szczegdlnoSci w zastosowaniu
do pojazdéw mechanicznych, zasilanych
generatorowym gazem, a przej$ciowo zga-
zowanym paliwem cieklym. W wukladzie
przewodéw ssawnych wedlug wynalazku
zastosowany jest przewéd o odpowiednio
wielkim przekroju, ktéry prowadzi od ge-
neratora gazu do rurowych mnasadek cy-
lindréw. Krétko przed wlotem do przewo-
déw ssawnych silnika powyzszy przewé6d
do gazu generatorowego jest polaczony z
przewodem pomocniczym, prowadzacym
cd malego pomocniczego gaznika do pali-
wa cieklego, np. benzyny. Przekroje prze-

Switéw tego przewodu pomocniczego, od-
powiednio do stosunkowo malych rozmia-
réw gaznika do paliwa cieklego, sa tak
male, ze przy napedzie silnika z zastoso-
waniem tego gazZnika mozna jedynie osig-
gnaé pewna najwyzsza liczbe obrotéow sil-
nika, stosowang podczas biegu jalowego.
Ta najwyzsza liczba obrotéw silnika pod-
czas biegu jalowego jest przy tym mniej-
sza anizeli normalna najwyzsza robocza
liczba obrotéw wsilnika, tak iz nie zacho-
dzi obawa nadmiernie wielkiej szybkosci
obrotowej silnika przy napedzie benzyno-
wym, a tym samym stajg sie zbedne osob-
ne urzadzenia regulacyjne.

Przewé6d ssawny gaznika dodatkowe-



go przylaczony jest wedlug wynalazku do
przewodu giléwnego, prowadzacego od ge-
neratora gazu, przy czym jest on polaczo-
ny z tym przewodem ukos$nie pod pewnym
katem tak, iz powodowane jest energicz-
ne mieszanie si¢ gazu z powietrzem spa-
lania, doplywajacym przez otwér boczny.
Dzieki temu staje si¢ zbedne wbudowy-
wanie osobnych narzadéw do tego celu
craz zmiany przekrojéw, a tym samym
unika sie tez wiekszych spadkéw cisnie-
ria w przewodzie ssawnym.

Poza tym dzieki ukladowi przewodéw
wedlug wymnalazku uzyskuje sie silniejszy
cigg w generatorze, a to dzieki przylgcze-
niu pomocniczego gaznika benzynowego
do normalnego przewodu ssawnego silnika.
Silny ciag, powstajacy w przewodzie
ssawnym generatora podczas napedu sil-
nika mieszankg benzynowa przy uzyciu
gaznika, rozpala generator gazu w prze-
ciggu znacznie krétszego czasu, anizeli to
ma miejsce przy zastosowaniu normalnej
dmuchawy, zasilanej z baterii akumulato-
réw, ktéra dzieki latwemu rozruchowi sil-
nika przy zastosowaniu cieklego paliwa
jest w mniejszym stopniu zuzywana. O-
précz tego dostosowanie pracy silnika do
jego obciagzenia w danej chwili moze by¢
bardzo dokladne, poniewaz silnik utrzy-
mywany jest w ruchu przy napedzie mie-
szankg benzynows, doprowadzang przez
~maly gaznik podczas przechodzenia ze sta-
nu rozruchu do stanu obcigzenia robocze-
go. Od tej chwili, poniewaz generator ga-
zu dostarcza palnego gazu, a zawarty w
powietrzu tlen, zassany przez generator
gazu, jest juz zuzyty, musi byé na nowo
doprowadzane powietrze, co uskutecznia
si¢ w przedluzeniu miejsca przylaczenia
pomocniczego przewodu, przeznaczonego
do pomocniczego napedu benzynowego, do
gléwnego przewodu gazowego, tak iz do
przewodu ssawnego silnika prowadzg dwa
krzyzujace sie strumienie gazu, co zapew-
nia dokladne wzajemne przemieszanie sie

tych strumieni bez wigkszego spadku cig-
nienia.

Podobnie tez i uruchomianie oraz u-
nieruchomianie gléwnego i pomocniczego
strumienia, plynacego od generatora ga-
zu wzglednie od gaznika na ciekle paliwo,
tuskutecznia sie w bardzo prosty sposéb
za pomoca jednej tylko przepustnicy w
szerokim przewodzie gazu gléwnego. Je-
zeli przepustnica ta jest otwarta podczas
pracy generatora gazu, to powietrze i gaz
moga przeplywaé przez waskie przewody
gaznika jedynie w ilo§ciach, odpowiadajg-
cych tym malym przekrojom i duzym
szybkoSciom przeplywu, uwarunkowanym
przez te przekroje. Przypadajacy na gaz-
nik z cieklym paliwem udziat w mocy sil-
nika oraz zuzycie benzyny sa zatem bar-
dzo nieznaczne. Jezeli jednak przy uru-
chomianiu silnika przepustnica w gléw-
nym przewodzie ssawnym gazu jest za-
mknieta, to.gazy zmuszone s3 do przeply-
wu przez cienkie przewody, przy czym za
pomoca stosunkowo matego gaznika moz-
na osiagnaé pewna najwyzszg liczbe obro-
téw podczas jalowego biegu silnika o sto-
sunkowo duzej mocy. Regulacja przepust-
nicy gaznika pomocniczego na ciekle pali-
wo moze byé uskuteczniana recznie i wy-
maga, ewentualnie, zaledwie nastawiania
z grubsza. Dzieki przylaczeniu gaznika
pomocniczego do glownego przewodu ge-
neratora gazu trujace gazy, wytwarzane
w tym ostatnim, zostaja wessane do sil-
nika, gdzie zostaja spalone, tak iz cala in-
stalacja moze byé umieszczona takze i w
pomieszczeniach zamknietych.

Na rysunku przedstawiona jest sche-
matycznie tytulem przykladu postaé wy-
konania ukladu przewodéw ssawnych we-
dlug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia rure ssawng do ga-
zu dla dwéch cylindréw wraz z przylaczo-
nym do niej przewodem gaZnikowym, a
fig. 2 — przekréj przez rure ssawng do
gazu wedlug fig. 1, przeprowadzony w



miejscu przylaczenia przewodu, prowa-
dzgcego od gaznika, i widziany w kierun-
ku ruchu strumienia, plynacego w tym
przewodzie.

Przewéd ssawny 1, prowadzacy od ge-
neratora gazu, rozgalezia sie przed jego
wlotem do cylindréw, jak zwykle, na ra-
miona 1° 1 1%, przy czym do ostony silni-
ka ramiona te s3 przymocowane w znany
sposéb za pomocy kolnierzy 2. Przed miej-
scem rozgalezienia przewodu I umieszczo-
na jest w nim przepustnica 3. Przepustni-
ca ta stuzy jako narzad do przestawiania
urzadzenia z pracy na paliwie gazowym
do pracy na paliwie cieklym lub na od-
wrét. W pewnej odleglo§ci od powyzsze]j
przepustnicy 38 odgaleziony jest od prze-
wodu ssawnego I waski przewdd 4, ktory
rozdziela sie, podobnie jak przewé6d ssa-
wny 1,-na dwa ramiona 4° i 4“. Ramie
4 przewodu. pomocniczego 4 polaczone
jest z ramieniem 1°, ramie 4 za§ — z ra-
mieniem 1%, przy czym wyloty ramion 4
i 4 znajdujg sie tuz przed wylotem do
silnika ramion ssawnych 1°, 1 przewodu
1. Wskazane jest doprowadzenie rur ra-
mion 4‘, 4 wewnatrz rur ramion 1‘, 1“
&z do miejsca tuz przed otworami wloto-
wymi cylindréow. W przewodzie pomocni-
czym 4 umieszezony jest gaznik 5 do cie-
klego paliwa, przy czym za dysza gazni-
ka znajduje sig¢ przepustnica 6, shuzaca
do regulowania iloSci mieszanki, doplywa-
jacej z.gaznika do silnika. Do gaZnika do-
plywa ciekle paliwo przewodem 7. Za od-
galezieniem przewodu pomocniczego 4
umieszczona jest w przewodzie ssawnym
1 druga przepustnica 8. Przepustnica 8
polaczona jest z dzwigniag nozng akcelera-
tora (nie przedstawiong na rysunku) i
stuzy do normalnego regulowania skladu
mieszanki powietrza i gazu, plyngcej do
silnika. Naprzeciwko odgalezienia prze-
wodu 4 polaczona jest z przewodem ssaw-
nym 1 ustawiona -w tym samym kierunku
nasadka rurowa 9, ktérg doprowadzane

jest powietrze, przy czym nasadka ta po-
siada nieco wigkszy przekrdj niz przewéd
4 1 jest zamykana przepustnica 10. Wspol-
na o§ profilu rur 4 i 9 nie przecina osi.
przewodu 1, lecz jest przesunigta wzgle-
dem niej, tak iz nasadka 9 posiada wzgle-
dem . przewodu I kierunek styczny, przy
czym i przewéd 4 wystaje z niej réwniez
stycznie (fig. 2).

Dzialanie urzadzenia jest nastepujace.
Wiszystkie przepustnice poruszaja sie nie-
zaleznie od siebie. Rozpalanie generatora
gazu oraz uruchomienie silnika uskutecz-
nia sie za pomoca paliwa cieklego, przy
czym woéwcezas przepustnice 3, 8 i 10 sa
zamkniete, a przepustnica 6 jest otwarta.
Dzigki przepustnicy 8 cze$é rury ssawnej
1, znajdujaca sie poza tg przepustnica,
jest odcieta od dzialania ssgcego, wyste-
pujacego w przewodzie 4, przy czym po-
wietrze do gaZnika czerpane jest z odcin-
ka przewodu, prowadzacego od generato-
ra gazu, co z kolei podwyzsza cigg w ge-
reratorze gazu i ulatwia jego rozpalenie.
Regulacje iloSei mieszanki uskutecznia sie
za pomocyg przepustnicy 6, a regulacje
skladu mieszanki za pomocg przepustni-
cy 10. Gdy tylko generator gazu zacznie
dostarczaé¢ dostateczng ilo§¢ gazu, aby
méc rozpoczaé prace na gazie, to prze-
pustnice 8 i 3 otwiera si¢, po czym ciag
silnika zostaje wywolany w przewodzie 1,
poniewaz opdér ruchu, jaki musi przezwy-
ciezyé strumien gazu w tym przewodzie,
jest mniejszy, niz opér w przewodzie 4.
Regulacje skladu mieszanki gazu i powie-
trza uskutecznia sie za pomocg przepust-
nicy 8, podczas gdy za pomocag przepust-
nicy 8 regulowany jest jedynie stopien
przestawienia pracy silnika z napedu ga-
zem na naped mieszankag benzynowa lub
na odwrbét.

Przy zastosowaniu obu tych sposobéw
napedu mozna za pomocg otwierania prze-
pustnicy 10 doprowadzaé bezpoSrednio za-
réwno do gaznika, jak i do mieszanki ga-



zu z powietrzem wiecej lub mniej §wieze-
go powietrza. Przede wszystkim jednak

przepustnica 10 stuzy do regulacji skladu

mieszanki przy pracy na gazie. Dzieki te-
mi, ze nasadka rurowa 9 uchodzi do prze-
wodu 1 stycznie, powietrze, wplywajace
przez te nasadke, wprawia strumien gazu,
przepitywajacy przez przewdd I w kierun-
ku zaznaczonym strzalka, w ruch obroto-
wy nie powodujgc jednak przy tej naglej
zmianie kierunku ruchu strumienia wiek-
szych strat ci§nienia. Przepustnica 8, u-
mieszezona za ujSciem nasadki rurowej
9, przecina wirujacy wzdluz linii Srubo-
wej strumien gazu i przyczynia sie w ten
sposdb do dokladnego przemieszania ga-
7zu z powietrzem dzigki wytwarzaniu sil-
nych wiréw. Korzystne jest umieszczenie
za miejscem wlotu §wiezego powietrza do
przewodu I, np. przed przepustnicg &,
siatki 11, ktéra stuzy jako filtr gazu i po-
wietrza oraz jako zabezpieczenie przed
powrotnym ruchem wstecz plomieni z cy-
lindréw silnika. ’

Jak juz wyzej wspomniano, przekréj
czynny przewodu 4 jest tak maly wzgle-
dnie gaznik 5 jest tak niewielki, ze za po-
mocg. napedu cieklym paliwem mozna o-
siagngé jedynie moc silnika, wystarcza-
jaca do jalowego biegu tego silnika. Dal-
sze zabezpieczenie przed zbyt dlugo trwa-
jacym napedem cieklym paliwem moze
by¢ uzyskane dzigki temu, ze zbiornik pa-
liwa, zasilajacego gaznik cieklym pali-
wem, posiada male rozmiary. W ten spo-
s6b zapobiega sie temu, aby silnik praco-
wat przez dluzszy czas na cieklym paliwie
i gazie.

Stosunkowo male wymiary gaznika za-
pobiegaja tez niezawodnie zbyt nadmier-
nym szybko$ciom obrotowym silnika. O-
précz tego dzieki malemu przekrojowi
przewodu gaZnika uzyskuje sie bardzo
wielkg szybko§é strumienia i unika sie w
ten spos6éb powstawania skroplin paliwa.
Skroplin tych unika sie réwniez i w sil-

niku przed zaworami wlotowymi . dzieki
temu, ze odgalezienia ramion 4°,: 4 prze-
wodu 4 gaznika doprowadzone s3 we-
wnatrz szerokich galezi ramion 1¢, 1 rur
gazowych prawie do samych otworéw wlo-
towych. Przepustnice moga tez byé w u-
rzadzeniu wedlug wynalazku odpowiednio
sprzegniete ze soba, jednakze uklad we-
dlug wynalazku pracuje réwniez niezawo-
dnie przy wykonaniu diwigni tych prze-
pustnic jako dzwigni obslugiwanych od
siebie niezaleznie.

.Zastrzezenia patentowe.

1. Uklad przewod6éw ssawnych w sil-
nikach spalinowych, zwlaszcza w; silnikach.
pojazdoéw mechanicznych, zasilanych ga-
zem generatorowym, a przejSciowo zga-
zowanym cieklym paliwem, w ktérym w.
przewodzie pomocniczym wzgledem -prze-
wodu, prowadzacego od generatora do sil-
nika, umieszczony jest gaznik do cieklego
paliwa, znamienny tym, Ze pomocniczy
przewéd (4), za pomoca ktérego gaznik
(5) do cieklego paliwa zasilany jest po-
wietrzem, polaczony jest pod pewnym ka-
tem z przewodem (1), prowadzacym od
generatora gazu, dzieki czemu .podczas
pracy silnika na paliwie cieklym przy uzy-.
ciu gaznika (5), silnik wywiera dzialanie
ssace na generator gazu w. przewodze
ssawnym (1) do gazu, ulatwiajage w ten
sposob rozpalenie generatora.

2. Uklad przewodéw ssawnych we-
dlug zastrz. 1, znamienny tym, ze prze-
§wit poprzecznego przekroju przewodu
pomocniczego (4), w ktérym umieszezo-
ny jest gaznik (5) do cieklego paliwa,
craz rozmiary samego gaznika sg znacz-
nie mniejsze od normalnych dla silnika
danej mocy i sg dobrane tak male, aby
najwyzsza liczba obrotéw jalowego biegu
silnika podczas pracy na paliwie cieklym
byla mniejsza, niz liczba obrotéw robocze-
go biegu silnika, przy ktorej silnik ten
wytwarza najwiekszg swa moc.



3. Uklad przewodéw ssawnych we-
dtug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze gaz-
nik (5) do paliwa cieklego jest przylaczo-
ny do ssawnego przewodu silnika, przy
czym przewdéd pomocniczy (4) jest po-
dzielony po stronie wylotowe] na pewng
liczbe przewodéw czeSciowych w postaci
ramion rur (4, 4“), ktére wpuszczone s3
swymi koncami do nasadek rurowych ra-
mion (1, 1) przewodu gazowego (1)
mozliwie jak najblizej wlotowych otwo-
réow cylindrow silnika.

4. Uklad przewodéw ssawnych we-
dlug zastrz. 1 — 3, znamienny tym, ze od-
galezienie przewodu (4) gaznika (5) od
gléwnego przewodu gazowego (1) posia-
da kierunek styczny wzgledem tego osta-
tniego przewodu i jest ustawione naprze-
ciwko uchodzacej réwniez stycznie wzdluz
tej samej linii nasadki rurowej (9), za-
mykanej przepustnica (10) i doprowa-
dzajacej powietrze, tak iz krzyzujace sie
ze soba strumienie gazu zapewniaja do-
bre wzajemne ich wymieszanie bez znacz-
nego spadku ci$nienia.

5. Uklad przewodéw ssawnych we-
dlug zastrz. 1 — 4, znamienny tym, ze w
gléwnym przewodzie gazowym (1) umie-

szczona jest w poblizu jego rozgalezienia
na ramiona (1‘, 1), prowadzace do po-
szczegoblnych cylindréw, przepustnica od-
cinajaca (8), umozliwiajaca przestawie-
nie silnika z pracy na paliwie cieklym na
prace na gazie ssanym.

6. Uklad przewodéw ssawnych we-
dlug zastrz. 1 — 5, znamienny tym, ze w
ssawnym przewodzie gazowym (1), pro-
wadzacym do silnika, pomiedzy miejscem
odgalezienia przewodu gaZnikowego (4)
a przepustnica odcinajacg (8) umieszczo-
na jest siatka (11), zabezpieczajgca przed
cofaniem sie wstecz ptomienia z cylindréw
silnika.

7. Uklad przewodéw ssawnych we-
dlug zastrz. 1 — 6, znamienny tym, Ze w
gléwnym przewodzie gazowym (1) za od-
galezieniem przewodu gaznikowego (4),
liczac w kierunku ruchu strumienia gazu,
umieszczona jest przepustnica (8), pola-
czona z pedalem akceleratora.
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