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Erfindungsanspruch:

1. Abstiitzung des Briickenrahmens auf Drehgestellen fiir Schienenfahrzeuge, bestehend aus einer Drehpfanne mit einem
Drehpfannenbolzen und seitlich davon angeordneten oberen und unteren Gleitsticken, gekennzeichnet dadurch, daB in der
einen Abstitzebene die oberen Gleitstiicke (2) zu den unteren Gleitstiicken (3} mit einem Vertikalspiel und in der weiteren
Abstiitzebene die oberen Gleitstiicke (7) zu den unteren Gleitstiicken (8) unter Belastung spielfrei angeordnet sind, und daf bei
Eigenfahrt des Eisenbahnkranes im unabgestitzten Arbeitszustand zwischen den Gleitstiicken (2; 3) eine besondere
Blockierungseinrichtung angeordnet ist.

2. Abstitzung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB die beiden Gleitstiickpaare (2; 3) in der einen Abstitzebene und die
beiden Gleitstiickpaare (7; 8) in der anderen Abstiitzebene, in einem kleineren oder hochstens gleich groBem Abstand zueinander
angeordnet sind, als die Aufstandspunkte der Radsatze (9) auf den Schienen (13).

3. Abstiitzung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf am Drehpfannenbolzen (10) die Drehpfannenbolzen-Sicherung {11) und
die Ausgleichsscheibe (12) mit einem bestimmten Vertikalspiel zueinander angeordnet sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist an Schienenfahrzeugen, insbesondere Eisenbahnkranen mit verwindungssteifen Briickenrahmen anwendbar, bei
denen es auf die Beibehaltung einer stabilen Lage des Fahrzeug- bzw. Kranaufbaues, beim entgleisungssicheren Befahren von
Gleisgrenzverwindungen wahrend der Zugfahrt und im unabgestiitzten Kranbetrieb ankommt.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es sind Ausfihrungen bekannt, bei denen die Abstiitzung des Briickenrahmens auf zwischen diesem und den Drehgestellen
angeordneten Wiegen erfolgt.

Informationsquelle

Drehgestelle Bauart Gorlitz V und Géorlitz VI, Hiitte V Verkehrstechnik (Teil B) Eisenbahntechnik 1V. Abschnitt 3.

Diese Lésungen sind fir Reisezugwagen, Giiterwagen und dgl. Schienenfahrzeuge anwendbar. Bei Eisenbahnkranen missen im
unabgestitzten Kranbetrieb sehr groBe Kréfte aufgenommen und Gbertragen werden, die bei einer seitlichen Abstiitzung bis zu
1500 kN betragen kénnen. Bei dieser hohen Belastung ist die Abstiitzung des Briickenrahmens auf die Drehgesteile Gber Wiegen
technisch nicht sinnvoll ausfiihrbar.

Bekannt sind Eisenbahndrehkrane, bei denen die Abstitzung uber eine zwischen dem Briickenrahmen und den Drehgestellen
angeordnete Drehpfanne und seitlich auf den Drehgesteilangtragern angeordnete Gleitstiicke erfolgt. Zur gleichmaRigen Verteilung
der bei Zugfahrt und beim unabgestiitzten Kranbetrieb auftretenden statischen und dynamischen Krafte ist dabei fir alle
Gleitstiickanordnungen ein gleiches und bestimmtes Spiel festgelegt. Diese Losung gewahrleistet zwar eine stabile Lage des
Kranaufbaues, sie hat jedoch den Nachteil, daB beim Befahren von Gleisverwindungen, durch das standsicherheitsbedingte geringe
Gleitstiickspiel und den Querabstand der Gleitstiicke, groRe Radkraftveranderungen auftreten. Dadurch wird die
Entgleisungssicherheit des Eisenbahnkranes verringert.

Durch das Drehgestell Y 25 CS ist eine Ausfiihrung bekannt, bei der die Abstitzung des Briickenrahmens iber gefederte seitlich
angeordnete Gleitstiicke erfolgt. Es besteht der Nachteil, dal das Drehgestell-Riickdrehmoment wegen der variablen
Reibverhéltnisse nicht genau bestimmbar ist. Nachteilig fur die Verwendung bei Eisenbahnkranen ist aulerdem, daR die
Federwirkung, die aus Griinden der Standsicherheit bei unabgestiitztem Kranbetrieb unzuldssig ist, nicht ausschaltbar ist. Ein
weiterer Nachteil dieser Ausfiihrung ist, dal bedingt durch die harte Abfederung, groBe Radkraftverdnderungen hervorgerufen
werden.

Durch das DE-GM 7 039 007 ist eine weitere Losung bekannt, bei der die Abstiitzung des Briickenrahmens lUber seitlich angeordnete
Gleitstiicke erfoigt, die in einer Ebene gefedert angeordnet sind. Um den verschiedenen Lastzustanden gerecht zu werden, ist die
Federung abschaitbar. Es wird danach das Ubliche und gleiche Gleitstiickspiel fiir alle Gleitstiickpaarungen festgelegt. Diese Lésung
hat den Nachteil, da groBe Wankbewegungen und damit groBe Radkraftverdnderungen auftreten, die die Entgleisungssicherheit
verringern.

Ziel der Erfindung

Es soll eine Abstitzung des Briickenrahmens auf den Drehgestellen von Schienenfahrzeugen, insbesondere von Eisenbahnkranen,
geschaffen werden, die deren gefahrlosen Betrieb bei Zugfahrt und beim Verfahren im unabgestiitzten Arbeitszustand bei der dabei
auftretenden groen Kréfteeinleitung gewahrleistet.



Darfegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abstltzung des Briickenrahmens auf den Drehgesteilen durch die Anordnung an
sich bekannter Abstiitzelemente zu entwickeln, die die Einstellung des Briickenrahmens und der Drehgestelie zueinander
weitgehend kraftfrei zulaRt, die eine zusatzliche Radbelastung infolge der Abstiitzkrafte vermeidet und die eine stabile Lage des
Kranaufbaues bei Zugfahrt und im unabgestiitzten Kranbetrieb gewahrleistet.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, daB, wie an sich bekannt, in beiden Abstiitzebenen mittige Drehpfannen und
rechts und links davon seitliche Gleitstiickpaare angeordnet sind. ErfindungsgemaR ist das Gleitstiickspiel in den beiden
Abstitzebenen unterschiedlich. In der einen Abstiitzebene sind die Gleitsticke rechts und links unter Belastung spielfrei angeordnet
und in der weiteren Abstitzebene ist das Gleitstickspiel rechts und links gleich grof und so bemessen, daB sich der Briickenrahmen
nur auf der mittig angeordneten Drehpfanne abstiitzt, so daB er und das Drehgestell sich frei zueinander, bis zu der durch den
Oberbau bestimmten zuldssigen Gleisverwindung, einstellen kdnnen. Die Wirkung von Verwindungskraften aus dem
Briickenrahmen wird dadurch vermieden oder gering gehalten. Es ist damit eine Dreipunktabstiitzung vorhanden, die eine stabile
Lage des Kranaufbaues bei Zugfahrt und bei ausgewahlten Lastmomenten gewahrleistet, da sich der Schwerpunkt des
Gesamtkranes innerhalb der Dreiecksflache befindet. Dabei muR die Differenz aus der Gleisverwindung und dem Quotienten aus
der Summe der diagonalen Gleitstiickspiele, bezogen auf den Abstand der Abstiitzebene, mit seinem Grenzwert gegen Null

gehen.

Zur Gewdhrleistung der Standsicherheit bei Eigenfahrt des Eisenbahnkranes im unabgestiitzten Arbeitszustand wird das
Gleitstiickspiel (Vertikalspiel) durch das Einlegen einer besonderen Blockierungseinrichtung zwischen den Gleitstiicken verringert
bzw. beseitigt. In der entstandenen Rechteckflache muB sich zur Gewéhrleistung der Standsicherheit der Gesamtschwerpunkt des
Kranes befinden.

Durch die Ausfiihrung, daR die Gleitstiickstitzweite kleiner oder gleich der Radstiitzweite ist, wird eine Radkraftanderung durch ein
zuséatzliches Moment vermieden. Der Drehpfannenbolzen ist erfindungsgemaR mit einem vertikalen Spiel angeordnet, wodurch das
Anheben der entiasteten Drehgestellseite beim Befahren von extremen Gleisverwindungen, die das Gleitstlickspiel erschépfen,
vermieden wird.

Ausfithrungsbeispiel
In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung dargestellt und zwar zeigen:

Fig. 1: eine Draufsicht der Abstiitzung
Fig. 2: einen Schnitt durch die zwei Abstitzebenen

Die Abstitzung des Briickenrahmens 4 auf Drehgestellen 5; 6 entsprechend Fig. 1 besteht nach Fig. 2 aus der Drehpfanne 1, den
oberen Gleitstlicken 2; 7 und den unteren Gleitstiicken 3; 8. In der Abstitzebene | — | sind die oberen Gleitstiicke 2 und die unteren
Gleitstlicke 3 mit einem Vertikalspiel SG 1 zueinander angeordnet. Die Abstiitzung des Briickenrahmens 4 auf dem Drehgestell 5
erfolgt bis zur Erschopfung des Spieles SG 1 Gber die Drehpfanne 1. In der Abstiitzebene Il — |l sind die oberen Gleitstiicke 7 und die
unteren Gleitsticke 8 mit einem sehr geringen Gleitstiickspiel SG 2 zueinander angeordnet. Bereits nach geringer Verformung ist
das Gleitstiickspiel aufgebraucht und die Abstiitzung des Briickenrahmens 4 erfolgt auf dem Drehgestell 6 Giber die Gleitstiicke 7; 8.
Damit ist eine stabile Dreipunktabstiitzung vorhanden. Vor der Eigenfahrt des Eisenbahnkranes im unabgestiitzten Betriebszustand
wird in Abhangigkeit von der Lage des Gesamtschwerpunktes, zur Gewahrleistung der Standsicherheit das Vertikalspiel SG 1 durch
das Einlegen einer besonderen Blockierungseinrichtung zwischen die Gleitstiicke 2; 3 beseitigt.

Die Gleitstiicke 2; 3 und 7; 8 sind in der Querrichtung in einem kieineren oder héchstens gleich groRen Mal von der Kranmitte
angeordnet, als die Aufstandspunkte des Radsatzes 9 auf den Schienen 13, d. h. es ist bg = b,. Dadurch wird eine zusatzliche
Radkraftveranderung durch die Einieitung eines Kippmomentes in den Radsatz 9 vermieden. Durch das zwischen der
Drehpfannenbolzensicherung 11 und der Ausgleichsscheibe 12 fiir den Drehpfannenboizen 10 festgelegte Vertikalspiel Sg wird bei
der Erschopfung der Summe der diagonalen Gleitbackenspiele SG 1 und SG 2 ein Abheben der Radsétze 9 von der Schiene 13
verhindert.



Fig. 2
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