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(54) LARMSCHUTZWAND, INSBESONDERE FUR BAHNTRASSEN

(57) Larmschutzwand, insbesondere fiir Bahn-
trassen, mit horizontalen angeordneten
Paneelen 2, die in vorzugsweise I-trager-
férmigen Flhrungsschienen 1 eingescho-
ben sind, und sich im oberen Bereich an-
néhernd teilkreisformig, bevorzugt Gber-
mannshoch nach innen neigen und gering-
fligig vor der Lichtraumumgrenzung 4 der
Zugsgarnitur enden, wobei an diesem En-
de eine Sicherheitsleiste 3 |6sbar ange-
bracht ist. Die Fiihrungsschienen 1sind
vorzugsweise mit Hilfe von Sockelschuhen
5 mit den im Erdreich befindlichen Beton-
fundamenten 6 I6sbar verbunden. Die Pa-
neele 2 sind vorzugsweise mit einem paral-
lelogrammartigen Querschnitt ausgestattet,
zum Schutz gegen Niederschlége dachzie-
gelartig Giberlappend und bestehen aus
einem larmmindernden Material. Die inne-
re lichte Weite der I-tragerférmigen Fiih-
rungsschienen 1 betragt bis zu 150% der
Starke der Paneele 2.
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ZUSAMMENFASSUNG

Larmschutzwand, insbesondere fir Bahntrassen, mit horizontalen
angeordneten Paneelen 2, die in vorzugsweise I-tragerférmigen
Flhrungsschienen 1 eingeschoben sind, und sich im oberen Bereich anndhernd
teilkreisférmig, bevorzugt ibermannshoch nach innen neigen und geringfiigig vor
der Lichtraumumgrenzung 4 der Zugsgarnitur enden, wobei an diesem Ende eine
Sicherheitsleiste 3 l6sbar angebracht ist. Die Fihrungsschienen 1 sind
vorzugsweise mit Hilfe von Sockelschuhen 5 mit den im Erdreich befindlichen
Betonfundamenten 6 I6sbar verbunden. Die Paneele 2 sind vorzugsweise mit
einem parallelogrammartigen Querschnitt ausgestattet, zum Schutz gegen
Niederschldge dachziegelartig (iberlappend und bestehen aus einem
larmmindernden Material. Die innere lichte Weite der I-tradgerférmigen
Fihrungsschienen 1 betrédgt bis zu 150% der Starke der Paneele 2.

(Fig.1)




Die Erfindung betrifft eine Larmschutzwand, insbesondere fiir Bahntrassen.

Larmschutzwéande sind in unterschiedlichen Ausfiihrungen bekannt. Um
einen ausreichenden Larmschutz bei Bahnstrecken zu erreichen, missen
senkrechte Schutzwéande sehr hoch ausgefiihrt sein, da auch die
Sicherheitsabstéande zur Zugsgarnitur einzuhalten sind. Durch die Héhe wird
allerdings das Landschaftsbild teilweise nachhaltig gestort, dartiber hinaus wird
natlrlich die Sicht der Bahnreisenden aus den Fenstern massiv eingeschrankt.

In der EP 1 529 883 Al ist beispielweise eine Larmschutzwand \
beschrieben, die mit Hohlkastenprofilen ausgestattet ist. Auch bei dieser
Ausfiihrungsvariante missen fiir einen ausreihenden Larmschutz hohe Wénde
aufgebaut werden, was zu oben erwahnten Nachteilen fiihrt.

Weiters ist in der AT 399 894 B eine Larmschutzwand beschrieben, die
vertikale, zum Teil sehr schwere Paneele verwendet. Neben den obigen
Nachteilen erweist sich bei dieser Konstruktion als sehr nachteilig, dass zu
Aufbau- und auch fir Instandhaltungsarbeiten schwere Kréne und andere
Maschinen notwendig sind, was bei Hochleistungsbahnstrecken zu unnétigen
Einschrénkungen fiihrt.

In der JP 2004 132 062 A ist eine Larmschutzwand fiir Ziige beschrieben,
die im engen Abstand zur Zugsgarnitur vorwiegend senkrecht aufgestellt ist. Als
nachteilig erweist sich dabei, dass fiir Arbeiten am Gleiskérper nur
eingeschrankter Raum fiir Arbeiter und Maschinen zur Verfiigung steht, was bei
umfangreichen Arbeiten den Abbau der Larmschutzwand notwendig macht.
Daruber hinaus ist besonders bei langeren Distanzen der Wand keine
Fluchtméglichkeit gegeben.

Ahnliche Nachteile sind bei der in der DE 39 34 489 beschriebenen
Larmschutzwand gegeben, wobei erschwerend hinzukommt, dass die
Betonelemente bei Arbeiten nur mit schwerem Gerét entfernt werden kénnen
und dabei die Démmschicht in Mitleidenschaft gezogen wird.

Die JP 060 49 813 beschreibt ebenfalls eine Larmschutzwand mit
Paneelen. Als nachteilig erweist sich dabei, dass die einzelnen Paneele technisch
sehr aufwendig herzustellen sind, da fiir eine gleichmé&Bige und liickenlose
Aufeinanderreihung der Paneele unter anderem federnartige Abstandshalter
notwendig sind, um Vibrationen und Eigenldrmerzeugung zu vermeiden. Weiters
sind fur eine Ausbildungsform zusétzlich seitliche Filhrungselemente erforderlich,
was sich ebenfalls als nachteilig erweist.




Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, eine Larmschutzwand
der eingangs erwahnten Art gemaB dem Patent A 1924/2005 so zu verbessern,
dass obige Nachteile nicht zum Tragen kommen, und zusatzlich ein verbesserter
Schutz gegen Witterungseinfliisse gegeben ist.

Dies wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, dass die horizontal
angeordneten Paneele in vorzugsweise I-trédgerférmigen Flihrungsschienen
eingeschoben sind, die sich im oberen Bereich anndhernd teilkreisférmig,
bevorzugt iibermannshoch nach innen neigeh und geringfligig vor der
Lichtraumumgrenzung der Zugsgarnitur enden, wobei an diesem Ende eine
Sicherheitsleiste I6sbar angebracht ist, und dass bei der Errichtung gemé&B dem
Stammpatent zusétzlich durch die Ausbildung einer dachziegelartigen
Uberlappung die Niederschlége auBen abgeleitet werden und ein Eindringen
zwischen die Paneele verhindert wird. Weiters ist es vorteilhaft, wenn die
Flhrungsschienen vorzugsweise mit Hilfe von Sockelschuhen mit den im Erdreich
befindlichen Betonfundamenten Iésbar verbunden sind. Als weiterer Vorteil
erweist sich, wenn Paneele vorzugsweise mit einem parallelogrammartigen
Querschnitt ausgestattet sind und aus einem lIarmmindernden Material bestehen.
Dariiber hinaus ist es von Vorteil, wenn die innere lichte Weite der I-
tragerformigen Flhrungsschienen bis zu 150% der Stérke der Paneele betrégt.

Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf ein Ausfiihrungsbeispiel,
welches in der Zeichnung schematisch dargestellt ist, weiter erldutert. Dabei
zeigt die Fig.1 eine erfindungsgemaB ausgefiihrte Lirmschutzwand in
geschnittener Darstellung. Fig.2 stelit die Aufstellung der Larmschutzwand im
Bahntrassengeldnde dar, und Fig. 3 zeigt in axometrischer Darstellung eine
Larmschutzwand.

Die aus larmdémmenden Material hergestellten Paneele 2 weisen einen
Querschnitt auf, der einem Parallelogramm nachgebildet ist, damit sich die
Paneele beim Einfiihren in Flihrungsschienen 1 gegénseitig besser verkeilen .
konnen, um in weiterer Folge eine eigene Gerduschentwicklung zu vermeiden.
Die Ausbildung mit einer dachziegelartigen Uberlappung 188t Niederschlsige
auBen abgleiten und verhindert ein Eindringen zwischen die Paneele. Die
Fuhrungsschienen 1 sind I-trégerformig ausgebildet, wobei deren lichte Weite bis
zum Eineinhalbfachen der Stérke der Paneele 2 betrégt. Damit wird erméglicht,
dass im teilkreisférmigen Abschnitt der Fiihrungsschienen 1 die Paneele 2 so
eingeschoben werden kdnnen, dass sie sich auch verkeilen kénnen.




Durch die zur Fahrbahnmitte hin gerichtete Krimmung der Flihrungsschienen 1
entsteht darunter ein weitgehend Wetter unabhéngiger Schutz- und
Manipulationsraum, in dem nicht nur Arbeiter, sondern auch Maschinen wihrend
der Gleisbauarbeiten Schutz finden.

Die nach innen gerichtete Krimmung der Fihrungsschienen reicht bis knapp vor
die Lichtraumumgrenzung 4 der Zugsgarnitur. Damit wird eine beinahe
vollsténdige Einhausung der Lérmquelle an den Rédern erzielt, und somit trotz
geringerer Bauhdhe der Larmschutzwand ein effektiverer Larmschutz erreicht.
Gleichzeitig wird mit dieser niedrigen Bauart gewéhrleistet, dass die
Larmschutzwand die Fenster der Zugsgarnituren nicht erreicht und damit die
freie Sicht der Passagiere gewahrleistet bleibt. Die Paneele 2 werden ohne
Zuhilfenahme von groBen Maschinen von oben in die Fiihrungsschienen 1
eingefuhrt, und mit einer Sicherheitsleiste 3 gegen ein unbeabsichtigtes
Herausrutschen gesichert. Die Flihrungsschienen 1 sind lésbar mit einem an den
Betonfundamenten 6 angebrachten Sockelschuh 5 verbunden. Bei Kurven wird
durch die Krimmung der Fiihrungsschienen 1 auch die Lénge der Paneele 2
geringfligig beeinflusst, wobei das aber durch ein entsprechendes Spiel an beiden
Seiten der Flihrungsschienen 1 ausgeglichen werden kann, zumal die
Mindestradien bei Bahnstrecken sehr groB sind.




PATENTANSPRUCHE

1 Larmschutzwand, insbesondere flr Bahntrassén, mit horizontal
angeordneten Einschubpaneelen (2), die in vorzugsweise I-tragerformigen
Fuhrungsschienen (1) eingeschoben sind, die sich im oberen Bereich annahernd
teilkreisférmig zum Gleis hin neigen, dadurch gekennzeichnet, dass zur Bildung
eines begehbaren Schutz- und Manipulationsraumes die Fiihrungsschienen (1)
unter Einhaltung des vorgegebenen Sicherheitsabstandes verankert sind und sich
Ubermannshoch nach innen neigen und geringfiigig vor der
Lichtraumumgrenzung (4) der Zugsgarnitur enden, wobei an diesem Ende eine
Sicherheitsleiste (3) 16sbar angebracht ist.

2. Larmschutzwand nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fuhrungsschienen (1) vorzugsweise mit Hilfe von Sockelschuhen (5) mit den im
Erdreich befindlichen Betonfundamenten (6) l6sbar verbunden sind.

3. Larmschutzwand nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Paneele (2) vorzugsweise mit einem parallelogrammartigen Querschnitt
ausgestattet sind und aus einem larmmindernden Material bestehen, wobei die
Einschubpaneele (2) an der AuBenseite so gestaltet sind, dass eine
dachziegelartige Uberlappung entsteht, die den Niederschlag abgleiten |&8t und
ein Eindringen zwischen die Paneele (2) verhindert.

4. Larmschutzwand nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die innere lichte Weite der I-trédgerformigen Flihrungsschienen (1) bis zu 150%
der Stérke der Paneele (2) betragt.
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PATENTANSPRUCH

Larmschutzwand, insbesondere flir Bahntrassen, mit horizontal angeordneten
Einschubpaneelen (2), die in vorzugsweise I-tragerférmigen Fiihrungsschienen (1)
eingeschoben sind, die sich im oberen Bereich anndhernd teilkreisférmig zum Gleis hin
neigen, wobei zur Bildung eines begehbaren Schutz- und Manipulationsraumes die
Fihrungsschienen (1) unter Einhaltung des vorgegebenen Sicherheitsabstandes
verankert sind und sich ibermannshoch nach innen neigen und geringfiigig vor der
Lichtraumumgrenzung der Zugsgarnitur enden, und wobei an diesem Ende eine /
Sicherheitsleiste (3) I6sbar angebracht ist nach Patent AT 503 020 B, dadurch
gekennzeichnet, dass die Einschubpaneele (2) an der AuBenseite so gestaltet sind, dass
eine dachziegelartige Uberlappung gebildet wird.
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