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CZ 15324 U1

Zavésny mechanizmus boénich posuvnych dvefi motorového vozidla

Oblast techniky

Technické feseni se tyka zav&sného mechanizmu boénich posuvnych dvefi motorového vozidla,
které se oteviraji a zaviraji posouvanim jejich zavési ve vodicich kolejnicich, uspotfadanych vo-
dorovng na karoserii vozidla.

Dosavadni stav techniky

Jsou znamy boéni posuvné dvefe motorovych vozidel, obzvlaité zadni bo&ni posuvné dveie u
vozidel typu van, které v uzavieném stavu uzaviraji zadni bo¢ni dveini otvor v karoserii vozidla
a pfi otevirni se nejdfive vysunou po obloukové draze z dvetniho otvoru do mirného boéniho
odstupu od vnéj$iho boku karoserie a poté se posouvaji rovnob&zné s bokem karosérie smérem k
zadi vozidla. Posuvny pohyb dveti se uskutediiuje ve vodicich kolejnicich, pfipevnénych ke ka-
roserii vozidla tak, Ze horni vodici kolejnice je upevn&na v horni hrané dvefniho otvoru, spodni
kolejnice ve spodni hrané dvetniho otvoru a sttedni kolejnice je upevnéna pfiblizné v poloving
vySky dveti na vné&jsim boku karoserie v oblasti od zadni hrany dveiniho otvoru smérem k zadi
vozidla. Vodici kolejnice jsou pfimé, pouze jejich piedni &asti zasahuji obloukovité dovniti ka-
rosérie vozidla. V kazdé vodici kolejnici je suvné veden pfislusny jezdec s odvalovacimi klad-
kami, ktery je vykyvné pFipojen ke svému nosnému ramenu, které Jje pfipevnéno k posuvnym
dvefim. Horni nosné rameno je p¥ipevnéno k ptednimu hornimu rohu dvefi, spodni nosné rame-
no je ptipevnéno k prednimu spodnimu rohu dveii a sttedni rameno Jje ptipevnéno k zadni hrang
dvefi pfiblizné v poloving vy3ky dveii. Zadni - stfedni karosériovy jezdec a alespoi karosériovy
Jezdec jednoho z ptednich nosnych ramen jsou opatfeny nosnymi kladkami, které p¥enaseni vahu
dvefi pfes kolejnice do karoserie vozidla. Viechny ti Jjezdci jsou opatieny stabiliza&nimi neboli
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boénimi vodicimi kladkami, zabrafiujicimi pohybu respektive klopeni dvefi v pti¢ném sméru.

Vyse popsané uspotadani posuvnych dvefi je zndmé napt. z US 4 662 109, kde jak stfedni, tak i
spodni karosériovy jezdec jsou opatfeny jednou nosnou kladkou s horizontalni osou otddeni a
dvéma stabilizaénimi kladkami se svislymi osami otacent.

Nevyhodou vy$e uvedené konstrukee je, ze u kratkého vozidla, u kterého je délka stiedni vodici
kolejnice na boku karoserie kratsi, neZ je $itka dveiniho otvoru, je délka posuvu dvefi limitovana
délkou nejkratsi, tj. stfedni kolejnici a i pfi maximalnim posunuti dvefi zistava zadni &ast dvei-
niho otvoru piekryta posuvnymi dveimi.

Cilem pfedkladaného technického feseni je vytvoreni takového zavésného mechanizmu bodnich
posuvnych dvefi, ktery by umoziioval iplné otevieni dveiniho otvoru i u kratsich vozidel a tim
leps$i pFistup do vozidla.

Podstata technického reseni

Vyse uvedené nevyhody v podstaté odstraiiuje a vytyCeny cil dosahuje zavésny mechanizmus
bo¢nich posuvnych dveti motorového vozidla podle predvyznaku 1. naroku na ochranu, jehoz
podstata spoiva v tom, Ze vnitini konec sttedniho nosného ramene Je ototné spojen s dveinim
Jjezdcem, ulozenym suvné v dvefni vodici kolejnici, pfipevnéné k vnitini stran& posuvnych dveii
alespori v jejich zadni &asti, rovnob&zné se sttedni karosériovou kolejnici.

Tato konstrukce umozni dal3i posuv respektive druhou fazi posuvu bognich posuvnych dvefi na
dvefnim jezdci stfedniho nosného ramene poté, co stfedni karosériovy jezdec dosedne na zadni
doraz kratsi stfedni karosériové kolejnice. Tim se dosahne uplného otevieni dvefniho otvoru v
karoserii vozidla.

Je vyhodné, sestava-li dveini jezdec ze skiing, ktera nese dvé horni stabilizadni kladky k opfeni o
prvni svislou opérnou drdhou dveini kolejnice, dvé spodni stabiliza&ni kladky k opfeni o druhou
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svislou opérnou drahu dveini vodici kolejnice a dvé& nosné kladky pro podepteni horni vodorovné
opérné drahy dveini vodici kolejnice.

Tato konstrukce zamezi pfi¢eni posuvnych dvefi jak ve svislém, tak i pfiéném sméru pii jejich
posouvani dveini kolejnici na dveinim jezdci, do kterého je pfenadena vaha posuvnych dvefi.

Jedté lepsich vysledkd se dosahne, je-li skiiit podlouhla a na kazdém jejim konci nebo v jeho
tésné blizkosti je uspofadana jedna horni stabiliza¢ni kladka, jedna spodni stabiliza¢ni kladka a
jedna nosna kladka.

Je rovnéz vyhodné, je-li dveini jezdec opatfen aretaénim zafizenim, zajidt'ujicim jeho pfipevnéni
k dveini kolejnici do chvile, kdy stfedni karosériovy jezdec dojede pfi otevirani posuvnych dvefi
do koncové polohy na stiedni karosériové kolejnici a jeho odpojeni od dveini kolejnice pfi posu-
vu dvefi do upIné& oteviené polohy, pfi kterém je stfedni karosériovy jezdec jiz v klidu.

Tato konstrukce zajisti, aby v prvni fazi otevirani posuvnych dvefi byla vSechna tfi nosna ramena
dveti vedena svymi karosériovymi jezdci ve svych karosériovych kolejnicich a po dorazu stied-
niho karosériového jezdce na zadni konec kratsi, stfedni karosériové kolejnice byly dvefe ve
druhé fazi otevirani vedeny svym hornim a spodnim nosnym ramenem nadale v horni a spodni
karosériové kolejnici, zatimco po stojicim dveinim jezdci stfedniho nosného ramene se dvefe
posouvaji v dveini kolejnici az do koncového dorazu.

Je vyhodné, je-li aretadni zafizeni v dvefnim jezdci tvofeno odpruzenym &epem, tla¢enym pruZi-
nou do zabéru s vybranim v dveini kolejnici, pfi¢emZ odpruZeny &ep je tahlem spojen s dorazo-
vou packou, vykyvné uloZenou na nosném ramenu a spolupracujici s koncovym dorazem stiedni
karosériové kolejnice.

Takovéto provedeni zabezpe&i spolehlivé zaaretovani dveiniho jezdce na dveini kolejnici v prvé
fazi otevirani posuvnych dvefi, kdy se viechna tfi nosna ramena posouvaji v karosériovych ko-
lejnicich svymi karosériovymi jezdci a odaretovani dvetniho jezdce od dvefni kolejnice ve druhé
fazi otevirani dveii, kdy se horni a spodni nosna ramena posouvaji dale v p¥isluSnych karosério-
vych kolejnicich zatimco stfedni nosné rameno s dveinim jezdcem stoji a dvefe se po ném po-
souvaji dveini kolejnici.

Piehled obrazkd na vykresech

Na priloZenych vykresech je znazornén priklad provedeni technického feSeni, kde jednotlive
obrazky predstavuji:

obr. 1 pohled na bo¢nici karoserie motorového vozidla typu van se zadnimi bo¢nimi posuvnymi
dveimi,

obr. 2 pohled na posuvné dvefe a jejich nosna ramena, vedena v karosériovych kolejnicich,

obr. 3 boéni pohled na stfedni nosné rameno s dveinim jezdcem a stfednim karosériovym jezd-
cem,

obr. 4 pohled smérem P na obr. 3.

Piiklad provedeni technického feeni

Jak vyplyva z ptilozenych obrazki, je motorové vozidlo typu van opatfeno na boéni strané karo-
serie pfednimi dvefmi, které se oteviraji vykyvem kolem svych pfednich zavési a zadnimi po-
suvnymi dvefmi 1 v podstaté obdélnikového obrysu, které se oteviraji posunutim podél vnéjSiho
boku karosérie 2 smérem dozadu po jejich stranovém vysunuti z dvefniho otvoru po obloukové
draze do mirného bo&niho odstupu od boku karosérie 2. Posuvné dvete 1 se posouvaji v pfislus-
nych karosériovych kolejnicich 3, 4, 5 pomoci karosériovych jezdch 32, 42, 52, uloZenych na
vnéjsich koncich prislusnych nosnych ramen 31, 41, 51, jejichZ vnitini konce jsou spojeny s
posuvnymi dveimi 1. Pfitom horni nosné rameno 31 je pfipevnéno k posuvnym dvefim 1 v jejich
hornim ptednim rohu, spodni nosné rameno 31 je k nim pfipevnéno ve spodnim pfednim rohu a
sttedni nosné rameno 41 je k nim ptipojeno posuvné. Posuvné pfipojeni je vytvofeno prostied-
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nictvim dvefniho jezdce 62, vykyvng ulozeného na vnitfnim konci stfedniho nosného ramene 41,
ktery je posuvné ulozen ve dveini kolejnici 6, pfipevnéné k vnitfni strané posuvnych dveii lv
Jejich zadni ¢asti. Dvetni kolejnice 6 je rovnobézna se stfedni karosériovou kolejnici 4 a je
umisténa pfibliZné ve stejné vyskové tirovni jako stfedni karosériové kolejnice 4. Horni karoséri-
ové kolejnice 3 je pfipevnéna do karosérie 2 podél celé horni hrany dveiniho otvoru a spodni
karosériova kolejnice 5 je ptipevnéna do karosérie 2 podél celé spodni hrany dveiniho otvoru.
Stfedni karosériova kolejnice 4 je pfipevnéna do vngjsiho boku karosérie 2 pfiblizng uprostred
mezi horni a spodni karosériovou kolejnici 3, 5 od zadni hrany dveiniho otvoru smérem k zadi
vozidla. Predni Giseky viech karosériovych kolejnic 3, 4, 5 jsou obloukovité zahnuty smérem
dovnitf karosérie 2, zbyvajici tseky jsou ptimé (viz obr. 2).

ProtoZe $itka obdélnikového dveiniho otvoru a tim i délky horni a spodni karosériové kolejnice
3, 3 je vétsi, nez je vzdalenost zadni hrany dvefniho otvoru od zadniho konce kratkého vozidla,
tedy nez délka stfedni karosériové kolejnice 4, nebylo by mozné dosud zndmym zavésenim po-
suvnych dvefi s nosnymi rameny, jejichZ vnitini konce Jsou upevnény do dvefi a vnéjsi konce
Jjsou vedeny v karosériovych kolejnicich 3, 4, 5, dosahnout jejich Gplného otevieni. Nasledkem
krat3i délky stfedni karosériové kolejnice 4, nez Je Sitka dveiniho otvoru, by zadni &ast dveiniho
otvoru zistavala piekryta posuvnymi dvefmi 1. Aby se tento nedostatek odstranil, je stfedni
nosné rameno 41 pfipojeno k posuvnym dvefim 1 posuvné ve dveini kolejnici 6, jejiz délka se
rovna alespoti rozdilu délek horni resp. spodni karosériové kolejnice 3, 5 a sttedni karosériové
kolejnice 4 zvétdeném o délku dverniho jezdce 62.

Horni karosériovy jezdec 32 a spodni karosériovy jezdec 52, které jsou vykyvné uloZeny na
vnéjsich koncich pfisluinych nosnych ramen 31, 31, jejichz vnitini konce jsou piipevnény k po-
suvnym dvefim 1, jsou obvyklé konstrukce. Horni karosériovy jezdec 32, ktery nenese vahu po-
suvnych dvefi 1, je opatien pouze stabilizadnimi-boénimi kladkami se svislymi osami otadeni.
Spodni karosériovy jezdec 52, ktery nese spolu se stfednim karosériovym jezdcem 42 vahu po-
suvnych dveii 1, je opatfen jednou nosnou kladkou s vodorovnou osou otateni a dvéma stabili-
zaénimi-bo¢nimi kladkami se svislymi osami otageni. Pfitom nosné kladky se odvaluji po vodo-
rovnych vodicich drahéch a stabilizaéni-bo&ni kladky se odvaluji po svislych vodicich drahach
karosériovych kolejnic 3, 4, 5.

Stedni karosériovy jezdec 42 je vytvoren na vnéjsim konci stfedniho nosného ramena 41 k jehoz
vnitinimu konci je vykyvné ptipojen dvetni Jjezdec 62, ktery je veden ve dveini kolejnici 6 (viz
obr. 4 a obr. 2). Stfedni karosériovy jezdec 42 Je opét obvyklé konstrukce s jednou nosnou klad-
kou 43 a dvéma stabiliza¢nimi-boénimi kladkami 44, 44', pticem? nosna kladka 43 se odvaluje
po horizontalni vodici draze a stabilizadni kladky 44, 44' se odvaluji po vertikalnich vodicich
drahdch stfedni karosériové kolejnice 4.

Dvetni jezdec 62 je tvofen podlouhlou tvarovanou sk¥ini 620, ktera nese v blizkosti svych dvou
protilehlych konct vzdy horni stabilizaéni kladku 63, 63', spodni stabilizaéni kladku 64, 64' a
nosnou kladku 65, 65'. Horni stabilizadni kladky 63, 63' se opiraji o prvni svislou vodici drahu
66, spodni stabiliza¢ni kladky 64, 64' se odvaluji po druhé svisl¢ vodici draze 67 a nosné kladky
65, 65' se odvaluji po vodorovné vodici draze 68 dveini kolejnice 6. Dveini kolejnice 6 je profi-
lovana a pfipomina v pfi¢ném prifezu hranaté pismeno "C". Prvni svisla vodici dréha 66 se na-
chazi v levé horni &asti priéného pritezu dverni kolejnice 6, druhé svisla vodici draha 67 se na-
chazi v pravé spodni &asti a vodorovna vodici dréha se nachazi v horni Casti. Ve svislé sténé
tvarované skiiné 620 je uspofadan odpruzeny areta¢ni kolik 7, JjehoZ vnéj3i konec zabira do ne-
znazornéného aretaéniho vybrani v dveini kolejnici 6 a jehoZ vnitfni konec je tdhlem 71 spojen s
dorazovou packou 72, uloZenou vykyvné na konci stiedniho nosného ramena 41 v oblasti stied-
niho karosériového jezdce 42. V zavéru prvni faze otevirani posuvnych dveti 1, kdy stfedni karo-
sériovy jezdec 42 dojede na konec stfedni karosériové kolejnice 4 a dorazova packa 72 se na-
sledkem dosednuti na neznazornény zadni koncovy doraz na stiedni karosériové kolejnici 4 vy-
kyvne a tahlem 71 vysune aretaéni kolik 7 z aretacniho vybréani ve dveini kolejnici 6, dojde k
odaretovani posuvnych dvefi 1 od dveiniho jezdce 62. Nyni nastava druhé fize otevirani dvefi,
pii které se posuvné dvefe 1 za¢nou posouvat svoji dveini kolejnici 6 po stojicim dveinim jezdci
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62 na stojicim, neposouvajicim se stfednim rameni 41, zatimco horni a spodni nosné rameno 31,
51 posuvnych dvefi 1 se posouvaji svymi karosériovymi jezdci 32, 52 ve svych karosériovych
kolejnicich 3, 5 az na koncovy doraz.

P zavirani posuvnych dveii 1 je postup opaény. Nejdiive se dvefe 1 posouvaji dveini kolejnici
6 po dvernim jezdci 62 a kdyz koncovy doraz dveini kolejnice 6 dosedne na dveiniho jezdce 62 a
posune jim, dojde k zaaretovani dveiniho jezdce 62 na dveini kolejnici 6 a posuvu stiedniho
karosériového jezdce 42 se stfednim ramenem 41 ve stfedni karosériové kolejnici 4. Horni a
spodni rameno 31, 51 se pfitom pofad posouvaji svymi jezdci 32, 52 ve svych karosériovych
kolejnicich 3, 5.

Primyslova vyuZitelnost

Zavésny mechanizmus bo&nich posuvnych dvefi podle predkladaného technického feseni je
vhodny pro boéni posuvné dvete motorovych vozidel, jejichZ stfedni karosériova vodici kolejni-
ce, uréend k vedeni stfedniho nosného ramene posuvnych dvefi je krati, nez je Sitka v podstaté
obdélnikovych posuvnych dvefi.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Zavésny mechanizmus boénich posuvnych dveii (1) motorového vozidla, obsahujici horni
karosériovou kolejnici (3), uspofddanou v oblasti horni hrany dvefniho otvoru, spodni karosério-
vou kolejnici (5) uspofadanou v oblasti spodni hrany dveiniho otvoru a stfedni karosériovou
kolejnici (4), uspofadanou na vn&jim boku karoserie (2) od zadni hrany dveiniho otvoru a smé-
fujici k zadi vozidla, ptiSem% v kazdé uvedené karosériové kolejnici (3, 4, 5) je veden pfislusny
horni, stfedni a spodni karosériovy jezdec (32, 42, 52), obsahujici stabilizani kladku k bodnimu
vedeni v karosériové kolejnici, pfi¢emz sttedni (42) a horni nebo dolni (52) karosériovy jezdec
obsahuje i nosnou kladku k prenaseni vahy posuvnych dvefi (1) do pfislusné karosériové kolej-
nice (3, 4, 5) a kazdy karosériovy jezdec (32, 42, 52) je spojen s vnéjsim koncem pfislusného
nosného ramene (31, 41, 51), které je pfipojeno svym druhym, vnitinim koncem k posuvnym
dvefim (1), vyznadéeny tim, Ze vnitini konec stfedniho nosného ramene (41) je oto€né
spojen s dveinim jezdcem (62), uloZzenym suvné v dvefni kolejnici (6), pfipevnéné k vnitini
stran& posuvnych dveti (1) alespoii v jejich zadni ¢asti rovnobézné se stfedni karosériovou kolej-
nici (4).

2. Zavésny mechanizmus bolnich posuvnych dveii motorového vozidla podle naroku 1,
vyznadeny tim, Zedveinijezdec (62) sestava ze skfin€ (620), ktera nese dvé horni stabi-
lizaéni kladky (63, 63') k opfeni o prvni svislou op&rnou drahu (66) dveini kolejnice (6), dvé
spodni stabiliza¢ni kladky (64, 64') k opfeni o druhou svislou opérnou drahu (67) dveini vodici
kolejnice (6) a dvé nosné kladky (65, 65') k podepteni horni vodorovné opérné drahy (68) dveini
kolejnice (6).

3. Zavésny mechanizmus boénich posuvnych dveii motorového vozidla podle naroku 2,
vyznadeny tim, Ze skfifi (620) je podlouhla a na kazdém jejim konci nebo v jeho tésné
blizkosti je uspofadana jedna horni stabilizaéni kladka (63, 63'), jedna spodni stabilizaCni kladka
(64, 64') a jedna nosna kladka (65, 65').

4.  Zavésny mechanizmus boénich posuvnych dvefi motorového vozidla podle jednoho z pied-
chozich nrokii, vyznaéeny tim, Ze dveinijezdec (62) je opatfen aretalnim zatizenim,
zajistujicim jeho p¥ipevnéni k dveini kolejnici (6) do chvile, kdy stfedni karosériovy jezdec (42)
dosahne pii otevirani posuvnych dveti (1) zadni koncové polohy na stfedni karosériové kolejnici
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(4) a jeho odpojeni od dvetni kolejnice (6) pii daldim posuvu dveti (1) do Giplné oteviené polohy,
pfi kterém stfedni karosériovy jezdec (42) stoji.

S.  Zavésny mechanizmus bocnich posuvnych dvefi motorového vozidla podle naroku 4,
vyznadeny tim, aretaéni zafizeni v dveinim jezdci (62) je tvofeno odpruzenym ¢epem
(7), tlatenym pruzinou do zabé&ru s aretadnim vybranim na dveini kolejnici (6), pFicemz odpru-
zeny Cep (7) je tahlem (71) spojen s dorazovou packou (72), vykyvné uloZenou na stiednim nos-
ném ramenu (41) a spolupracujici s koncovym dorazem sttedni karosériové kolejnice (4).

2 vykresy

Seznam vztahovych znadek:

1 - posuvné dvere

2 - karosérie

3 - horni karosériové kolejnice
31 - horni nosné rameno

32 - horni karosériovy jezdec

4 - stfedni karosériova kolejnice
41 - stfedni nosné rameno

42 - stfednf karosériovy jezdec

5 spodni karosériova kolejnice
51 - spodni nosné rameno

52 - spodni karosériovy jezdec

6 - dveini kolejnice

62 - dveini jezdec

620 - tvarovana skrin

63, 63' - horni stabiliza¢ni kladky
64,64' - spodni stabilizani kladky
65,65' - nosné kladky

66 - prvni svisla vodici draha

67 - druhd svisla vodici draha

68 - vodorovna vodici draha

7 - aretadni kolik

71 - tahlo

72 - dorazova packa.
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