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Znane są prężniki powietrzne, składa¬
jące się z kadłuba i z pracującego we¬
wnątrz niego tłoka, w których tłok jest po¬
łączony przegubowo z kadłubem zapomocą
dźwigni. Te sprężniki powietrzne mogą
wszakże być sitasoiwlalnie tylko jprzjy pra-
stopajdłych udietrzemiiadh. Skoro jednak
zdarzają się boczne uderzenia, w przegubie
powstają zaciśnięcia, które z jednej stro¬
ny iiiniilembżJliwffiają swobodhuą grę Sjprężyny,
z drugiej zaś — wywołują rozluźnienie
przegubu.

Przedmiotem niniej szego iwynalazku
jest urządzenie prężne wyżej wymienione¬
go rodzaju, które może ulegać także bocz¬
nym uderzeniom i które nie posiada prze¬
gubu pomiędzy dź^Yignią i kadłubem. Za-
miaslt niego użyto tu sprężynę, która two¬

rzy połączenie pcwmiędzy kaidłubem i tło¬
kiem, jest połączona z kadłubem i sama
tworzy przegdb.

Przedmiot wynalazku ma w szczegól¬
ności zastosowanie wtedy, gdy na sprężynę
często się wywiera ciśnienie boczne, np.
przry isiiodllie noiweirni. Plrzez małOisklatniśe na pe¬
dały jadący na rowerze wytwarza ciągle
ciśnienia boczne na siodło. Jeżeli teraz

prężnik jest zmuszony przez sztywną dźwi¬
gnię do dokładnie prostopadłego ruohu, to
z jednej strony utrudniona jest swobodna
gra, a z/atom zmuniejiszotna jeist miękkość
sprężynowania z powodu zaoiśnień w prze¬
gubie, który przez to się prędko riozłuźriia,
z dbuglŁej strony siedzemife sitajie się niewy¬
godne dla jadącego, ponieważ ten ostatni
nie utrzymuje swojego ciała prostopadle,



lecz pochyla się odlpciwieidiniD do naciisku
na pedały w prawo i w lewo. Sprężyna nie
powinna się jednak zanadto poddawać tym
ciśnieniom bocznym, gdyiż wtedy jadący
byłby podrzucany na siodle we wszystkie
strony, przedwftidiei miuislil onJai także przer
ciwstawiać opór i bocznym ciśnieniom. Te¬
mu celowi odpowiada najlepiej sprężyna
płlaiska, pomiilewaiż przleiclilwistawSa ona wielki
opór przy skręoamliiu pfrzez citónieniia boczna
nawet wtedy, jeżeli posiada nieznaczną
grubość.

Rysunek pokazuje przykład wykonania
'* wynalazku &\ zastosowaniu do siodła ro¬

weru.

Fig. 1 pjrziedlsitajwliiai urządzieiiuie to w
przieoiędiu podłużineim, fig. 2 — w pft-zjecię-
ciu według linji A — B figury L

1 — jest skórą ma siieldzieniu sSIodlłla, 2 —
ramą rqweiiiu, 2' —- sitałą ipoldipcrą igiodła Ro¬
weru, 3, 4 — jest prężnikiem powietrznym,
który w przedstawionym przykładzie wy¬
konania składa się zj podłużnego zbiornika
powietrza 3, umieszidzonego poprzecznie
do siodła, jak również zi dwóch tłoków,
których drąjżki tłokowe 4 są utworzone z
jeldnej części o pcisitajci kabłąka. Skóra sie¬
dzenia 1 jest połączona z podporą siodła
2 przez sprężynę płaską 5, 5\ Siiedzenie 1
jiest przymooofwane do splrężyiny zajpomocą
poprzeczki 6 naprężacza 7. Części spręży¬
ny 5, 5\ tworzą ustrój dźwigniowy, połą¬
czony łukiem 5a9 który wystaje z pod sie¬
dzenia i przedstawia kolanko slprężynowe
ustroju dźwiginioweigo, utworzonego przez
części 5, 5'. Część 5' sprężyny płaskilej jest
połączona stale) zapomocą| strzemionlka 8
z ramą 2. Komiec sptrężymy 5' otacza zbior¬
nik powietrza 3 i utrzymuje go zapomocą
nitów 9 tak, że zbiornik powietrza 3 jest
przymocowany do części 5\ W środku ka-
błąka, tworzącego połączone drążki; tłoko¬
we 4, jest owinięta na nim blacha 10 i przy¬
mocowana zapomocą nitów 11 do części
5 sprężyny płaskiej 5, 5*. 12 jest zderza¬

kiem gumowym, przymocowanym do czy¬
ści 5\

Oipjilsain)e siodło sprężymuje wskutek tego,
że przegub ispirężytajqwy twtorzy z częściami
usitroju dźwigniowego sprężynę, działającą
nawet wtedy, jeżeli zachodzi przesunięcie
się obciążenia ku przodowi, w kierunku
wierzchołka siodła; przytem im dalej ob-
ciążeniie przesuwa się ku przodowi, tern
większa część jego działa na sprężynę.

Zbiornik powietrza 3 jest umieszczony
sprężynowe, ponieważ może wahać się
wskutek swego połączenia z podporą sio¬
dła 2 za pośrednictwem sprężyny płaskiej
5. Wskutek takiego sprężynowego umie¬
szczenia zbiornika powietrza, otrzymujemy
także i w tern miejscu sprężynowanie przy
uderzeniach bocznych, jponiewaź ibdornilk
powietrza może się wahać w kierunku
bocznym.

Zastosowanie nowego urządzenia pręż¬
nego nie ogranicza się tylko do siodeł przy
rowerach, ale nadaje się ono również do
innych podobnych urządzeń.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie prężne powietrzno-
sprężynowe, składające się z kadłuba z
pracującym w nim tłokiem i z ustroju dźwi¬
gniowego, tworzącego podporę drążków
tłokowych, znamiemnei tern, że> Współpra¬
cujące części mechanizmu (kadłub i tłok)
są połączome ze sobą zapomocą przegubu
sprężynowego.

2. Urządzenie prężne iwedłttg| zastrz.
1, znamienne tern, że przegub sprężynowy
łącznie z pozostałemi częściami ustroju
dźwigniowego tworzy sprężynę.

3. Urządzenie prężne według zastrz.
1 i 2, znamienne tern, że sprężyna jest pła¬
ską.

Alfred Joel & C-ie.
Zastępca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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