EP 4 095 339 A1

(19) Europdisches

: Patentamt

European
Patent Office

Office européen
des brevets

(11) EP 4 095 339 A1

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veroffentlichungstag:
30.11.2022 Patentblatt 2022/48

(21) Anmeldenummer: 22174230.7

(22) Anmeldetag: 19.05.2022

(51) Internationale Patentklassifikation (IPC):

E05C 7/04 (2006.07) E05C 9/04 (2006.07)

(52) Gemeinsame Patentklassifikation (CPC):

E05C 9/046; E05C 7/045

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL ATBE BG CH CY CZDE DKEE ES FI FR GB
GRHRHUIEISITLILTLULVMC MK MT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME
Benannte Validierungsstaaten:
KH MA MD TN

(30) Prioritat: 26.05.2021 DE 102021205345

(71) Anmelder: Aug. Winkhaus GmbH & Co. KG

48291 Telgte (DE)

(72) Erfinder:

¢ Kushtilov, Boyko
48159 Miinster (DE)

¢ Kerkhoff, Steffen
48291 Telgte (DE)

(54) STULPHEBELGETRIEBE

(57)  Ein Stulphebelgetriebe (8) zur wahlweisen Ver-
riegelung oder Entriegelung eines unterschlagenen FIi-
gels (3) von zweifliigeligen Fenstern hat einen Zentral-
lenker (13) zum Antrieb zweier mit Treibstangenab-
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schnitten (16, 17) verbundenen Lenkern (14, 15). Der
Zentrallenker (13) wird von einem Antriebshebel (12) an-
gesteuert. Das Stulphebelgetriebe (8) gestaltet sich be-
sonders kompakt und lasst sich komfortabel bedienen
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Stulphebelgetriebe zur
wahlweisen Verriegelung oder Entriegelung eines unter-
schlagenen Fligels von zweifligeligen Fenstern, Fens-
tertiren oder dergleichen mit zwei an einem feststehen-
den Bauteil langsverschieblich und gegensinnig zuein-
ander gefiihrten Treibstangenabschnitten, mit einem
schwenkbar gelagerten Antriebshebel und mit einem
Lenker zur Verbindung der Treibstangenabschnitte mit
dem Antriebshebel. Weiterhin betrifft die Erfindung ein
zweifligeliges Fenster, Fenstertiir oder dergleichen mit
einem Stulphebelgetriebe.

[0002] Ein solches Stulphebelgetriebe ist beispiels-
weise aus der DE 10 2009 005 342 B4 bekannt. Bei die-
sem Stulphebelgetriebe ist der Antriebshebel an einem
der Treibstangenabschnitte gelagert und tiber einen Len-
ker an dem anderen Treibstangenabschnitt angelenkt.
Durch das Verschwenken des Antriebshebels wird der
Abstand der Treibstangenabschnitte zueinander verklei-
nert oder vergroRert. Eine Lagerung des Antriebshebels
an dem einen der Treibstangenabschnitte hat eine
Langsfihrung in einem feststehenden Bauteil. Hierdurch
kénnen auch beide Treibstangenabschnitte bei der glei-
chen Stellung des Antriebshebels in die gleiche Richtung
verschoben werden. Hierdurch gestaltet sich die Bedie-
nung des Stulphebelgetriebes besonders unkomforta-
bel. Eine positionsgenaue Ansteuerung von Verschlis-
sen Uberdie Treibstangenabschnitte ist hierdurch zudem
nur schwer moglich.

[0003] Ausder EP 3 708 743 A1 ist ein Stulphebelge-
triebe bekannt geworden, bei dem der Antriebshebel
schwenkbar auf einem Stulpschienenabschnitt gelagert
ist und Uber einen Lenker eine einzige Treibstange an-
treibt. Da der Stulpschienenabschnitt jedoch meist eine
Beschlagnutder Treibstange abdeckt, fihrt die Lagerung
des Antriebshebels auf dem Stulpschienenabschnitt zu
sehr grolen Abmessungen. Daher werden solche Stul-
phebelgetriebe nicht in der gleichen Hohe angeordnet,
wie ein Antriebsgetriebe am anderen Flugel.

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein
Stulphebelgetriebe der eingangs genannten Art so wei-
terzubilden, dass es besonders komfortabel zu bedienen
ist und besonders kompakt aufgebaut ist. Weiterhin soll
ein besonders komfortabel zu bedienendes und kompakt
aufgebautes zweiflligeliges Fenster, Fenstertlir oder der-
gleichen mit einem solchen Stulphebelgetriebe geschaf-
fen werden.

[0005] Das erstgenannte Problem wird erfindungsge-
maf dadurch gel6st, dass der Antriebshebel an dem fest-
stehenden Bauteil schwenkbar gelagert ist und dass die
Treibstangenabschnitte jeweils Uber einen Lenker mit
dem Antriebshebel verbunden sind.

[0006] Durch diese Gestaltung lasst sich der Antriebs-
hebel lber eine sehr kompakte Lagerung mit dem fest-
stehenden Bauteil verbinden. Ausladende Fihrungen
oder dergleichen sind dank der Erfindung nicht erforder-
lich. Hierdurch gestaltet sich die Lagerung des Antriebs-

15

20

25

30

35

40

45

50

55

hebels besonders kompakt. Durch die beiden Lenker
sind die Positionen der beiden Treibstangenabschnitte
in Abhangigkeit von dem Schwenkwinkel des Antriebs-
hebels zudem zueinander genau festgelegt. Die Bedie-
nung des Stulphebelgetriebes gestaltet sich hierdurch
besonders komfortabel.

[0007] Die Kraftibertragung von dem Antriebshebel
auf die beiden Lenker kdnnte beispielsweise durch eine
direkte Lagerung der Lenker auf dem Antriebshebel er-
folgen. Hierdurch ist jedoch einer der Lenker naher an
der Lagerung des Antriebshebels an dem feststehenden
Bauteil angeordnet als der andere Lenker. Dies flihrt zu
einem ungleichmafigen Antrieb der Treibstangenab-
schnitte. Ein weitgehend gleichméaRiges Antreiben bei-
der Treibstangenabschnitte lasst sich jedoch gemaR ei-
ner vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung einfach er-
reichen, wenn zwischen dem Antriebshebel und den bei-
den Lenkern ein Zentrallenker angeordnet ist. Durch die-
se Gestaltung wird der Antrieb der beiden Treibstangen-
abschnitte durch ein dreiteiliges Lenkersystem gebildet.
[0008] Zur weiteren VergleichmaRigung des Antriebs
der Treibstangenabschnitte tragt es gemal einer ande-
ren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung bei, wenn
der Abstand einer Lagerung des Antriebshebels am fest-
stehenden Bauteil von einer Lagerung des Zentrallen-
kers groRer ist als die Lange des Zentrallenkers.

[0009] Ein unberechtigtes Entriegeln des Stulphebel-
getriebes durch eine versuchte Manipulation an den
Treibstangenabschnitten lasst sich gemaf einer ande-
ren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung einfach
vermeiden, wenn die beiden Lenker in geschlossener
Stellung des Stulphebelgetriebes in einer Reihe ange-
ordnet sind. Durch diese Gestaltung ist das Stulphebel-
getriebe selbsthemmend gestaltet.

[0010] Eine unkomfortable Reibung beim Antrieb des
Stulphebelgetriebes Iasst sich gemaR einer anderen vor-
teilhaften Weiterbildung der Erfindung besonders gering
halten, wenn die Lange der Lenker grofer ist als die Lan-
ge des Zentrallenkers. Die hierdurch besonders lang ge-
stalteten Lenker ermdglichen eine nahezu gerade Kraft-
einleitung in Bewegungsrichtung der Treibstangenab-
schnitte. Weiterhin kann hierdurch der Zentrallenker be-
sonders kurz gestaltet sein, wodurch das Stulphebelge-
triebe besonders geringe Abmessungen aufweist.
[0011] Kippmomente beim Verschwenken des An-
triebshebels lassen sich gemaR einer anderen vorteilhaf-
ten Weiterbildung der Erfindung besonders gering hal-
ten, wenn zwei Zentrallenker parallel zueinander ange-
ordnet sind und wenn der Antriebshebel und die beiden
Lenker zwischen den parallelen Zentrallenkern angeord-
net sind.

[0012] Das Stulphebelgetriebe ist gemal einer ande-
ren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung besonders
kompakt und weist zudem eine hohe Stabilitat auf, wenn
der Antriebshebel und die Treibstangenabschnitte aus
Flachmaterial gefertigt sind und wenn die Ebenen des
Antriebshebels quer zu den Ebenen der Treibstangen-
abschnitte ausgerichtet sind.
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[0013] Toleranzen zwischen dem feststehenden Bau-
teilund den Treibstangenabschnitten lassen sich geman
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
einfach ausgleichen, wenn die Lenker schwenkbar an
Lagerbdcken gelagert sind und wenn die Lagerbdcke
drehbar auf den Treibstangenabschnitten gelagert sind,
wobei deren Drehachsen senkrecht zueinander ange-
ordnet sind.

[0014] Zur weiteren Verringerung der Abmessungen
des Stulphebelgetriebes tragt es geman einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung bei, wenn das
feststehende Bauteil als den Antriebshebel in verriegeln-
der Stellung umschlieRender Gehduserahmen ausgebil-
det ist und wenn der Gehduserahmen biindig mit einer
die Treibstangenabschnitte fihrenden Beschlagnut ab-
schlieft.

[0015] Bei bekannten zweifliigeligen Fenstern, Fens-
tertiren oder dergleichen sind die Stulphebelgetriebe
meist an einer besonders tiefen Stelle des Fliigels ange-
ordnet und damit unkomfortabel zu betatigen. Das zweit-
genannte Problem, namlich die Schaffung eines beson-
ders komfortabel zu bedienenden und kompakt aufge-
bauten zweiflliigeligen Fensters, Fenstertir oder derglei-
chen wird erfindungsgemaR dadurch gel6st, dass das
Stulphebelgetriebe und ein Antriebsgetriebe des ande-
ren Flugels auf der gleichen H6he angeordnet sind.
Durch diese Gestaltung sind beide fiir die Verriegelung
der Flugel erforderlichen Getriebe auf der gleichen Héhe
angeordnet, wodurch deren Betatigung besonders kom-
fortabel ist. Die Voraussetzung fir die Anordnung der
beiden Getriebe ist die besonders kompakte Gestaltung
des Stulphebelgetriebes.

[0016] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfiihrungsfor-
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprin-
zips ist eine davon in der Zeichnung dargestellt und wird
nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig.1 ein zweifligeliges Fenster mit zwei Treibstan-
genantrieben,

Fig.2  vergroRert ein Antriebsgetriebe und ein Stul-
phebelgetriebe der Treibstangenantriebe aus
Figur 1,

Fig.3  stark vergrofRert das Stulphebelgetriebe aus Fi-
gur 2 in einer perspektivischen verriegelnden
Darstellung,

Fig.4  stark vergrofRert das Stulphebelgetriebe aus Fi-
gur 2 in einer perspektivischen entriegelnden
Darstellung.

[0017] Figur 1 zeigt ein zweifligeliges Fenster ohne
Mittelpfosten mit zwei an einem Rahmen 1 iber vertikale
Achsen angelenkten Fliigeln 2, 3. Die Fligel 2, 3 haben
jeweils einen Treibstangenbeschlag 4, 5 mit nicht ndher
dargestellten Verschlissen, Gber den sie mit dem Rah-
men 1 verriegeltwerden. Einer der Treibstangenbeschla-
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ge 4 lasst sich Uber ein Antriebsgetriebe 6 mittels einer
Handhabe 7 antreiben. Der andere der Treibstangenbe-
schlage 5 hat ein verdeckt in einer zwischen den Fliigeln
2, 3 befindlichen Falzluft angeordnetes Stulphebelgetrie-
be 8.

[0018] Figur 2 zeigt das Antriebsgetriebe 6 und das
Stulphebelgetriebe 8 in einer vergroRerten Darstellung
mit angrenzenden Bereichen der Fliigel 2, 3. Fligellber-
schlage zur gegenseitigen Uberlappung der Fliigel 2, 3
sind zur Vereinfachung der Zeichnung nicht dargestellt.
Hierbei ist zu erkennen, dass das Antriebsgetriebe 6 und
das Stulphebelgetriebe 8 auf der gleichen Héhe ange-
ordnet sind. Das Antriebsgetriebe 6 treibt liber ein mit
der Handhabe 7 aus Figur 1 verbundenes Ritzel 9 zwei
Treibstangenabschnitte 10, 11 gleichsinnig an. Das Stul-
phebelgetriebe 8 treibt tiber einen mit einem Antriebshe-
bel 12 verbundenen Zentrallenker 13 und zwei Lenker
14, 15 zwei Treibstangenabschnitte 16, 17 gegensinnig
an. Der Antriebshebel 12 liegt in einem biindig mit dem
einen Fligel 3 abschlieRenden Gehduserahmen 18 und
ist nach dem Offnen des mit dem Antriebsgetriebe 6 ver-
riegelbaren Fligels 2 zuganglich. Der Gehduserahmen
18 ist fest mit dem einen Fligel 3 verbunden. Weiterhin
schliel3t der Gehauserahmen 18 eine nicht dargestellte
Beschlagnut des Fligels 3 ab.

[0019] Figur 3 zeigt vergroRert das Stulphebelgetriebe
8in einer den einen Treibstangenbeschlag 5 verriegeln-
den Stellungin perspektivischer Darstellung. Der Gehau-
serahmen 18 umschlieRt den Antriebshebel 12 in ge-
schlossener Stellung. Der Antriebshebel 12 ist in dieser
Stellung ausschlieRlich mit einem zum Greifen vorgese-
henen Griffelement 28 zuganglich. Die beiden Lenker
14, 15 sind an einem Lagerbock 19, 20 und an dem Zen-
trallenker 13 Uber Lagerungen 21 - 23 schwenkbar ge-
lagert. Die Lagerbdcke 19, 20 sind an den Treibstangen-
abschnitten 16, 17 gelagert, wobei die Drehachsen 24,
25 der Lagerbdcke 19, 20 an den Treibstangenabschnit-
ten 16, 17 und an den Lenkern 14, 15 senkrecht zuein-
ander angeordnet sind. Die Lagerungen 22, 23 der Len-
ker 14, 15 an den Lagerbdcken 19, 20 befinden sich in
einer Linie mit der Lagerung 21 der Lenker 14, 15 an
dem Zentrallenker 13, so dass die Lenker 14, 15 in der
verriegelnden Stellung in einer Reihe angeordnet sind.
Damit ist das Stulphebelgetriebe 8 selbsthemmend ge-
staltet und die Treibstangenabschnitte 16, 17 kénnen
nichtohne Antrieb des Zentrallenkers 13 bewegt werden.
Der Antrieb des Zentrallenkers 13 erfolgt, indem der An-
triebshebel 12 um eine Lagerung 26 im Gehduserahmen
18 verschwenkt wird und dabei den Zentrallenker 13 mit-
nimmt.

[0020] Figur4zeigtdas Stulphebelgetriebe 8 aus Figur
3 in der entriegelnden Stellung. Der Antriebshebel 12 ist
gegenuber der Stellung aus Figur 3 ausgelenkt und zieht
die Lenker 14, 15 Uber den Zentrallenker 13 in Richtung
des Gehauserahmens 18. Die Koppelung des Antriebs-
hebels 12 mit dem Zentrallenker 13 erfolgt Gber eine La-
gerung 27. Dabei werden die Lagerbdcke 19, 20 und
damit die Treibstangenabschnitte 16, 17 zusammenge-
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zogen, bis sie aneinanderstoRen. Hierdurch ist die ent-
riegelnde Position des Stulphebelgetriebes 8 festgelegt.
Der Antriebshebel 12 ist wie die Lenker 14, 15 und der
Zentrallenker 13 aus Flachstahl gefertigt. Die Material-
starke des Antriebshebels 12 entspricht der der doppel-
ten Materialstarke der einzelnen Lenker 14, 15. Auf bei-
den Seiten des Antriebshebels 12 und der beiden Lenker
14, 15 ist jeweils ein Zentrallenker 13 angeordnet

Patentanspriiche

1.

Stulphebelgetriebe (8) zur wahlweisen Verriegelung
oder Entriegelung eines unterschlagenen Fliigels (3)
von zweifliigeligen Fenstern, Fenstertiiren oder der-
gleichen mit zwei an einem feststehenden Bauteil
langsverschieblich und gegensinnig zueinander ge-
fuhrten Treibstangenabschnitten (16, 17), miteinem
schwenkbar gelagerten Antriebshebel (12) und mit
einem Lenker (14, 15) zur Verbindung der Treibstan-
genabschnitte (16, 17) mit dem Antriebshebel (12),
dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebshebel
(12) an dem feststehenden Bauteil schwenkbar ge-
lagert ist und dass die Treibstangenabschnitte (16,
17) jeweils Uber einen Lenker (14, 15) mit dem An-
triebshebel (12) verbunden sind.

Stulphebelgetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen dem Antriebshebel
(12) und den beiden Lenkern (14, 15) ein Zentral-
lenker (13) angeordnet ist.

Stulphebelgetriebe nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Abstand einer La-
gerung (26) des Antriebshebels (12) am feststehen-
den Bauteil von einer Lagerung (27) des Zentrallen-
kers (13) groRer ist als die Lange des Zentrallenkers
(13).

Stulphebelgetriebe nach Anspruch 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Lange der Lenker
(14, 15) groRer ist als die Lange des Zentrallenkers
(13).

Stulphebelgetriebe nach zumindest einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die beiden Lenker (14, 15) in geschlosse-
ner Stellung des Stulphebelgetriebes (8) in einer Rei-
he angeordnet sind.

Stulphebelgetriebe nach zumindest einem der An-
spriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei Zentrallenker (13) parallel zueinander angeord-
net sind und dass der Antriebshebel (12) und die
beiden Lenker (14, 15) zwischen den parallelen Zen-
trallenkern (13) angeordnet sind.

Stulphebelgetriebe nach zumindest einem der vor-
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10.

hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Antriebshebel (12) und die Treibstan-
genabschnitte (16, 17) aus Flachmaterial gefertigt
sind und dass die Ebenen des Antriebshebels (12)
quer zu den Ebenen der Treibstangenabschnitte
(16, 17) ausgerichtet sind.

Stulphebelgetriebe nach zumindest einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lenker (14, 15) schwenkbar an Lager-
bdcken (19, 20) gelagert sind und dass die Lager-
bocke (19, 20) drehbar auf den Treibstangenab-
schnitten (16, 17) gelagert sind, wobei deren Dreh-
achsen (24, 25) senkrecht zueinander angeordnet
sind.

Stulphebelgetriebe nach zumindest einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das feststehende Bauteil als den Antriebs-
hebel (12) in verriegelnder Stellung umschlieRender
Gehauserahmen (18) ausgebildet ist und dass der
Gehauserahmen (18) biindig mit einer die Treibstan-
genabschnitte (16, 17) fihrenden Beschlagnut ab-
schlieft.

Zweifligeliges Fenster, Fenstertir oder dergleichen
miteinem Stulphebelgetriebe nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Stulphebelgetriebe (8) und ein
Antriebsgetriebe (6) des anderen Flugels (2) auf der
gleichen Héhe angeordnet sind.
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