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Przedmiotem wynalazku jest mechaniczny pojazd
terenowy, zwlaszcza pojazd przystosowany do po-
konywania duzych przeszkéd, takich jak wysokie
progi terenowe, glebokie rowy i podobne.

Konstrukecja znanych dotychczas mechanicznych
pojazdéw terenowych dazyla do zmniejszenia na-
cisku jednostkowego na podloze przez zastosowa-
nie podwozia ggsienicowego lub ogumienia o du-
zych rozmiarach, powiekszenia mocy silnika oraz
zastosowania napedu na wszystkie cztery kota.

Wada tych znanych pojazdéw jest sztywnos$é ich
podwozia w kierunku wzdluznym, ktéra to cecha,
niezaleznie od zawieszenia osi lub wozkow kot
jezdnych, wzglednie kol tocznych ukladu ggsieni-
cowego, ogranicza zdolnosé pojazddéw do pokony-
wania progdédw, skarp, rowo6w i podobnych nierdw-
nosci terenu, odznaczajgcych sie naglymi zmiana-
mi pochylosci podiloza. W przypadku bowiem
zmiany pochylosci podloza, pojazd podczas jej po-
konywania opiera sie jedynie na krancowych ele-
mentach podwozia, przednim i tylnym, to jest badz
to na swych skrajnych kotach jezdnych, przed-
nich i tylnych, badz tez na koncach ggsienic, co
pocigga za sobg zmniejszenie sily napedowej. Po-
niewaz za$ $rodek ciezkosci pojazdu pozostaje ca-
ly czas ponad wielobokiem podpierajgcym, niemo-
zliwym staje sie pokonywanie przez te pojazdy
skarp o duzej wysokosci wtedy gdy S$rodek ciez-
kosSci pojazdu nie moze byé przemieszczony na
drugg strone grzbietu skarpy jeszcze przed do-
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tarciem podpory tylnej do miejsca zmiany pochy-
losci podtoza.

Celem wynalazku jest usuniecie tych niedogod-
nosci, a zadaniem wynalazku jest opracowanie
konstrukeji pojazdu terenowego o zwiekszonych
mozliwosciach w zakresie pokonywania przeszkod
terenowych oraz odznaczajgcego sie rowniez dal-
szymi korzystnymi parametrami.

W mys$l wynalazku cel ten osiggniety zostal w
ten spos6b, ze mechaniczny pojazd terenowy, za-
wiera podwozie $rodkowe, na kazdym koncu kto-
rego zamocowane jest wychylnie wokolo osi po-
przecznej podwozie wobzka skrajnego, a miedzy
podwoziem $rodkowym i kazdym z podwozi wobz-
ka umieszczone jest co najmniej po jednym si-
towniku, w spos6b umozliwiajgcy nastawianie
wzajemnego polozenia katowego tych podwozi,
przy czym o$ poprzeczna, lgczgca wychylnie kazde
z pedwoziem srodkowym, znajduje sie na koncu
kazdego z podwozi woézkow; pojazd odznacza sig
tym, ze miejsce przez ktoére przechodzi ta po-
przeczna o$ wychylen usytuowane jest powyzej
plaszczyzny osi ko6t wozka, a posuwisto-zwrotny
sitownik jest jednym koncem osadzony przegubo-
wo w widlach umiejscowionych w dole podwozia
srodkowego, a drugim koncem jest osadzony w
drugich widlach umiejscowionych w dolnej cze$ci
podwozia wozka w koncu woézka zwréconym do
podwozia $rodkowego, tak ze o$ dzialania silowni-
ka przebiega ponizej plaszczyzny osi kél wozka,
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znacznie nizej od miejsca przez ktére przechodzi
poprzeczna o$ wychylen.

Dla pokonania przeszkody przez tak rozwigzany
pojazd, nalezy wychylié za pomoca silownika pod-
wozie woézka przedniego, przesungé pojazd az do
oparcia jego przedniej czeSci o grzbiet przeszko-
dy, po czym nalezy unie$¢ za pomocg silownika
podwozie S$rodkowe, przy czym wozek tylny po-
zostaje w ‘pelni oparty o podloze przed przeszko-
da. Nastepnie po dalszym przesunigciu pojazdu i
oparciu calos$ci woézka przedniego poza grzbietem
przeszkody, nalezy z kolei wychylié tyl podwozia
Srodkowego w stosunku do woézka tylnego tak,
aby cale podwozie $rodkowe mozna bylo uniesé
ma - przeszkodzie przeprowadzajac przy tym Sradek
ciezko$ci pojazdu na drugg strone grzbietu, przy
caym tylne kola woézka tylnego caly czas opieraja
sig o podloze. Jest rzeczg oczywisty, Ze rOwnie la-
two mozna przeprowadzi¢ manewr przeciwny, dla
sprowadzenia pojazdu z progu na nizszy poziom.

Opisany uklad pojazdu pozwala, ponadto, dla
danej szerokos$ci wbézka i danej wielko§ci granicz-
nej katéw wychylenia, na uzyskanie wiekszej niz
u znanych pojazdéw terenowych swobody wychy-
len, w kierunku pionowym.

Wediug dalszej cechy wynalazku, co najmniej
jedno podwozie wbzka osadzone jest obrotowo wy-
chylnie okoto osi watka wzdluznego.

Obie osie obrotu watka, poprzeczna i wzdluzna,
moga sie znajdowaé w jednej plaszczyinie, two-
rZac przegub Cardana, przy czym silownik wy-
chylajacy woézek krancowy w stosunku do pod-
wozia Srodkowego moze byé zamocowany <o pod-
wozia $rodkowego i do podwozia wézka za po-
srednictwem przegubu kulowego lub réwniei za
pomocg prgegubu - Cardana, Obydwie osie moga
tex by¢ korzystnie osadzone na elemencie posred-
nim, osadzonym na podwoziu Srodkowym wychyl-
nie okolo osi poprzeeanej, @ podwozie wozka jest
osadzone wychylnie okolo osi wzdluinej, ktora ze
swej strony réwniez jest osad~ona na elemencie
poSrednim. Wychylenia kazdego z woézkéw okolo
‘081 wzdluinej moga by¢ kontrolowane za pomoca
sitownik6w amortyzujgeych, wigczonych pamieg-
dzy podwoziem Srodkowym — lub elementem po-
Srednim — a podwoziem wozka. Zastosowanie ele-
mentu posredniego pozwala na obnizenie wzdluz-
nej osi wychylen i powiekszenie tym samym sta-
teeznosci poprzecznej pojazdu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladach wykonania na rysunku na ktérym
fig. 1 przedstawia schematycznie oémiokolawy pa-
jazd terenowy w widoku z boku, fig, 2a—2f —
przedstawiaja pojazd z fig. 1, w réinych fazach
pakonywania pionowego progu terenowego, fig. 3
— pierwszy preyklad wykonania pojazdu tereno-
wego 'w wideku z boku jego polowy w powigkszo-
nej skiali, fig. 4 — polowe peojazdu pokazang na
fig. 3 w widoku z gobry, fig. 5 — przekrdj po-
pojazdu wedlug kinii V—V z fig. 3, a czesciowym
widokiem, fig. 6 — schematycznie pojazd pokaza-
ny na fig. 3 i 4, w widoku z przodu z uwidocz-
nieniem potozenia wézkéw, gdy jeden z nich znaj-
duje na stoku poprzecznym o pochyleniu okoio
30°, fig. 7 — drugi przyklad wykonania pojazdu
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w widoku z boku i czeSciowym przekroju wzdiuz-
nym, fig. 8 — pojazd w przekroju wedlug linii
VIII—VIII z fig. 7, fig. 9 — pojazd przedstawiony
na fig. 7 i 8 w widoku z przodu analogicznym do
fig. 6.

Pojazd terenowy pokazany schematycznie na fig.
1 zawiera podwozie s$rodkowe 1, na swych oby-
dwu koncach polgczone wychylnie w miejscach 2,
dookota co najmniej pojedynczych paprzecznych
osi, z kohcami podwozi wbézkéw 3. Przechodzgce
w- miejscach 2 podwozia $rodkowego 1 walki po-
przeczne 14 pokazane s3 na fig. 3 i 4. Kazdy z
wobzkéw 3 ma cztery kola 4, a podwozie S$rodko-
we 1 polgczone jest ponadto z kazdym z podwozi
wozkéw 3 za posrednictwem silownikéw 5, zamo-
cowanych przegubowo do podwozia wbézka w miej-
scu usytuowanym ponizej miejsc 2 przez ktére
przechodza osie poprzeczne. )

Kolejne fazy przebiegu manewru pokonywania
pionowego progu terenowego B przez pojazd te-
renowy pokazany na fig. 2a—2f. '

Na fig. 2a pojazd znajduje sie przed progiem B,
woézek przedni 3a zostaje podniesiony do gbéry
przez wydluzenie przedniego silownika 5, a po-
jazd posuwa sie nadal naprzéd az do chwili, gdy
kola przednie woézka 3a oprg sie o wierzcholek
progu, jak to pokazano na fig. 2b. Dalsza jazda
pojazdu do przodu z réwnoczesnym skréceniem si-
lownika 5 woézka 3a powoduje wychylenie do gob-
ry podwozia Srodkowego 1 az do polozenia poka-
zanego na fig. 2c, co z kolei pozwala na dalsze
przemieszczanie pojazdu do przodu, do polozenia
uwidocznionego na fig. 2d. Nastepnie, dla umo-
zZliwienia podwoziu Srodkowemu przebycia grzbie-
tu progu B, zostaje maksymalnie skrécony -silow-
nik 5 podwozia woézka 3b (fig. 2a) i od tej chwili
wozek 3b wspiera sie tylko na swych kolach tyl-
nych, Pojazd pfmsuwa -sig dalej (fig. 2f) az do opar-
cia sie ko6l przednich tylnego wozka 3b o grzbiet
progy, po czym nastepuje wydluzZenie sitownika 5
woézka 5b, tak, az wbzek 3b odchyli sie i uniesie
si¢ do gory w kierunku pokazanym strzalka, dzie-
ki czemu caly pojazd zostaje zwrbcony z ghrng
plaszczyzng progu B. Podczas pokonywania prze-
szkody pojazd jest caly czas oparty na co naj-
mniej trzech swoich osiach, Mozna pokonywaé i
nieco wyzsze przeszkody, o ile tylko struktura
gruntu i rodzaj powierzchni czolowej progu po-
zwolg na ograniczenie liczby podpartych osi do
konca. ‘

W praktyce, dla umozliwienia pokonywania przez
pojazd nier6wnosci majacych poprzeczne pochy-
losci na tyle duze, ze nie dadza sie skompensowaé
za pomocy samych zawieszei hydrauliczno-pneu-
matycznych, kazde z podwozi wozké6w polaczone
jest z podwoziem Srodkowym  wychylnie takze i
dokola osi wzdluznej. '

W pierwszym przykladzie wykonania wynalaz-
ku pokazanym na fig. 3—5 podwozie Srodkowe 1
ma na swych obydwu koncach po jednym wyste--
pie 11, w kazdym z ktérych ulozyskowany jest
wzdiuznie wal 12 krzyzaka 13, ktérego drugi wat
14 ma swobode wychylen okolo walu 12 w gra-
nicach kilkudziesieciu stopni, dzieki bocznyni wy-
braniom 15 wykonanym w wystepie 11. Konce wa-
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lu 14, wystajace z bokéw poza wystep 11 sg ze
swej strony ulozyskowane w podwoziu 3 wodzka.
Silownik 5 jest osadzony przegubowo swymi dwo-
ma koncami w widlach 18, z ktérych jedne widty
sg osadzone obrotowo swymi czopami 17 w pod-
woziu $rodkowym 1, a drugie w podwoziu wodzka
3, co umozliwia wychylanie sie podwozia wozka
3 okolo osi 12,

Przy takim rozwigzaniu ukladu pojazdu tereno-
wego, w przypadku pckzazanym na fig. 6, gdy je-
den z wozkow 2b posuwa cie po stoku poprzecz-
nym o pochyleniu na przyklad 30°, a drugi wo-
ze 3a porusza sie na plaszczyznie poziomej osie
ko6t obu wozkéw - sg znacznie przesuniete wzgleder
siebie, a obcigzenie kot woézka 3b jest rozlozone
bardzo nier6wnomiernie, gdyz znacznie przecigzo-
ne sg kota znajdujaée sie nizej na stoku.

Drugi przykiad rozwigzania wynalazku, pokaza-
ny na fig. 7—9, ma na celu wyeliminowanie tej
niedogodnosci przez zastozowanie elementu posred-
niego. Wystep 11 podwozia Srodkowego jest roz-
widlony, a w ramionach tego rozwidlenia osadzo-
ny jest wat 22, usytuowany poprz'e‘cznie do osi
wzdluznej pojazdu. Na wala 22 osadzony jest o-
brotowo element posredni 23, majgcy plaskg po-
wierzchnie 24 réwnolegla do watu 22, U dotu tej
ptaskiej powierzchni w przybliZeriu na poziomie
osi k6! 4 osadzony jest wal 25, usytuowany we
wzdluznym Kkierunku podwozia srodkowego. Na
wale 25 osadzona jest obrotowo plaska $ciana 22
podwozia wozka 3. Element posredni 23 od strony
plaszcezyzny 24 ma wybranie 27 lukowe, w ktére
to wykranie wsuniety jest rygiel 28 stanowigcy
jedna calos$¢ re Sciang 26 podwozia wozka 5.

Sitownik 5 jest polgczony przegubowo, jednym
swym koncem, z osig 29 osadzong na podwoziu
srodkowym 1, drugim zas$ koncem z osig 30, osa-
dzong w plaskich wystepach 31 usytuowanych na
elemencie posrednim 23 po obydwu stronach walu
25. Silownik 5 ustala tym sposokbem wychylenie
elementu 23 oraz podwozia wobzka 3 okolo osi wa-
tu 22,

Na elemencie posredrnim 23, za posrednictwem
osi wzdluznej 32 osadzone sg przegubowo dwa ci-
lowniki amortyzujace 33, ktorych drugie konce sg
polaczone przegubowdo, w miejscu 34, z podwo-
ziem 3 wozka. Silowniki amortyzujgce umozliwia-
ja regulewanie wzajemnego poprzecznago odchy-
lenia wo6zka i podwozia Srodkowego. Na fig. 8 el=-
ment posredni 23 uwidoczniony jest linig przery-
wang kreska kropka w jednym ze swych maksy-
malnych wychylen.

Drugi przyklad wykonania wynzlazku, pokazany
na fig. 9 pozwala w znacznym stopziu zachowaé
wspolne $lady kol obu wozkéw 3a i 3b co przy-
czynia sie do zréwnania obcigzenia wyzej i nizej
polozonych ko6l woézka, znajdujgcego sie na stoku
poprzecznym.

Sitowniki 5 sg korzystnie typu hydrauliczno-pne-
umatycznego i odgrywajg role elementéw amorty-
zujacych oraz rozdzielajagcych obcigzenie miedzy
dwie osie tego samego wozka.

W obydwu przykiadach wykonania wynalazku,
kola 4 zawieszone sg niezaleznie przy pomocy a-
mortyzatoréw hydrauliczno-pneumatycznych 35.
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Naped kot dokonywany jest za pomocg silnika 33,
w jaki wygposazony jest kazdy z wozkow. Silnik.
napedza cztery pompy hydrauliczne 37 o regulo-
wanym wydatku, z ktdérych kazda z kolei zasila
jeden silnik hydrauliczny 38. Dwie pompy odpo-
wiadajgce jednej stronie pojazdu sg korzystnie
sprzezone réwnolegle z jednym silnikiem, w celu
zwiekszenia szybkoéci, dzialania poradto wielkosé
wydatku pomp moze byéb sterowana przez uklad
kierowniczy pojazdu dla zapewnienia kolom ze-
wnetrzaym wiekszej szybkos$ci na zakrecie. Wyda-
tek pomp moze byé uzalezniony od ci$aienia w
ich wilasnej sieci- rozdzielczej, a to dla uzyskania
jednakowych momentéw obkrotowych na wszyst-
kich kotach, przy czym wielko$¢ tego momentu
iest sterowana centralnis. Sprzezenia te nie stano-
wig jednak przedmiotu wynzlazku i dlatego nie

'sg one opisane szczagbdlowo.

Przedstawicne wyzej przyklady wykonania’
przedmiotu wynzalazku, mogg podlega¢ modyfika-
cjom, ra przykiad, do woézkéw i/lub podwozia
centralnego moze by¢ zamocowana wieksza niz w
opisanych przykladach liczba ko6t napedowych lub
jezdnych, wzglednie gasienic napedowych lub jez-
dnych, a to w celu na przyklad umozliwienia po-
jazdowi terenowemu w przypadku awarii elemen-
tow jednego lub obydwu wo6zkdw, kontynuowania
jzzdy, albo tez w celu dostarczenia woézkom po-
mocy w przypadku koniecznosci pokonania trud-
nych przeszkéd, takich jak rowy o duzej szero-
kosci. W ramach wynalazku mieSci sie rowniez
zasilanie powietrzem silniké6w 26 wozkow, gdy sil-
niki te zamkniete sg w wodoszczelaych pomie-
szczeniach, powietrze podawane jest wéwcezas po-
przez rury ssace majgce wloty w wysoko polozone
na podwoziu s$rodkowym, dla umozliwienia prze-
bywania brodéw, przy czym podwozie Srodkowe 1
moze byé wtedy unoszone przez S$ciggniecie silow-
nikébw 5, a pojazd toczy sie woéwczas tylko na
swych osiach skrajnych.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechaniczny pojazd terenowy, zawierajjcy
podwozie $srodkewe, na kazdym koncu ktorego za-
mocowane jest wychylnie okolo osi poprzecznzj
podwozie wobzka skrajnego zaopatrzonego w kota
lub ggsienice, ponadto miedzy podwoziem S$rodko-
wym a kazdym z podwozi woézka umiejscowiony
jest silownik umozliwiajgcy nastawianic wzajem-
nego polozenia katowego tych podwozi, przy czym
0$ poprzeczna lgczgca wychylnie kazde z podwozi
wobzka z podwoziem s$rodkowym znajduje sie na
koncu kazdego z podwozi woézkéw, znamienny tym,
ze miejsce (2), przez ktére przechodzi poprzeczna
0§ lgczgca wychylnie kazde z podwozi woézka z
podwoziem $rodkowym, znajduje sie na koncu
kazdego z podwozi woézkoéw, oraz, ze miejsce (2),
przez ktére przechodzi poprzeczna o$ wychylen
jest usytuowane powyzej plaszczyzny osi két (4)
wozka (3), a posuwisto-zwrotny sitownik (5) jest
jednym koncem osadzany przegubowo w widlach
(16) umiejscowionych w dole podwozia $srodkowego
(1), a drugim konicem jest osadzony w drugich wi-
diach (16) umiejscowionych w dolnej czesci pod-
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wozia woézka (3) w koncu wozka zwroconym do
podwozia Srodkowego (1), tak, ze o$ silownika (5)
przebiega ponizej plaszczyzny osi ko6l (4), znacznie
nizej od miejsca (2) przez ktére przechodzi po-
przecznie oS wychylen.

2. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
co najmniej jedno podwozie wobzka (3) osadzone
jest wychylnie okolo osi waltka wzdluznego (12).

3. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
podwozie woézka (3) osadzone jest wychylnie okolo
osi watkéw poprzecznego (14) i wzdluznego (12),
znajdujgcych sie w jednej plaszczyznie, przy czym
silownik (5) zamocowany jest do podwozia $rod-
kowego (1) i do podwozia wobzka (3) za pomoca
przegubu kulowego lub przegubu Cardana.
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4. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
podwozie wozka (3) jest osadzone wychylnie okolo
walkéw obrotowych poprzecznego (22) i wzdtuzne-
go (25), ktére sg osadzone na elemencie posrednim
(23), osadzonym na podwoziu $rodkowym (1) wy-
chylnie okolo osi walka poprzecznego (22), przy
czym element posredni (23) przystosowany jest do
wspo6ldziatania z silownikiem (5).

5. Pojazd wedlug zastrz. 3 lub 4, znamienny tym,
ze posiada silowniki amortyzujgce (33), wiaczone
pomigdzy podwoziem srodkowym (1), lub elemen-
tem poSrednim (23) a podwoziem wobzka (3) i przy-
stosowane do regulacji wychylen kazdego z woz-
kéw (3) okolo osi watka wzdluznego (25).
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