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Podbfjetka (4) pro soutasné podbijeni vice praZcii

(22) koleje (2) sestava z na podvozcich (11) uloZzeného

strojového rdmu (10), ze dvou skupinovych podbije-

cich agregath (18, 19), vytvofenych pro soutasné

podbfjen{ nejméné dvou prazciti (22) a uspotaddanych

za sebou v podélném sméru stroje, z agregatu (27) pro

nadzdvihovani a vyrovnavani koleje (2), jakoZ i ze

vztazného systému (30) pro provadéni korekc{ polohy

koleje. Distancovanim dvou v podélném sméru stroje

sousedicich, v jejich vychozi poloze pro podbijeni

upravenych a prostfednictvim pifisuvného pohonu

(24) navzajem ptistavitelnych podbfjecich kladiv (20)

kazdého skupinového podbijectho agregatu (18, 19)

je definovdna vzdilenost (a) mezi prazci (22). Obé v

podélném sméru stroje navziajem sousedici podbijeci

kladiva (20) obou skupinovych podbijecich agregatti

(18, 19) jsou upravena od sebe navzijem v odstupu,

ktery odpovida vzdalenosti (a) mezi prazci (22).
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Podbijetka pro.soudasné podbijeni vice praZci koleje

Oblast techniky

Vynalez se tyka podbijeCky pro souasné podbijeni vice prazct koleje, ktera sestiva zna
podvozcich uloZeného strojového ramu, ze dvou skupinovych podbijecich agregétii, vytvorenych
pro souéasné podbijeni nejméng dvou praZci a usporddanych za sebou v podélném sméru stroje,
z agregatu pro nadzdvihovani a vyrovnavani koleje, jakoZ i ze vztazného systému pro provadéni
korekci polohy koleje, pFi€emZ distancovanim dvou v podélném sméru stroje sousedicich,
v jejich vychozi poloze pro podbijeni upravenych a prostfednictvim pfisuvného pohonu
navzijem pristavitelnych podbijecich kladiv kazdého skupinového podbijeciho agregitu je
definovana vzdalenost mezi praZci.

Dosavadni stav techniky

Takova podbije€ka je jiz znama z US 5 379 700. Toto specielné pro opracovavani vyhybkovych
isektl vytvorené strojové usporadani sestava z podbijecky se skupinovym podbijecim agregatem,
jakoz 1 zpfipojitelné pridavné podbijeCky s podbijecim agregitem jen jednoho praZce.
Bezprostfedné pfed pracovnim nasazenim je pfidavna podbijeCka od podbijeCky odpojena a
popojizdi zcela nezavisle prostfednictvim vlastniho trakéniho pohonu. Prostfednictvim
podbijecky je zhutnéno uloZeni praZct jak v zdkladni, tak i v odbo&né koleji tam, kde je mozné
zasunout podbijeci kladiva rychle a bez problémi do Stérku. Ta uloZeni prazci, kterd nejsou
skupinovym podbijecim agregatem podbijecky zhutnéna, jsou v ndvaznosti podbijena nezavisle
pojizdnou pfidavnou podbijeCkou bez nadzdvihovani koleje. Prostfednictvim této kombinace je
moZzné podbijet také vyhybkové tiseky s vykonnym skupinovym podbijecim agregatem.

Z US 3 744 428 je znama také podbijecka, ktera je rovnéz vytvorena ze dvou v podélném sméru
stroje za sebou uspofadanych strojovych rdmi, pficemz ke kazdému strojovému ramu je pfifazen
jeden skupinovy podbijeci agregat. V pracovnim sméru nasledny podbijeci agregat je uloZen
posuvné v podélném sméru stroje. Podbijeni se provadi tak, Zze po podbiti dvou sousedicich
prazcl pfednim skupinovym podbijecim agregatem se cely stroj premisti smérem vpred pii
pfeskodeni dvou praZcii o celkem &tyfi prazce. Takto piednim skupinovym podbijecim agregatem
nepodbijené prazce jsou potom podbijeny prostiednictvim nasledujiciho skupinového
podbijeciho agregétu. Podle varianty provedeni, kterd je znazornéna na obr. 7, je také znamé ke
kaZdému z obou strojovych rami misto jednoho skupinového podbijeciho agregétu priradit dva
podbijeci agregaty jednoho praZce. Ty jsou upraveny vzdy v takovém odstupu, ktery odpovida
vzdalenosti mezi praZzci. Pro vyrovndvani riznych vzdalenosti mezi prazci je kazdy zté€chto
podbijecich agregatii uloZen na strojovém ramu podélné a posuvné v podélném sméru stroje.
Dal3i podbijetky se skupinovymi podbijecimi agregaty jsou také znamé z patenti US 4 224 874,
3595170 a3 494 297.

Podstata vynilezu

Vynalez si klade za tikol vytvofit podbije¢ku v ivodu popsaného typu, prostfednictvim které by
bylo mozné kombinovat pfesnou a trvalou polohu koleje se zv1asté vysokym vykonem podbijeni.

Vyt&eny ukol se fedi podbijetkou v ivodu uvedeného typu tim, Ze ob& v podélném sméru stroje
navzijem sousedici podbijeci kladiva obou skupinovych podbijecich agregiti jsou od sebe
navzajem upravena v odstupu odpovidajicimu vzdalenosti mezi praZci.
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Redeni podle vynalezu umoZiiuje pfi vyhodném vyuiti dlouhodobd pouzivanych a dobfe
osvéd&enych podbijecich agregati bez jejich konstrukénich zmén podstatné zvy3eni vykonu ve
spojeni spfesnou a trvalou polohou koleje. Specialni distancovani obou skupinovych
podbijecich agregati proti sobé navzajem predstavuje ideélni feSeni, protoZe nevznikaji zZadné
konstrukéni problémy, pripadné vzijemné ruSeni vzhledem k blizkému uspofadani, ani se
nevytvéaii problematické zafixovani polohy koleje vyplyvajici z vétsiho distancovani. ProtoZe
nyni je agregitem pro nadzdvihovani a vyrovnavani koleje do poZadované polohy nadzdvizena
kolej podbijena soucasné v oblasti nejméne &tyf prazcl a tak je trvale zafixovéna, je navzdory
distan¢ni oblasti mezi ob&ma skupinovymi podbijecimi agregaty provadéné podbijeni stfednich
prazci provedeno tak, Ze je zajisténo i po tomto zbyvajicim podbijeni jednoho praZce zachovani
pozadované piesnosti polohy koleje. Pfidavna podbijetka muze byt vytvofena z konstruk&niho
hlediska velmi jednoduSe, protoze je potfebné uspofadani jen jednoho podbijeciho agregatu
jednoho prazce bez dalSich ptidavnych tstroji.

Dalsi vyhodné vytvoteni vyplyvaji ze zavislych patentovych naroki.

Piehled obrazkt na vykresech

Vynalez je v dalSim podrobnéji vysvétlen na piikladech provedeni ve spojeni s vykresovou &asti.
Na obr. 1 je schematicky znazornén bokorys strojového uspofadani, které se sklada z podbijetky,
kterd je pfedfazena v pracovnim sméru a ktera ma dva skupinové podbijeci agregaty, jakoz i
z nasledné piidavné podbijecky. Na obr. 2 a 3 je ve vétSim méfitku zndzornén predni, pripadné
zadni Gsek strojového uspotfadani podle obr. 1.

Na obr. 4 je znazornéna varianta pracovniho ramu, ktery unasi podbijeci agregaty.

Na obr. 5 je zndzornén schematicky bokorys dalsiho pfikladu provedeni podbijegky, pti¢emz
pridavna podbijecka je vytvofena jako pfivés.

Na obr. 6 je schematicky znizornén dil¢i bokorys daldiho ptikladu provedeni, pfi¢emz ob&
podbijecky jsou navzijem spojeny prostfednictvim podélného posuvného pohonu.

Na obr. 7 je schematicky zndzornén dil¢i bokorys podbijecky dalsiho pfikladu provedeni.

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je zndzornéno strojové uspotadani 1 pro podbijeni prazcii 22 koleje 2, které sestiva
z v pracovnim sméru, znidzornéném Sipkou 3, pfedfazené podbijeky 4 a z pfifazené pridavné
podbije¢ky 5. Obé podbijecky 4, 5 jsou navzijem uvolniteln& spojeny prostfednictvim
sprahlového ustroji 6.

Podbijetka 4, kterd je pojizdna na podvozcich 11 a kterou lze také oznagit jako hlavni
podbijecku, ma strojovy ram 10, ktery je vytvofen ze dvou prostfednictvim kloubu 7 navzijem
spojenych &asti 8, 9 a ke kterému jsou na koncovych stranich pfifazeny trakéni kabiny 12.
Pohanéci jednotka 13 pro zdsobovéani riznych pohonu energii je upravena na zadni &asti 9
strojového ramu 10. Mezi obéma podvozky 11, na kterych je uloZena ve tvaru mostu vytvofena
¢ast 8 strojového rdmu 10, je v podélném sméru stroje upraven pracovni ram 14. Ten se opira
svym zadnim koncem prostfednictvim podvozku 15 pfimo na koleji 2, zatimco jeho pfedni konec
16 je podélné posuvné uloZen v uloZeni 17 strojového ramu 10. Prostfednictvim posuvného
pohonu 66 je tak mozné uskuteciiovat v podélném sméru stroje relativni posouvani mezi
pracovnim ramem 14 a mezi strojovym ramem 10. Na pracovnim ramu 14 jsou upevnény dva
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v podélném sméru stroje za sebou usporadané skupinové podbijeci agregaty 18, 19 které jsou
vytvofeny vidy pro soufasné podbijeni dvou bezprostiedné sousedicich prazci 22 jako
dvouprazcové podbijeci agregaty.

Jak je to patrno zejména ze zvé&tSeného vyobrazeni na obr. 2, ma kazdy skupinovy podbijeci
agregat 18, 19 pro kazdou kolejnicovou podélnou stranu &tyfi v podélném sméru za sebou
usporadané podbijecimi kladivy 20 opatifené podbijeci nastroje 21 pro soucasné podbijeni dvou
bezprostfedné sousedicich prazcii 22. Prostfednictvim vibraéniho pohonu 23 do vibraci uvadéné
podbijeci nastroje 21 jsou vidy prostiednictvim samostatného pfisuvného pohonu 24 k sob&
pfistavitelné pro provadéni podbijeni. Dv& v jejich vychozi poloze pro provadéni podbijeni
upravena a navzajem piisuvna podbijeci kladiva vzdy jednu dvojici vytvaiejiciho podbijeciho
nastroje jsou navzajem distancovana ve vzdélenosti a mezi prazci 22. Obé v podélném sméru
stroje navzdjem sousedici podbijeci kladiva 20 obou sousednich skupinovych podbijecich
agregatii 18, 19 jsou zhlediska jejich polohy bezprostiedné pfed podbijenim také navzajem
distancovany ve vzdalenosti a mezi prazci 22. Prostfednictvim pohonti 25 lze provadét vyskové
pfestavovani obou skupinovych podbijecich agregatii 18, 19.

Mezi obéma skupinovymi podbijecimi agregaty 18, 19 je uspofadan prostfednictvim pohont 26
vyskové a pri¢né prestavitelny agregat 27 pro nadzdvihovani a vyrovnavani koleje 2, ktery je
spojen s pracovnim ramem 14. V této oblasti je mimoto upraven také snimaci organ 29
vztazného systému 30, ktery je prostfednictvim snimacich kladek 28 pojizdny po koleji 2 a ktery
je uloZen vyskové piestavitelné. Tento snimaci organ 29 je prostfednictvim méficiho ¢idla 31 ve
spojeni s referenéni ¢arou 32 vztazného systému 30, ktera je vytvofena jako napjata tétiva. Pred
v pracovnim sméru prednim skupinovym podbijecim agregitem 19 je bezprostiedné predfazen
druhy agregat 27 pro nadzdvihovani a vyrovnavéni koleje 2.

V pracovni kabin€ 33, ktera je spojena se strojovym ramem 10 a kterd pfesahuje pfes podvozek
15 pracovniho ramu 14, je upraveno centralni ovladaci ustroji 34 pro ovladani obou skupinovych
podbijecich agregitd 18, 19 a obou agregati 27 pro nadzdvihovéni a vyrovnavéni koleje 2.
Pro kontinuélni pracovni posuv strojového rému 10 jsou upraveny trakéni pohony 3S.
Pro oznadeni toho prazce 22, ktery neni pfi prvnim podbijecim procesu, ktery lze vzhledem
k sou¢asnému podbijeni &tyf prazcit 22 oznadlit také jako skupinové podbijeni, pii kterém tento
prazec 22 neni obéma skupinovymi podbijecimi agregaty 18, 19 podbijen, je upraveno
znackovaci ustroji 36, napfiklad pro rozstfiknuti barvy, a to ve spojeni se snimacem 37 prazct.

Jak je to patrno zejména zobr. 3, ma pfidavna podbije¢ka 5 strojovy ram 39, uloZeny na
podvozcich 38. Tento strojovy ram 39 je mezi obéma podvozky 38 vyklenut smérem vzhiru a je
omezen horni, v Ghlu k roviné koleje Sikmo uspofadanou obrysovou rovinou 40. Sklon této
obrysové roviny 40 je takovy, Ze jeji vzdalenost od horni hrany 41 kolejnice 57 ma na tom konci
42 strojového ramu 39, ktery je pfipojen na podbijeCku 4, hodnotu nejvyse 3,5 metrd a na
protilehlém konci nejvyse hodnotu 2 metry.

Mezi obéma podvozky 38 pridavné podbijecky S je upraven jen jeden podbijeci agregit 43
jednoho prazce 22 a jedna pracovni kabina 44 s ovladacim ustrojim 45. Pracovni kabina 44 je
stejné jako podbijeci agregat 43 jednoho prazce 22 uspofadana pod smérem vzhiiru vyklenutym a
vzhledem k roviné koleje sklonénym tsekem 46 strojového ramu 39. Prostiednictvim pohonu 47
vySkové prestavitelny podbijeci agregat 43 jednoho prazce 22 je opatien navzijem
pfistavitelnymi podbijecimi kladivy 48 pro podbijeni jednoho jediného prazce 22. K ptidavné
podbije¢ce 5 je piifazen detektor 49 pro automatické zjistovani znackovéani 50 prazcd 32.
V pracovnim sméru na zadnim konci pfidavné podbijecky 5 je usporadan vyskové prestavitelny a
prostiednictvim pohonu 51 otony zametaci kartd¢ 52 spfi€nym dopravnim pasem 353.
Pro napéjeni energii riznych pohont a trakéniho pohonu 54 slouzi motor 55.

V dal3im je popsana ¢innost strojového usporadani 1, které bylo v predchazejicim popsano.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 285361 B6

Strojové usporadani 1 se ueln& pfi spojeni piidavné podbijecky S s podbijeckou 4 premisti na
misto nasazeni. Jakmile se dosahne tohoto mista, tak se pfidavna podbijecka 5 od podbijecky 4
odpoji. S v pracovnim sméru predni podbijeckou 4 se nyni uskuteciiuje plisobenim trak&niho
pohonu 35 kontinualni dopfedny pohyb strojového ramu 10, zatimco pracovni rdm 14 se véetné&
skupinovych podbijecich agregati 18, 19 pferuSovanym piuisobenim posuvného pohonu 66
pohybuje po pfitrzich od jednoho mista podbijeni ke druhému mistu podbijeni smérem vpfed.
Jakmile je pracovni ram 14 na misté zastaven, uskute¢ni se pusobenim pohonl 25 sou¢asné
spusténi obou skupinovych podbijecich agregati 18, 19 pro soucasné podbijeni dvou dvojic
praZzch 22, mezi kterymi lezi stfedni prazec 22, ktery pfi tomto skupinovym podbijeni neni
podbijen. Bezprostfedné pfed provedenim skupinového podbijeni se uskuteéni nasazenim obou
agregatii 27 pro nadzdvihovani a vyrovnavéni koleje 2 ve spojeni se vztaZnym systémem 30
pfipadn& potfebna korekce polohy koleje 2. Po soucasném uskutecnéni podbijeni celkem Ctyf
prazcii 22 se oba skupinové podbijeci agregaty 18, 19 opét nadzdvihnou a spole¢né s pracovnim
ramem 14 se pusobenim posuvného pohonu 66 pohnou smérem vpfed o drdhu odpovidajici
pétinasobku vzdalenosti a mezi prazci 22, jak je to zndzornéno Sipkou 56. Tam za¢ne opét pfi
spusténi obou skupinovych podbijecich agregatii 18, 19 popsany podbijeci cyklus pro soucasné
podbijeni celkem &ty prazct 22.

Pfi spusténi obou skupinovych podbijecich agregat 18, 19 je s vyhodou bezdotykové pracujici
snima¢ 37 prazci 22 aktivovan pro pocitani prazci 22. Pokud pti uvedeném podbijeni neni
podbijeny stfedni prazec 22 v oblasti znaCkovaciho ustroji 36, je toto automaticky aktivovano.
Tim je uvedeny nepodbity praZec 22 postfiknut pro oznadeni barvou, ¢imZ se vytvori zna€kovani
50 prazce 22. V této souvislosti je pfirozené mozné vyuzit jakykoli znamy typ znaleni prazci,
naptiklad odpovidajici magnetizovani oblasti kolejnice pfifazené k prazci 22 nebo podobné.
Znackovani 50 prazch 22 mize byt také pfirozené provedeno piimo v oblasti mezi obéma
skupinovymi podbijecimi agregaty 18, 19.

Jakmile obsluha, kterd je v pracovni kabiné 44, zaregistruje znatkovani 50 prazct 22, je pfidavna
podbijecka 5 pfi vystredéni podbijeciho agregatu 43 jednoho prazce 22 zastavena nad praZcem
22, oznaCenym znaCkovanim 50 prazcli 32. Pusobenim pohonii 47 na podbijeci agregaty 43
jednoho prazce 22, které jsou oba pfifazeny vzdy jedné kolejnici 57 koleje 2, se uskutedni také
podbijeni oznacené jako zbyvajici podbijeni toho prazce 22, ktery pfi skupinovém podbijeni
prostfednictvim prediazené podbijeCky 4 nebyl podbit. Zbytkové podbijeni je ukonéeno po
dosazeni podbijeciho tlaku, predem zvoleného v ovladdacim ustroji 45, ktery je registrovan
v ptisuvnych pohonech 58 podbijecich kladiv 48. Protoze v pribéhu tohoto zbytkového
podbijeni neni kolej 2 nadzdvihovana, zistane zcela neovlivnéna korigovana poloha koleje 2
vytvofend pfi skupinovém podbijeni vSech &tyf prazci 22. Alternativné miZe byt posun stroje
zastaven automaticky také tehdy, kdyz detektor 49 zaregistruje znackovani 50 prazcu 22.

Pro jednoduchost jsou piiklady provedeni popsané v dal$im oznaéeny u funk&né shodnych &asti
shodnymi vztahovymi znaky jako u pfikladu provedeni podle obr. 1 az 3.

Varianta provedeni, kterd je zndzornéna na obr. 4, se li§i od varianty provedeni popsané
v pfedchazejicim tim, Ze pracovni ram 14 je na obou podélnych koncich uloZen na koleji 2
prostiednictvim samostatného podvozku 15. Relativni posunuti mezi strojovym ramem 10 a mezi
pracovnim ramem 14 se uskutediiuje pisobenim posuvného pohonu 66 ve spojeni s trakénim
pohonem 59 podvozku 15.

Jak je patrno u pfikladu provedeni na obr. 5, sestava podbijeCka 4 ze dvou prostiednictvim
kloubu 60 navzijem spojenych strojovych ramu 10, 39, pfi¢emz v pracovnim sméru zadni, ve
tvaru navésu vytvoreny a podbijeci agregat 43 jednoho prazce 22 obsahujici strojovy ram 39
vytvati pfidavnou podbijetkou 5. Podbijeci agregat 43 jednoho praZzce 22 je posuvné uloZen na
vedenich 61, ktera jsou upravena vodorovné a v podélném sméru stroje, a je spojen s podélnym
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posuvnym pohonem 62. Oba skupinové podbijeci agregaty 18, 19, které jsou vytvofeny vidy pro
soucasné podbijeni dvou prazct 22, jsou uspofadany pfimo na strojovém ramu 10.

Tato podbijecka 4, pripadné strojové uspofadani 1 popojizdi po pfitrzich od jednoho mista
podbijeni ke druhému mistu podbijeni, pfiemz vzdilenost mezi za sebou navzijem
nasledujicimi misty podbijeni odpovida pétinasobku vzdalenosti a mezi praZzci 22. Zatimco
ob&ma skupinovymi podbijecimi agregaty 18, 19 se v ramci skupinového podbijeni uskutedtiuje
sou¢asné podbijeni Etyf prazci 22, provadi se paralelné ktomu s pfifazenym podbijecim
agregatem 43 jednoho prazce 22 zbytkové podbijeni jednoho praZce 22, které se neuskuteénilo
pfi skupinovém podbijeni. Bezprostfedné pred timto podbijenim je podbijeci agregat 43 jednoho
prazce 22 automaticky vystfedén nad podbijenym praZzcem 22. Toho lze dosahnout
prostfednictvim méfidla 63 drahy, které je spojeno s ovlddacim ustrojim 34 a které zadina
s méfenim drahy automaticky pfi spusténi obou skupinovych podbijecich agregata 18, 19.

Podbijecka 4, piipadné strojové usporadani 1, které je znazornéno na obr. 6, ma posuvny pohon
64 jako spojovaci Gistroji mezi ob&€ma strojovymi ramy 10, 39. Prostfednictvim tohoto posuvného
pohonu 64 je mozné provést nepatrnou zménu odstupu mezi skupinovymi podbijecimi agregity
18, 19 na strané jedné a mezi podbijecim agregatem 43 jednoho praZce 22 na strané druhé, aby
se tak umoznilo jejich vystfedéni nad podbijenym jednotlivym prazcem 22. KaZdy skupinovy
podbijeci agregat 18, 19 je pro soucasné podbijeni téi v podélném sméru stroje bezprostiedng
sousedicich prazcti 22 opatfen tfemi dvojicemi podbijecich kladiv 20. Celé strojové uspofadani 1
popojizdi po ptitrzich pfi velikosti drahy, ktera odpovida sedminasobku vzdalenosti a mezi
prazci. Je samoziejmé také mozné kombinovat skupinovy podbijeci agregat 18, 19, vytvoreny
Jjako podbijeci agregat dvou prazci, s podbijecim agregitem tii prazci.

Déle je na obr. 7 znazornéna dali varianta podbijeky 4, piipadné strojového uspofadani 1,
u které ma pridavna podbijetka 5 ve tvaru navésu vytvofeny strojovy ram 39. Ten je uloZen
podélné posuvné na zadnim konci strojového ramu 10 podbijeCky 4 a je podélné posuvny
prostfednictvim posuvného pohonu 65.

PATENTOVE NAROKY

1. Podbijecka pro soucasné podbijeni vice prazcii koleje, kterd sestdvd zna podvozcich
ulozeného strojového ramu, ze dvou skupinovych podbijecich agregatl, vytvofenych pro
soucasné podbijeni nejmén& dvou praZcii a uspofddanych za sebou v podélném sméru stroje,
z agregatu pro nadzdvihovani a vyrovnavéni koleje, jakoz i ze vztazného systému pro provadéni
korekci polohy koleje, pfiCemz distancovanim dvou v podélném sméru stroje sousedicich,
v jejich vychozi poloze pro podbijeni upravenych a prostfednictvim pfisuvného pohonu
navzajem pfistavitelnych podbijecich kladiv kazdého skupinového podbijeciho agregitu je
definovana vzdalenost mezi prazci, vyzmnadujici se tim, Ze obé vpodélném sméru
stroje navzajem sousedici podbijeci kladiva (20) obou skupinovych podbijecich agregati (18,
19) jsou od sebe navzijem upravena v odstupu odpovidajicimu vzdalenosti (a) mezi prazci (22).

2. Podbije¢ka podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze agregit (27) pro
nadzdvihovani a vyrovnavani koleje je uspofaddn mezi obéma skupinovymi podbijecimi
agregaty (18, 19).
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3. Podbijecka .podle narokti 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, Ze ma druhy agregit
(27) pro nadzdvihovani a vyrovnavani koleje, ktery je bezprostfedné pfedfazen pfed v pracovnim
sméru prednim skupinovym podbijecim agregatem (19) podbijecky (4).

4. Podbijecka podle jednoho z narokt 1, 2 nebo 3, vyznadujici se tim, Ze mezi
obé€ma skupinovymi podbijecimi agregaty (18, 19) je uspofddan snimaci organ (29), ktery je
pojizdny prostfednictvim snimacich kladek (28) na koleji (2), ktery je uloZen vyskové
prestavitelné a ktery je prostfednictvim méticiho ¢idla (31) ve spojeni s referenéni &arou (32)
vztazného systému (30).

S. Podbije¢ka podle jednoho znaroki 1 az 4, vyzmadujici se tim, Ze oba
skupinové podbijeci agregaty (18, 19) jsou upevnény na pracovnim ramu (14), ktery je upraven
v podélném sméru stroje, ktery je na svém v pracovnim sméru zadnim konci prostfednictvim
podvozku (15) uloZen pfimo na koleji (2) a svym prednim koncem je prostfednictvim posuvného
pohonu (66) uloZen podéln€ posuvné na strojovém ramu (10) podbijecky (4).

6. Podbijecka podle niroku 5, vyzmacujici se tim, Ze pracovni ram (14) je na
obou koncich uloZen prostfednictvim vzdy jednoho podvozku (15) na koleji (2).

7. Podbijecka podle jednoho znarokii 1 az 6, vyznadujici se tim, Ze mi
ptidavnou podbijecku (5), kterd je kloubové pfipojitelna na strojovy ram (10) podbijetky (4),
kterA ma strojovy ram (39), uloZeny na podvozcich (38), a kterd je opatiena vy3kové
prestavitelnym podbijecim agregitem (43) jednoho prazce (22).

8. Podbijecka podle niaroku 7, vyznadujici se tim, Ze kpodbijedce (4) a
k pridavné podbijecce (5) je pfifazen vidy samostatny trakéni pohon (35, 54) pro navzijem
nezavislé pojizdéni a Ze ob& podbijecky (4, 5) jsou pro spoleEnou pfemistovaci jizdu navzijem
spojitelné spfahlovym ustrojim (6).

9. Podbijecka podle ndroku 7, vyznacdujici se tim, Ze strojovy ram (39), vytvareji
pfidavnou podbijecku (5) je prfiklouben na pfedfazeny strojovy ram (10) podbijecky (4)
prostfednictvim kloubu (60).

'10. Podbijecka podle ndroku 9, vyznaéujici se tim, Ze kloub (60) je prostfednic-

tvim posuvného pohonu (65) vytvofen posuvné v podélném sméru stroje.

11. Podbije¢ka podle jednoho z naroki 7 az 10, vyzmadujici se tim, Ze podbijeci
agregat (43) jednoho prazce (22) pfidavné podbijecky (5) je posuvné uloZen na vedeni (61), které
Jje upraveno vodorovné a v podélném sméru stroje a které je spojeno se strojovym ramem (39), a
je spojen s podélnym posuvnym pohonem (62).

12. Podbije¢ka podle jednoho z ndrokit 7az 11, vyznaéujici se tim, Ze pohon (47)
pro vySkové pfestavovani podbijeciho agregitu (43) jednoho prazce (22) a podélny posuvny
pohon (62) jsou vytvofeny pro automatické ovladéni ovlddacim ustrojim (34), ke kterému je
pfifazena méfidlo (63) drahy pro zaznamenavani drahy vykonané podbijeckou (4).

13. Podbijecka podle jednoho z ndrokii 1 az 12, vyznaéujici se tim, Zeje opatiena
znackovanim ustrojim (36) pro oznadeni prazce (22).

14. Podbijecka podle niroku 13, vyznadujici se tim, Ze ke znatkovacimu ustroji
(36) je ptitazen snimac (37) prazci pro automatické provadéni znackovani (50) prazci (22).
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15. Podbijetka podle jednoho z narokdr 7 a2 14, vyzmna&ujici se tim, Ze kpfidavné
podbije&ce (5) je ptifazen detektor (49) pro automatické zaznamenavani znatkovani (50) prazci
(22) a vyvolani podbijeciho procesu.

16. Podbije¢ka podle jednoho z narokd 7 az 15, vyznaédujici se tim, Ze strojovy
ram (39) pridavné podbije€ky (5) je omezen horni obrysovou rovinou (40), jejiz vzdalenost od
horni hrany (41) kolejnice (57) ma na tom konci (42) strojového ramu (39), ktery je upraven pro
pripojeni podbijecky (4), hodnotu nejvyse 3,5 metri a na protilehlém konci hodnotu nejvyse 2
metry.

17. Podbijetka podle jednoho z narokit 7 a2z 16, vyzmac€ujici se tim, Zev pracovnim
sméru je k zadnimu konci pfidavné podbijecky (5) pfifazen oto€ny zametaci kartac (52), ktery je
spojen s pohonem (51).

18. Podbijetka podle jednoho z narok 16 nebo 17, vyznadujici se tim, Ze mezi
obéma podvozky (38) piidavné podbijecky (5) je upraven jen jeden podbijeci agregéit (43)
jednoho praZce (22) a pracovni kabina (44), pfi¢emz tato pracovni kabina (44) a podbijeci
agregit (43) jednoho prazce (22) jsou uspofddany pod vzhiru vyklenuté vytvofenym dsekem
(46) strojového ramu (39).

2 vykresy
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