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DESCRIPCION
Vehiculo de tipo para montar a horcajadas.

Campo técnico
La presente invencion se refiere a un vehiculo de tipo para montar a horcajadas.
Antecedentes de la técnica

Por ejemplo, se describe una estructura de un carenado de vehiculo (revestimiento delantero) montada alrededor de
los manillares de un vehiculo de tipo para montar a horcajadas en documentos tales como la publicacion de solicitud
de patente japonesa no examinada n.° 2003-72627. Esta publicacion da a conocer una técnica en la que un
carenado de vehiculo alrededor de un tubo principal al que se unen manillares, esta constituido por tres
componentes de cubierta que se sujetan entre si.

Documento de patente 1: publicacion de solicitud de patente japonesa no examinada n.° 2003-72627
Descripcion de la invencién

Problemas que han de resolverse por la invencion

En la publicacion descrita anteriormente, para ser especificos, tres componentes de cubierta que incluyen un
componente delantero de proteccidn para las piernas que cubre el lado delantero del tubo principal, una cubierta
interna que esta dispuesta detras de la rueda delantera y un componente trasero de proteccion para las piernas que
cubre el lado trasero del tubo principal se sujetan entre si. En este caso, cuando se aplica una fuerza a la cubierta de
modo que se mueva la cubierta hacia fuera, la fuerza se centra en la parte de sujecion, tal como tornillos. Por tanto,
es necesario, por ejemplo, aumentar la rigidez de la parte de sujecion. Ademas, debido a que los bordes en los que
se unen las cubiertas estan expuestos, es necesario unir los bordes de las cubiertas de manera mas precisa de
modo que se proporcione un buen aspecto, lo que requiere trabajo adicional.

El documento EP 2017168 A1 no publicado previamente da a conocer un vehiculo de tipo para montar a horcajadas
que comprende un tubo principal y un carenado adaptado para cubrir al menos una parte del tubo principal. El
carenado comprende un revestimiento delantero para cubrir una parte delantera del tubo principal y una proteccion
para las piernas para cubrir una parte trasera del tubo principal. La proteccion para las piernas tiene un elemento
superior y un elemento inferior, en el que el revestimiento delantero y los elementos superior e inferior de la
proteccion para las piernas se solapan entre si en una parte solapante y estan adaptados para fijarse juntos en dicha
parte solapante mediante elementos de sujecién.

El documento JP 2 185881 A da a conocer un revestimiento de carroceria para un vehiculo de tipo scooter a motor.
El revestimiento de carroceria esta dividido en una plataforma de piso, una cubierta de bastidor, una proteccion para
las piernas, una proteccion lateral para las piernas, una proteccion delantera y protecciones inferiores. La proteccion
delantera estd conectada a un extremo superior de la proteccion para las piernas. Las protecciones inferiores
simétricas estan conectadas a cada una de la proteccion delantera y la cubierta de bastidor.

Medios para resolver los problemas

Un vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la invencién incluye un tubo principal a través del que se inserta
un eje de direccion. El vehiculo de tipo para montar a horcajadas incluye una primera cubierta de la que al menos
una parte esta dispuesta delante del tubo principal en la vista lateral del vehiculo de tipo para montar a horcajadas, y
una tercera cubierta adyacente a la primera cubierta, estando dispuesta al menos una parte de la tercera cubierta
por debajo del tubo principal en la vista lateral del vehiculo de tipo para montar a horcajadas. Ademas, el vehiculo de
tipo para montar a horcajadas incluye una segunda cubierta de la que al menos una parte esta dispuesta en un lado
del bastidor en la vista frontal del vehiculo de tipo para montar a horcajadas. La segunda cubierta incluye una
superficie de cobertura que cubre un lado del vehiculo, un primer borde curvado que se curva alejandose de la
superficie de cobertura hacia el interior del vehiculo de tipo para montar a horcajadas y se une a un borde lateral de
la primera cubierta desde el exterior (lado externo), y un segundo borde curvado que se curva alejandose de la
superficie de cobertura hacia el interior del vehiculo de tipo para montar a horcajadas y se une a un borde lateral de
la tercera cubierta desde el exterior. Ademas, el vehiculo de tipo para montar a horcajadas incluye una parte
sobresaliente en la que un borde lateral de la primera cubierta o la tercera cubierta sobresale hacia la parte
delantera del vehiculo de tipo para montar a horcajadas, en el que un lado de la parte sobresaliente esta cubierto
con la superficie de cobertura de la segunda cubierta, en el que el borde lateral de la primera cubierta se extiende en
una direccion a lo ancho del vehiculo y el primer borde curvado se une a una superficie superior del borde lateral de
la primera cubierta de modo que se cubra.
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Ventajas

En el vehiculo de tipo para montar a horcajadas, la segunda cubierta, que incluye la superficie de cobertura que
incluye el primer borde curvado y el segundo borde curvado, soporta los bordes laterales de la primera cubierta y la
tercera cubierta desde el exterior. Por tanto, la segunda cubierta como un todo puede recibir una fuerza para mover
la primera cubierta y la tercera cubierta hacia fuera. Por tanto, la rigidez de las cubiertas puede mejorarse en
comparacion con la rigidez de las cubiertas existentes. Ademas, la segunda cubierta cubre los bordes de la primera
cubierta y la tercera cubierta desde el exterior, que son las partes en las que se unen las cubiertas. Por tanto, puede
hacerse que pasen desapercibidas las superficies coincidentes simplemente acoplando la segunda cubierta. Por
tanto, se mejora el aspecto exterior y las cubiertas pueden acoplarse facilmente en comparacion con las cubiertas
existentes.

Breve descripcion de los dibujos

[Fig. 1] La figura 1 es una vista lateral izquierda de un vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun una
realizacién de la invencion.

[Fig. 2] La figura 2 es una vista lateral izquierda del vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la realizacién
de la invencion.

[Fig. 3] La figura 3 es una vista lateral izquierda de un revestimiento del vehiculo de tipo para montar a horcajadas
segun la realizacion de la invencion.

[Fig. 4] La figura 4 es una vista lateral de un revestimiento lateral izquierdo (lado izquierdo) del vehiculo de tipo para
montar a horcajadas segun la realizacion de la invencion.

[Fig. 5] La figura 5 es una vista en perspectiva de un revestimiento lateral izquierdo (lado izquierdo) del vehiculo de
tipo para montar a horcajadas segun la realizacién de la invencion, que se observa desde el interior.

[Fig. 6] La figura 6 es una vista que muestra una parte en la que se unen los bordes de una cubierta delantera y una
cubierta lateral segun la realizacion de la invencion.

[Fig. 7A] La figura 7A es una vista en seccion tomada a lo largo de la flecha A-A en la figura 4.
[Fig. 7B] La figura 7B es una vista en seccion tomada a lo largo de la flecha B-B en la figura 4.
[Fig. 7C] La figura 7C es una vista en seccion tomada a lo largo de la flecha C-C en la figura 4.
Mejor modo de llevar a cabo la invencién

A continuacién en el presente documento, se describe un vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun una
realizacion de la invencién con referencia a los dibujos. En los dibujos, los componentes o las piezas que realizan la
misma funcién se indican mediante el mismo numero de referencia. La invencion no se limita a la siguiente
realizacién. Los términos “delantero”, “trasero”, “izquierda”, “derecha, “arriba” y “abajo” se refieren a las direcciones
desde el punto de vista de un conductor en una posicién de conduccién normal. Cuando sea necesario, la parte
delantera (lado delantero) se indica mediante “Fr”, y la parte trasera (lado trasero) se indica mediante “Rr”. Los
dibujos se trazan de modo que se vean de tal manera que los nimeros de referencia estén orientados en la

direccién apropiada.

Tal como se muestra en la figura 1, en la realizacidn, un vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas es una
motocicleta de tipo scooter. Un carenado 400 de vehiculo, que esta compuesto por resina, esta montado en un
bastidor 200. El bastidor 200 incluye un tubo 201 principal, un tubo 202 central, un tubo 203 inferior y un carril 205
para asiento. En la realizacién, el tubo 201 principal, el tubo 202 central, el tubo 203 inferior y el carril 205 para
asiento estan soldados juntos. Travesafios (no mostrados) estan montados en el bastidor 200 para garantizar la
rigidez. El carenado 400 de vehiculo, un asiento 110, y otros componentes (no mostrados) tal como un motor, un
radiador y un depésito de combustible del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas se montan en posiciones
predeterminadas del bastidor 200 usando los travesafios y diversos soportes.

Tal como se muestra en la figura 1, en la realizacion, el tubo 201 principal esta dispuesto en la parte delantera del
bastidor 200, y un eje 210 de direccion esta insertado a través del tubo 201 principal. Tal como se muestra en la
figura 1, manillares 241 estan acoplados a la parte superior del eje 210 de direccién, y una horquilla 242 delantera
esta acoplada a la parte inferior del eje 210 de direccidon. Una rueda 250 delantera esta acoplada a la horquilla 242
delantera. En la realizacion, un guardabarros 251 delantero esta previsto de modo que se cubra el lateral superior
(lado superior) de la rueda 250 delantera. Tal como se muestra en la figura 2, el vehiculo 1000 de tipo para montar a
horcajadas segun la realizacion tiene un revestimiento 600 que sirve como carenado de vehiculo alrededor del tubo
201 principal. A continuacién en el presente documento, se describe el revestimiento 600.
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Tal como se muestra en las figuras 2 a 4, el revestimiento 600 incluye una cubierta 601 delantera (primera cubierta),
una cubierta 602 lateral (segunda cubierta), (véanse las figuras 2 y 4), un guardabarros 604 interno (tercera
cubierta), una proteccion 605 para las piernas (cuarta cubierta) y una cubierta 606 inferior (cuarta cubierta). La figura
3 muestra un estado en el que la cubierta 602 lateral esta retirada del revestimiento 600.

Tal como se muestra en la figura 3, al menos una parte de la cubierta 601 delantera que sirve como primera cubierta
esta dispuesta delante del tubo 201 principal en la vista lateral del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas.
Ademas, el guardabarros 604 interno que sirve como tercera cubierta es adyacente a la cubierta 601 delantera
(primera cubierta), y al menos una parte del guardabarros 604 interno esta dispuesta por debajo de (lado inferior de)
el tubo 201 principal en la vista lateral del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas. Ademas, al menos una
parte de la cubierta 602 lateral que sirve como segunda cubierta esta dispuesta en un lado del bastidor 200 (véase la
figura 1) en la vista frontal (no mostrado) del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas. Tal como se muestra
en las figuras 2 y 3, en esta realizacion, la cubierta 602 lateral esta dispuesta en un lado del tubo 201 principal que
constituye una parte del bastidor 200.

Tal como se muestra en las figuras 2 y 4, la cubierta 602 lateral (segunda cubierta) incluye una superficie 620 de
cobertura, un primer borde 621 curvado, un segundo borde 624 curvado y terceros bordes 625 y 626 curvados. La
superficie 620 de cobertura es una superficie que cubre un lado del vehiculo. El primer borde 621 curvado se curva
alejandose de la superficie 620 de cobertura hacia el interior del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas y se
une a un borde 611 lateral (véase la figura 3) de la cubierta 601 delantera (primera cubierta) desde el exterior.
Ademas, el segundo borde 624 curvado se curva alejandose de la superficie 620 de cobertura hacia el interior del
vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, y se une a un borde 641 lateral del guardabarros 604 interno
(tercera cubierta) desde el exterior.

Tal como se muestra en las figuras 2 y 3, en esta realizacion, el borde 611 lateral de la cubierta 601 delantera
(primera cubierta) incluye una parte sobresaliente 650 que sobresale hacia la parte delantera del vehiculo 1000 de
tipo para montar a horcajadas. Un lado de la parte 650 sobresaliente esta cubierto con la superficie 620 de cobertura
de la cubierta 602 lateral (segunda cubierta).

En el vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, superficies coincidentes de la cubierta 601 delantera (primera
cubierta), el guardabarros 604 interno (tercera cubierta) y la cubierta 602 lateral (segunda cubierta) pasan
desapercibidas en el aspecto exterior del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, lo que permite que las
superficies coincidentes tengan un buen aspecto.

En particular, la parte en la que se unen la cubierta 601 delantera (primera cubierta) y el guardabarros 604 interno
(tercera cubierta) esta cubierta con la cubierta 602 lateral (segunda cubierta) desde el exterior. Es decir, debido a
que los bordes 611 y 641 de la cubierta 601 delantera (primera cubierta) y el guardabarros 604 interno (tercera
cubierta) estan cubiertos con la cubierta 602 lateral (segunda cubierta), puede hacerse que pasen desapercibidas
las superficies coincidentes sélo acoplando la cubierta 602 lateral (segunda cubierta). Por tanto, el aspecto exterior
puede mejorarse y las cubiertas 601, 602 y 604 pueden ensamblarse juntas facilmente en comparacién con las
cubiertas existentes.

Tal como se muestra en las figuras 2 y 3, en esta realizacion, el borde 611 lateral de la cubierta 601 delantera
(primera cubierta) incluye la parte 650 sobresaliente que sobresale hacia la parte delantera del vehiculo 1000 de tipo
para montar a horcajadas. Un lado de la parte 650 sobresaliente esta cubierto con la superficie 620 de cobertura de
la cubierta 602 lateral (segunda cubierta). Con una estructura de este tipo, se mejoran la rigidez y el aspecto exterior
de la parte 650 sobresaliente.

En el vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, bordes laterales de la cubierta 601 delantera (primera
cubierta) y el guardabarros 604 interno (tercera cubierta) estan soportados con la cubierta 602 lateral (segunda
cubierta) desde el exterior, en el que la cubierta 602 lateral incluye la superficie 620 de cobertura que incluye el
primer borde 621 curvado y el segundo borde 624 curvado. Por tanto, cuando se aplica una fuerza de modo que se
mueva la cubierta 601 delantera (primera cubierta) y el guardabarros 604 interno (tercera cubierta) al exterior, la
cubierta 602 lateral (segunda cubierta) como un todo puede recibir la fuerza. Por tanto, la rigidez de la cubierta
puede mejorarse en comparacion con las cubiertas existentes.

Ademas, en la realizacion, el primer borde 621 curvado y el segundo borde 624 curvado estan formados contiguos
entre si. Por tanto, se mejoran la rigidez de la cubierta 602 lateral y la rigidez del revestimiento 600. En particular, el
primer borde 621 curvado y el segundo borde 624 curvado, que se unen a los bordes 611 y 641 de la cubierta 601
delantera (primera cubierta) y el guardabarros 604 interno (tercera cubierta), estan formados contiguos entre si. Por
tanto, se mejora la rigidez de la parte en la que se unen la cubierta 601 delantera (primera cubierta) y el
guardabarros 604 interno (tercera cubierta).

En la realizacidn, la protecciéon 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior que sirve como cuarta cubierta estan
dispuestas detras de la cubierta 601 delantera (primera cubierta) o el guardabarros 604 interno (tercera cubierta). Tal
como se muestra en las figuras 2 y 4, la cubierta 602 lateral (segunda cubierta) incluye los terceros bordes 625 y 626
curvados. Ademas, los terceros bordes 625 y 626 curvados se curvan alejandose de la superficie 620 de cobertura
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hacia el interior del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, y se unen a bordes 651 y 661 laterales de la
proteccion 605 para las piernas (cuarta cubierta) y la cubierta 606 inferior (cuarta cubierta) desde el exterior. Por
tanto, se mejoran la rigidez de la cubierta 602 lateral y la rigidez del revestimiento 600.

En la realizacion, el primer borde 621 curvado y el tercer borde 625 curvado de la cubierta 602 lateral estan
formados contiguos entre si. Es decir, el primer borde 621 curvado unido a la cubierta 601 delantera (primera
cubierta) y el tercer borde 625 curvado unido al borde 651 de la proteccion 605 para las piernas (cuarta cubierta) son
contiguos entre si. Por tanto, se mejora la rigidez de la parte en la que se unen la cubierta 601 delantera (primera
cubierta) y la proteccion 605 para las piernas (cuarta cubierta).

El segundo borde 624 curvado y el tercer borde 626 curvado de la cubierta 602 lateral estan formados contiguos
entre si. Es decir, el segundo borde 624 curvado unido al guardabarros 604 interno (segunda cubierta) y el tercer
borde 626 curvado unido al borde 661 de la cubierta 606 inferior (cuarta cubierta) son contiguos entre si. Por tanto,
se mejora la rigidez de la parte en la que se unen el guardabarros 604 interno (segunda cubierta) y la cubierta 606
inferior (cuarta cubierta).

De esta manera, en la realizacién, el primer borde 621 curvado, el segundo borde 624 curvado y los terceros bordes
625 y 626 curvados estan formados contiguos entre si. Debido a que los bordes 621, 624, 625 y 626 curvados de la
cubierta 602 lateral estan formados contiguos entre si, se mejoran la rigidez de la cubierta 602 lateral y la rigidez del
revestimiento 600.

Tal como se muestra en la figura 2, en la realizacion, el primer borde 621 curvado de la cubierta 602 lateral se une a
la parte de lado superior de la parte 650 sobresaliente de modo que se solapan. Por tanto, se mejoran la rigidez y el
aspecto exterior del revestimiento 600. En particular, se mejoran la rigidez y el aspecto exterior de la parte 650
sobresaliente. Ademas, tal como se muestra en las figuras 3 y 6, en la realizacién, el primer borde 621 curvado de la
cubierta 602 lateral se une no solo a la parte 650 sobresaliente sino también a la superficie superior de la cubierta
601 delantera (primera cubierta) de modo que se solapan. Con una estructura de este tipo, se mejora el aspecto
exterior del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas.

Tal como se ilustra, en la realizacion, la parte 650 sobresaliente esta formada desde el borde 611 lateral de la
cubierta 601 delantera (primera cubierta) que sobresale hacia la parte delantera del vehiculo 1000 de tipo para
montar a horcajadas. Sin embargo, la parte 650 sobresaliente puede estar formada desde el borde 641 lateral del
guardabarros 604 interno (tercera cubierta) que sobresale hacia la parte delantera del vehiculo 1000 de tipo para
montar a horcajadas (no mostrado).

A continuacion en el presente documento, se describe adicionalmente en detalle el vehiculo 1000 de tipo para
montar a horcajadas segun la realizacion.

Tal como se muestra en la figura 3, en la realizacion, la cubierta 601 delantera esta dispuesta delante del tubo 201
principal y en el lado delantero del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas. Ademas, tal como se muestra en
la figura 2, la cubierta 602 lateral esta acoplada al borde 611 de la cubierta 601 delantera a ambos lados en la
direccién a lo ancho del vehiculo y dispuesta a ambos lados del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas en
la direccién a lo ancho del vehiculo. Ademas, el guardabarros 604 interno esta acoplado al borde 624 delantero de la
cubierta 602 lateral dispuesta a ambos lados en la direccion a lo ancho del vehiculo. Ademas, la proteccion 605 para
las piernas esta acoplada al borde 625 trasero (tercer borde curvado) de la cubierta 602 lateral (segunda cubierta)
dispuesta a ambos lados en la direccién a lo ancho del vehiculo. La cubierta 606 inferior, que esta dispuesta en la
parte inferior del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, esta acoplada a un borde (no mostrado) situado
por debajo la proteccion 605 para las piernas.

Tal como se muestra en la figura 3, en la realizacién, la cubierta 601 delantera y la proteccion 605 para las piernas
del revestimiento 600 estan montadas en un soporte (no mostrado) dispuesto en el tubo 201 principal. Tal como se
muestra en las figuras 2 y 3, el guardabarros 604 interno esta acoplado al borde delantero (segundo borde curvado)
624 de la cubierta 602 lateral descrita anteriormente, un borde 614 inferior de la cubierta 601 delantera y un borde
664 delantero superior de la cubierta 606 inferior. En la realizacion, el guardabarros 604 interno funciona como
guardabarros frente al barro salpicado por la rueda 250 delantera. La proteccidon 605 para las piernas esta dispuesta
delante de las piernas del conductor. Ademas, tal como se muestra en la figura 2, en la realizacién, un faro 120 esta
montado en la cubierta 601 delantera y un intermitente 130 delantero (sefial de giro) esta montado en la cubierta 602
lateral.

Los bordes 621, 624 y 625 de la cubierta 602 lateral, que se muestran en las figuras 4 y 5, se ajustan sobre los
bordes 611, 641 y 651 respectivos de la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno y la protecciéon 605 para
las piernas. El borde inferior 626 de la cubierta 602 lateral se ajusta sobre el borde 661 de la cubierta 606 inferior. Es
decir, la cubierta 602 lateral esta acoplada a la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno, la protecciéon 605
para las piernas y la cubierta 606 inferior.
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Tal como se muestra en la figura 3, cuando se acoplan al vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, los
bordes 611, 641, 651 y 661 de la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno, la proteccion 605 para las
piernas y la cubierta 606 inferior estan dispuestos en un lado del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas.

Por otro lado, los bordes 621, 624, 625 y 626 de la cubierta 602 lateral se curvan alejandose de la superficie 620 de
cobertura de la cubierta 602 lateral hacia el interior del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas. Los bordes
621, 624, 625 y 626 de la cubierta 602 lateral se unen a los bordes 611, 641, 651 y 661 laterales de la cubierta 601
delantera, el guardabarros 604 interno, la proteccion 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior desde el exterior.
Por tanto, la cubierta 602 lateral estd acoplada a la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno, la proteccion
605 para las piernas y la cubierta 606 inferior. Por tanto, las cubiertas 601, 602, 604, 605 y 606 pueden ensamblarse
facilmente.

Es decir, tal como se muestra en la figura 5, en la realizacion, los bordes 621, 624 y 625 de la cubierta 602 lateral se
curvan alejandose de la superficie 620 de cobertura de la cubierta 602 lateral hacia el interior del vehiculo 1000 de
tipo para montar a horcajadas, en el que la superficie 620 de cobertura esta dispuesta de modo que se cubran
ambos lados del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas en la direccion a lo ancho del vehiculo. Tal como
se muestra en las figuras 2 y 3, los bordes 621, 624 y 625 de la cubierta 602 lateral se unen a los bordes 611, 641 y
651 respectivos de la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno y la proteccién 605 para las piernas de
modo que se cubran los bordes 611, 641 y 651 desde el exterior. Ademas, tal como se muestra en la figura 5, en la
realizacién, el borde 626 de la cubierta 602 lateral se curva alejandose de la superficie 620 de cobertura de la
cubierta 602 lateral que esta dispuesta de modo que se cubran ambos lados del vehiculo 1000 de tipo para montar a
horcajadas en la direccion a lo ancho del vehiculo hacia el interior del vehiculo 1000 de tipo para montar a
horcajadas. El borde 626 de la cubierta 602 lateral se une al borde 661 de la cubierta 606 inferior de modo que se
cubra el borde 661 desde el exterior.

En esta realizacion, los bordes 621, 624, 625 y 626 de la cubierta 602 lateral se curvan a lo largo de los lados
externos de los bordes 611, 641, 651 y 661 respectivos de la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno, la
proteccion 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior.

En esta realizacion, una parte de los bordes 621 y 624 de la cubierta 602 lateral que se une al borde 611 de la
cubierta 601 delantera esta formada contigua a una parte de los bordes 621 y 624 de la cubierta lateral que se une
al borde 641 del guardabarros 604 interno.

Ademas, una parte de los bordes 624 y 626 de la cubierta 602 lateral que se une al borde 641 del guardabarros 604
interno esta formada contigua a una parte de los bordes 624 y 626 de la cubierta 602 lateral que se une al borde 661
de la cubierta 606 inferior.

Ademas, una parte de los bordes 626 y 625 de la cubierta 602 lateral que se une al borde 661 de la cubierta 606
inferior esta formada contigua a una parte de los bordes 626 y 625 de la cubierta 602 lateral que se une al borde 651
de la proteccion 605 para las piernas.

Ademas, una parte de los bordes 625 y 621 de la cubierta 602 lateral que se une al borde 651 de la proteccion 605
para las piernas esta formada contigua a una parte de los bordes 625 y 621 de la cubierta 602 lateral que se une al
borde 611 de la cubierta 601 delantera.

De esta manera, en la realizacion, los bordes 621, 624, 625 y 626 de la cubierta 602 lateral se curvan alejandose de
la superficie 620 de cobertura tal como se muestra en las figuras 7A a 7C. Ademas, en la realizacion, los bordes
621, 624, 625 y 626 de la cubierta 602 lateral, que se curvan de esta manera, son contiguos alrededor de todo el
perimetro. Debido a que los bordes curvados 621, 624, 625 y 626 de la cubierta lateral son contiguos alrededor de
todo el perimetro, la cubierta 602 lateral como un todo tiene alta rigidez.

La cubierta 602 lateral puede estar unida a la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno, la proteccién 605
para las piernas y la cubierta 606 inferior en un estado en el que la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604
interno, la proteccion 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior se han ensamblado juntas tal como se muestra
en la figura 3. En este momento, tal como se muestra en la figura 2, los bordes 621, 624, 625 y 626 de la cubierta
602 lateral pueden estar unidos a los bordes 611, 641, 651, 661 respectivos de la cubierta 601 delantera, el
guardabarros 604 interno y la proteccion 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior.

En la realizacion, los bordes 621 y 624 (primer borde curvado y segundo borde curvado) de la cubierta 602 lateral se
curvan alejandose de la superficie 620 de cobertura a lo largo de los lados externos del borde 611 de la cubierta 601
delantera y el borde 641 del guardabarros 604 interno. Los bordes 621 y 624 curvados (primer borde curvado y
segundo borde curvado) de la cubierta 602 lateral se unen a los lados externos del borde 611 de la cubierta 601
delantera y el borde 641 del guardabarros 604 interno. En la realizacion, caras de extremo de los bordes de la
cubierta 601 delantera y el guardabarros 604 interno estan cubiertas con la cubierta 602 lateral. Ademas, superficies
coincidentes de la cubierta 601 delantera y la cubierta 602 lateral y superficies coincidentes del guardabarros 604
interno y la cubierta 602 lateral estan orientadas hacia dentro en la direccion a lo ancho del vehiculo del vehiculo
1000 de tipo para montar a horcajadas de manera que las superficies coincidentes no estén expuestas al exterior.
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Por tanto, las superficies coincidentes de estos componentes pasan desapercibidas en el aspecto exterior del
vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, permitiendo de ese modo que las superficies coincidentes tengan
un buen aspecto.

En la realizacién, la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno y la proteccién 605 para las piernas y la
cubierta 606 inferior se ensamblan juntos tal como se muestra en la figura 3, y luego la cubierta 602 lateral se une al
conjunto. En este momento, la cubierta 602 lateral cubre los bordes 611, 641, 651 y 661 respectivos de la cubierta
601 delantera, el guardabarros 604 interno, la proteccion 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior desde el
exterior en la direccion a lo ancho del vehiculo. Por tanto, se impide que los bordes 611, 641, 651 y 661 respectivos
de la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno, la proteccién 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior
estén expuestos. Por tanto, aunque haya partes irregulares o no coincidentes en los bordes 611, 641, 651 y 661
respectivos de la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno, la proteccion 605 para las piernas y la cubierta
606 inferior, las partes irregulares o no coincidentes no estan expuestas y el aspecto exterior no se ve afectado.
Tales partes irregulares o no coincidentes resultan de errores de fabricacion o errores de ensamblaje. Debido a que
el aspecto exterior no se ve afectado en la realizacion aunque haya partes irregulares o no coincidentes en los
bordes 611, 641, 651 y 661, pueden permitirse errores de fabricacion o errores de ensamblaje en la cubierta 601
delantera, el guardabarros 604 interno, la proteccioén 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior.

Ademas, tal como se muestra en las figuras 2 y 5, en la realizacion, la parte de los bordes 621 y 624 de la cubierta
602 lateral que se curva alejandose de la superficie 620 de cobertura y se une al borde 611 de la cubierta 601
delantera es contigua a la parte de los bordes 621 y 624 de la cubierta 602 lateral que se une al borde 641 del
guardabarros 604 interno, tal como se describié anteriormente. En este caso, en una parte contigua 671, los bordes
621 y 624 contiguos de la cubierta 602 lateral se unen a la parte en la que se unen la superficie 620 de cobertura y
los bordes 621 y 624 de la cubierta 602 lateral. Por tanto, se mejora la rigidez del revestimiento 600. Por tanto, se
impide que el revestimiento 600 se vea dafiado en el caso de vuelco lateral del vehiculo u otros accidentes.

En la realizacioén, el borde 625 de la cubierta 602 lateral se curva alejandose de la superficie 620 de cobertura a lo
largo del lado externo del borde 651 de la proteccion 605 para las piernas y se une al lado externo del borde 651 de
la proteccion 605 para las piernas. Por tanto, en la realizacion, la cara de extremo del borde 651 de la proteccion 605
para las piernas esta cubierto con la cubierta 602 lateral, y superficies coincidentes de la proteccién 605 para las
piernas y la cubierta 602 lateral estan orientadas hacia dentro en la direccion a lo ancho del vehiculo del vehiculo
1000 de tipo para montar a horcajadas y no estan expuestas al exterior. Por tanto, las superficies coincidentes de
estos componentes pasan desapercibidas en el aspecto exterior del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas,
permitiendo de ese modo que las superficies coincidentes tengan un buen aspecto.

Tal como se muestra en las figuras 2 y 5, en la realizacion, la parte de los bordes 624 y 626 (segundo borde curvado
y tercer borde curvado) de la cubierta 602 lateral que se curva alejandose de la superficie 620 de cobertura y se une
al borde 641 del guardabarros 604 interno esta formada contigua a la parte de los bordes 624 y 626 que se une al
borde 661 de la cubierta 606 inferior, tal como se describié anteriormente. En este caso, en una parte 672 contigua,
la cubierta 602 lateral tiene una forma tridimensional en la que las tres caras correspondientes de la superficie 620
de cobertura, el borde 624 y el borde 625 son contiguas. Al tener una forma de este tipo, la parte 672 contigua tiene
alta rigidez y sirve para mejorar la rigidez de la cubierta 602 lateral y el revestimiento 600. Por tanto, se impide que la
cubierta 602 lateral y el revestimiento 600 se vean dafados en el caso de vuelco lateral del vehiculo u otros
accidentes.

En esta realizacion, tal como se muestra en las figuras 2 y 5, la parte de los bordes 626 y 625 de la cubierta 602
lateral que se curva alejdndose de la superficie 620 de cobertura y se une al borde 661 de la cubierta 606 inferior y
una parte de los bordes 626 y 625 de la cubierta 602 lateral que se une al borde 651 de la proteccion 605 para las
piernas estan formados contiguos entre si. En este caso, en una parte 673 en la que los bordes 626 y 625 estan
formados contiguos entre si, la cubierta 602 lateral tiene una forma tridimensional en la que las tres caras
correspondientes de la superficie 620 de cobertura, el borde 626, y el borde 625 son contiguas. Al tener una forma
de este tipo, la parte 673 tiene alta rigidez.

Tal como se muestra en las figuras 2 y 5, en la realizacion, la parte de los bordes 625 y 621 de la cubierta 602 lateral
que se curva alejandose de la superficie 620 de cobertura y se une al borde 651 de la proteccion 605 para las
piernas es contigua a la parte de los bordes 625y 621 que se une al borde 611 de la cubierta 601 delantera. En este
caso, en una parte 674 contigua, la cubierta 602 lateral tiene una forma tridimensional en la que las tres caras
correspondientes de la superficie 620 de cobertura, el borde 625 y el borde 621 son contiguas. Al tener una forma de
este tipo, la parte 674 contigua tiene alta rigidez y sirve para mejorar las rigideces de la cubierta 602 lateral y el
revestimiento 600. Por tanto, se impide que la cubierta 602 lateral y el revestimiento 600 se vean dafiados en el caso
de vuelco lateral del vehiculo u otros accidentes.

Es decir, en el vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, se mejoran la rigidez de la cubierta 602 lateral y la
rigidez del revestimiento 600 en las partes 671 a 674 de union respectivas de la cubierta 601 delantera, el
guardabarros 604 interno, la proteccion 605 para las piernas y la cubierta 606 inferior. Por tanto, se impide que la
cubierta 602 lateral y el revestimiento 600 se vean dafiados en el caso de vuelco lateral del vehiculo u otros
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accidentes. Ademas, debido a que las partes 671 a 674 de union estan cubiertas respectivamente con la cubierta
602 lateral desde el lateral, las partes 671 a 674 de union pasan desapercibidas en el aspecto exterior del vehiculo
1000 de tipo para montar a horcajadas, permitiendo de ese modo que el vehiculo tenga un buen aspecto.

Tal como se muestra en la figura 5, en la realizacién, las partes 671 a 674 de union de los bordes 621, 624, 625 y
626 de la cubierta 602 lateral en las que se unen los bordes 621, 624, 625 y 626 a los componentes 601, 604, 605 y
606 descritos anteriormente son contiguas entre si respectivamente. Con cada parte 671 a 674, se mejoran las
rigideces de la cubierta 602 lateral y el revestimiento 600. Aunque todos los bordes 621, 624, 625 y 626 de la
cubierta 602 lateral estan formados contiguos en las partes 671 a 674 en esta realizacién, sélo las partes para las
que se desee mayor rigidez pueden formarse contiguas segun sea necesario, y no es necesario que se formen
todas las partes contiguas.

En la realizacién, no sélo las partes 671 a 674, sino también el primer borde 621 curvado, el segundo borde 624
curvado y los terceros bordes 625 y 626 curvados de la cubierta 602 lateral descritos anteriormente estan formados
contiguos. Por tanto, debido a que los bordes curvados 621, 624, 625 y 626 de la cubierta 602 lateral estan
formados contiguos, se mejoran la rigidez de la cubierta 602 lateral y la rigidez del revestimiento 600.

Aunque todos los bordes 621, 624, 625 y 626 de la cubierta 602 lateral son contiguos, es suficiente con que sélo se
haga que sean contiguas las partes en las que se desee mayor rigidez segun sea necesario, y no €s necesario que
se formen todas las partes contiguas. Por ejemplo, existe un caso en el que es necesario que la cubierta 602 lateral
tenga un grado de flexibilidad deseado de modo que la cubierta 602 lateral pueda ensamblarse facilmente o de
modo que puedan absorberse los errores de ensamblaje de los componentes del revestimiento 600 cuando se
ensamblan. En tal caso, para garantizar el grado de flexibilidad deseado, los bordes 621, 624, 625 y 626 de la
cubierta 602 lateral pueden tener muescas en posiciones apropiadas. Es preferible que las muescas estén
dispuestas, por ejemplo, en posiciones tales que la rigidez del revestimiento 600 no se vea afectada mucho cuando
la cubierta lateral estd acoplada al revestimiento 600, o en posiciones que pasan desapercibidas en el aspecto
exterior del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas.

Tal como se muestra en la figura 2, en la realizacion, el primer borde 621 curvado de la cubierta 602 lateral se une a
la parte de lado superior de la parte 650 sobresaliente de modo que se solapan. Ademas, tal como se muestra en las
figuras 3 y 6, en la realizacion, el primer borde 621 curvado de la cubierta 602 lateral se une no sélo a la parte 650
sobresaliente sino también a la superficie superior de la cubierta 601 delantera (primera cubierta) de modo que se
solapan.

Es decir, tal como se muestra en las figuras 2 a 4, en la realizacion, la parte 650 sobresaliente (saliente que contiene
un rebaje) que sobresale hacia delante esta formada a ambos lados del revestimiento 600. Al tener una forma
tridimensional, el desmoldeo de la parte 650 sobresaliente puede ser complicado cuando la parte 650 sobresaliente
y partes que tienen otras formas se moldean juntas mediante moldeo de plastico. Sin embargo, en la realizacién, la
parte 650 sobresaliente esta formada con la cubierta 601 delantera y la cubierta 602 lateral. En la parte 650
sobresaliente, el borde 621 de la cubierta 602 lateral se une a la superficie superior del borde 611 de la cubierta 601
delantera de modo que se solapan.

Con una estructura de este tipo, la parte 650 sobresaliente esta dividida en partes de manera conveniente. Debido a
que la cubierta 601 delantera y la cubierta 602 lateral no tienen partes colgantes, el desmoldeo es facil para la parte
650 sobresaliente cuando se moldea junto con partes que tienen otras formas mediante moldeo de plastico. En la
realizacién, en el revestimiento 600 dispuesto alrededor del tubo 201 principal, la primera cubierta 601, que esta
dispuesta delante del tubo 201 principal y en la parte delantera del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas,
y la segunda cubierta 602, que esta dispuesta a ambos lados del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas en
la direccién a lo ancho del vehiculo, estan previstas como componentes independientes.

Tal como se muestra en las figuras 7A a 7C, en la realizacién, la superficie 620 de cobertura de la cubierta 602
lateral que sirve como segunda cubierta 602 se curva hacia fuera. Ademas, los bordes 621, 624, 625 y 626 de la
cubierta 602 lateral se curvan alejandose de la superficie 620 de cobertura hacia el interior del vehiculo 1000 de tipo
para montar a horcajadas. Es decir, tal como se muestra en las figuras 7A a 7C, en la realizacion, la cubierta 602
lateral que sirve como segunda cubierta 602 tiene la superficie 620 de cobertura curvada hacia fuera desde la que
los bordes periféricos se curvan sustancialmente en la misma direccion. La cubierta 602 lateral esta prevista como
componente independiente de la cubierta 601 delantera. Por tanto, mediante desmoldeo en la direccion a lo ancho
del vehiculo, puede formarse la forma mediante moldeo con estructuras de molde relativamente sencillas que
incluyen mecanismos de desmoldeo poco complicados tales como una pieza de insercion o un molde movil. En
particular, en la realizacion, la parte 650 sobresaliente que sobresale hacia delante esta formada a ambos lados del
revestimiento 600. La parte 650 sobresaliente es un saliente que contiene un rebaje que tiene un espacio en el
mismo formado con la cubierta 602 lateral y la cubierta 601 delantera. En la realizacion, los bordes 621, 624, 625 y
626 de la cubierta 602 lateral se curvan alejandose de la superficie 620 de cobertura hacia el interior del vehiculo
1000 de tipo para montar a horcajadas. Ademas, uno de los bordes (primer borde 621 curvado) de la cubierta 602
lateral se une al borde 611 lateral de la cubierta 601 delantera (primera cubierta) desde el exterior. En este caso, la
cubierta 602 lateral y la cubierta 601 delantera pueden formarse mediante moldeo con una estructura de molde
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relativamente sencilla. Con una estructura de este tipo, incluso para el revestimiento 600 que tiene la parte 650
sobresaliente, el coste de equipos y el coste de fabricacion pueden mantenerse bajos.

Estando dispuesto en la parte delantera del vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas, el carenado de vehiculo
es un componente al que se aplican diversas ideas de disefio. Para realizar un disefio diversificado, es preferible
que el carenado de vehiculo como tal componente tenga una mayor flexibilidad en cuanto a la forma. En la
realizacién, el carenado de vehiculo incluye la cubierta 601 delantera que sirve como primera cubierta dispuesta
delante del tubo principal y en la parte delantera del vehiculo de tipo para montar a horcajadas, la cubierta 602
lateral que sirve como segunda cubierta montada en un borde de la primera cubierta en la direccién a lo ancho del
vehiculo y dispuesta a ambos lados del vehiculo de tipo para montar a horcajadas en la direccion a lo ancho del
vehiculo, y la proteccién 605 para las piernas que sirve como tercera cubierta montada en el borde delantero de la
segunda cubierta. Las cubiertas 601, 602 y 605 tienen un grado de flexibilidad considerable en las direcciones de
desmoldeo cuando se moldean con moldes, aumentando asi la flexibilidad en cuanto a la forma. Por tanto, esta
previsto un disefio mas diversificado para el carenado de vehiculo que esta dispuesto en la parte delantera del
vehiculo 1000 de tipo para montar a horcajadas.

En esta realizacion, tal como se muestra en la figura 6, la parte 611 de la cubierta 601 delantera que se une al borde
621 de la cubierta 602 lateral se extiende en la direccién a lo ancho del vehiculo, y el borde 621 de la cubierta 602
lateral cubre la superficie superior de la parte 611 de la cubierta 601 delantera que se extiende en la direccién a lo
ancho del vehiculo. En esta realizacién, cuando el vehiculo de tipo para montar a horcajadas se usa para la
conduccioén un dia lluvioso, el agua de lluvia que fluye sobre la cubierta 601 delantera podria acumularse sobre la
superficie superior de la parte 611. Sin embargo, en esta realizacién, un pequefio hueco S1 esta previsto en una
posicion en la que se unen la superficie superior de la parte 611 y el borde 621 de la cubierta 602 lateral. Debido a la
accion capilar por el hueco S1, el agua de lluvia se desplaza al interior del hueco S1 entre la superficie superior de la
parte 611 y el borde 621 de la cubierta 602 lateral. Entonces, el agua que se ha infiltrado en el hueco S1 fluye a lo
largo del lado posterior de la cubierta 602 lateral y se drena fuera del revestimiento 600.

En la realizacion, la cubierta 602 lateral puede ajustarse sobre la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno
y la proteccion 605 para las piernas tras haberse ensamblado juntas las cubiertas 601, 604 y 605 tal como se
muestra en la figura 3. Ademas, tal como se muestra en la figura 3, la cubierta 602 lateral puede retirarse facilmente
del revestimiento 600 sin desmontar la cubierta 601 delantera, el guardabarros 604 interno y la proteccién 605 para
las piernas. Por tanto, pueden llevarse a cabo faciimente el mantenimiento u otras operaciones en el interior del
revestimiento 600 (tal como la sustitucion de una lampara del faro).

Hasta ahora, se ha descrito el revestimiento (carenado de vehiculo) alrededor del tubo principal del vehiculo de tipo
para montar a horcajadas segun una realizaciéon de la invencion. Sin embargo, el carenado de vehiculo segun la
invencién no se limita a la realizacion descrita anteriormente.

Por ejemplo, el vehiculo de tipo para montar a horcajadas no se limita al vehiculo de la realizaciéon descrita
anteriormente. La forma especifica del carenado de vehiculo no se limita a la realizaciéon descrita anteriormente. La
configuracion del carenado de vehiculo segun la invencion puede aplicarse a diversos vehiculos de tipo para montar
a horcajadas. Por ejemplo, en la realizaciéon descrita anteriormente, la cubierta 601 delantera, la cubierta 602 lateral
y el guardabarros 604 interno se describen como ejemplos de la primera cubierta, la segunda cubierta y la tercera
cubierta, respectivamente. Sin embargo, la primera cubierta, la segunda cubierta y la tercera cubierta segun la
invencion no se limitan a los componentes que funcionan como cubierta 601 delantera, cubierta 602 lateral y
guardabarros 604 interno, respectivamente.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas que incluye un tubo (201) principal a través del
cual se inserta un eje (210) de direccién en una parte delantera de un bastidor (200) de vehiculo, que
comprende:

una primera cubierta (601) de la que al menos una parte esta dispuesta delante del tubo (201) principal en
la vista lateral del vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas;

una tercera cubierta (604) adyacente a la primera cubierta (601), estando dispuesta al menos una parte de
la tercera cubierta (604) por debajo del tubo (201) principal en la vista lateral del vehiculo (1000) de tipo
para montar a horcajadas;

una segunda cubierta (602) de la que al menos una parte esta dispuesta en un lado del bastidor (200) de
vehiculo en la vista frontal del vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas, incluyendo la segunda
cubierta (602)

una superficie (620) de cobertura que cubre un lado del vehiculo (1000),

un primer borde (621) curvado que se curva alejandose de la superficie (620) de cobertura hacia el interior
del vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas y se une a un borde (611) lateral de la primera
cubierta (601) desde el exterior, y

un segundo borde (624) curvado que se curva alejandose de la superficie (620) de cobertura hacia el
interior del vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas y se une a un borde (641) lateral de la tercera
cubierta (604) desde el exterior; y

un saliente (650) en el que el borde (611) lateral de la primera cubierta (601) o la tercera cubierta (604)
sobresale en un sentido hacia delante del vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas,

caracterizado porque
un lado del saliente (650) esta cubierto con la superficie (620) de cobertura de la segunda cubierta (602), y

en el que el borde (611) lateral de la primera cubierta (601) se extiende en una direcciéon a lo ancho del
vehiculo y el primer borde (621) curvado se une a una superficie superior del borde (611) lateral de la
primera cubierta (601) de modo que se cubra.

2. Vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicaciéon 1, en el que el primer
borde (621) curvado y el segundo borde (624) curvado estan formados de manera contigua.

3. Vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacion 1 6 2, que comprende
ademas una cuarta cubierta (605, 606) dispuesta detras de la primera cubierta (601) o la tercera cubierta
(604), en el que

la segunda cubierta (602) incluye un tercer borde (625, 626) curvado alejandose de la superficie (620) de
cobertura hacia el interior del vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas y se une a un borde (651,
661) lateral de la cuarta cubierta (605, 606) desde el exterior.

4. Vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacion 3, en el que el primer
borde (621) curvado y el tercer borde (625, 626) curvado estan formados de manera contigua.

5. Vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacion 3, en el que el segundo
borde (624) curvado y el tercer borde (625, 626) curvado estan formados de manera contigua.

6. Vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicaciéon 3, en el que el primer
borde (621) curvado, el segundo borde (624) curvado y el tercer borde (625, 626) curvado estan formados
contiguos.

7. Vehiculo (1000) de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacion 1, en el que el primer
borde (621) curvado se une a una parte de lado superior del saliente (650) de modo que se cubra.
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