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Prefabrikat pro realizaci vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem

Oblast techniky

Navrh je zaméien na feeni problému vystavby rychlostnich betonovych komunikaci, zejména na
rozsifovani stavajicich komunikaci o jizdni pruh uréeny pro nakladni pfepravu realizovatelného
s minimalnim omezovénim provozu na rozsifované komunikaci.

Dosavadni stav techniky

Realizace dosud znamych zpiisobli vystavby rozdifujicich pruhi pro nakladni piepravu vede
k nutnosti dlouhodobé vyfazovat minimalné jeden jizdni pruh rozsifované rychlostni komunikace
z provozu. Diivodem je, Ze dosud znamé technologie zhotovovani pro kvalitu a inosnost vozovek
nejdulezitjsich svrchnich vrstev t&chto vozovek vyZzaduji ¢asto bo¢ni vypomocnou asistenci.
Navic zhotovovani betonovych vozovek v kopcich, kde je odd&leni nakladni dopravy pravé nej-
dalezitéjsi, je obtizné a proto asové naroéné, piiemz klasické ziviéné povrchy vykazuji nedo-
state¢nou Zivotnost a odolnost proti dlouhodobému zatiZeni extrémnimi napravovymi tlaky. Ten-
to problém je dosud fesen snahou opatfovat méné odolné ziviéné povrchy vozovek pro extrémni
zatizeni zavalcovanymi plnivy a specialnimi kostrami z materiald s mensi plasticitou a vétsi
tuhosti tak, aby povrch vozovky vykazoval pfijatelnou Zivotnost i pfi trvalém intenzivnim zatize-
ni provozem nakladni dopravy. Tato kombinace oviem vede k zidvaznému zvy3eni vyrobnich
nakladi na zhotoveni vozovky.

Ve srovnani betonovych a Zivi¢nych vozovek budovanych dosud znamymi zpisoby je jednou
z nevyhod vozovek z litého betonu proti Zivi¢énym naro¢nost uvolnéni a obnoveni povrchovych
partii betonovych vozovek v pfipadé potieby oprav a tprav podlozi nebo podkladnich konstrukci
vozovky. Zejména se jedna o problém obnovy vyztuzného systému betonu, kterym se kompenzu-
je snizena tahova resp. ohybova pevnost betonovych konstrukci.

Vystavba rychlostnich komunikaci s povrchem z litého betonu je ekonomicky a kvalitou Gspé$na
v piipadé budovani dlouhych ptimych asekii v rovinatém terénu s jednotnymi geotechnickymi
parametry podlozi, kde lze plné vyuzit k téméf dokonalosti dotazenych systémii pasové vyroby
téchto betonovych komunikaci. V okamZiku &lenitosti podminek, které vyzaduji Castéjsi upravy
a nastavovani automatizovanych systémi vyroby nebo Cast&js$i pfemistovani celych vyrobnich
zafizeni, tak se ekonomicka vyhodnost tohoto piistupu velmi rychle ztraci.

Podstata technického feseni

Nevyhody dosud znamych zpisobl vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem
zasadnim zplisobem omezuje predkladané feseni, kdy je vytvofen novy prefabrikat pro realizaci
vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem, ktery umoziluje zavést novy zpisob
vystavby silni¢nich komunikaci.

Prefabrikat pro realizaci vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem je tvofen beto-
novym blokem ve tvaru kvadru s obdélnikovou vrchni a spodni plochou. Alespoii jedna bo¢ni
strana tohoto kvadru ma v piidorysném pohledu rozmér mensi, nez je pfipustna mezni Sifka
nakladil, které Ize piepravovat na vefejné silniéni komunikaci. Blok je opatfen kolmo na jeho
vrchni a spodni plochu minimalné tfemi Sroubové nastavitelnymi vzpérami umisténymi tak, ze
spojnice stfedli vzpér lezi ve vrcholech n-thelnika, kde n je rovno poctu vzpér. Kvadr je dale
opatien kolmo k vrchni a spodni plose minimalné jednim pii¢nym nalévacim otvorem. Spodni
plocha bloku ma jehlanovité zdrsnény povrch a je opatfena separaCni vodotésnou vrstvou,
s vyhodou natérem pruznéplastického laku.

Ve vyhodném provedeni je pouzito &tyf vzpér, které jsou umistény navzajem symetricky v rozich
bloku.
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Rovnéz je vyhodné, jsou-li bo¢ni stény kvadru betonového bloku opatieny tenkosténnou sepa-
raéni prickou zhotovenou z pruznéplastického materialu zpisobilého funkce vyplné dilata¢ni

spary.
V jednom mozném provedeni je jehlanovité zdrsnény povrch spodni plochy bloku tvofen pra-

vouhlymi drdzkami s rozte¢i rovnajici se s vyhodou trojnasobku rozméru maximalni zrnitosti
kamenného plniva pouzité betonové smési.

Nastavitelné vzpéry mohou byt tvofeny Sroubem, ktery je na hornim konci opatien pfiénym
otvorem pro zavésSeni bloku na jefabovy Uvaz a bo¢nim sfrézovanim, tvoficim v okoli téchto
otvortl plochy pro nasazeni trubkového klice. Na dolnim konci je opérny Sroub opatfen vodicim
trnem stejného primeéru jako ma horni koncova ¢ast Sroubu s otvorem. Na tomto vodicim trmu je
navlecen trubkovy vzpérny krouzek a koncova ¢&ast trubkovitého nastavce desky. Dolni konec
Sroubu s vodicim trnem je az po desku opatfen ochrannym plastém trubkového tvaru axialné
nalisovanym svym hornim okrajem na matici, ktera je zalitd do bloku. Mezi spodnim okrajem
ochranného plasté a trubkovitym nastavcem desky je umistén pri¢ny stfizny kolik. Horni cast
zavitu Sroubu je opatiena separacni trubkou.

V jednom mozném provedeni prechazeji nalévaci otvory do kuZzelového rozsifeni smérem ke
spodni plose bloku a jsou z vnéjsi strany opatieny klinovou vystelkou z pénového polystyrenu
opacné kuzelovitosti. Horni ¢ast nalévaciho otvoru nad kuzelovym roz$ifenim je opatiena uzavé-
rem. Tento uzavér mize byt tvofen zatkou ve tvaru hmozdinky nebo ji Ize realizovat jako klasic-
kou klestinu zasahujici do kuZelovitého rozsifeni, ktera je opatfena rozpérnym Sroubem, ktery
rozpina hlavu klestiny v kuzelovité ¢asti nalévaciho otvoru.

Hlavnim pfinosem pfedkladaného feSeni je, ze vyrobu stavebnich prvku, které jsou pro kvalitu,
anosnost a zZivotnost vozovky rozhodujici, presouva do ¢asti zajistované tovarni vyrobou, ktera
neni omezovana venkovnimi povétrnostnimi podminkami. Zasadnim zpisobem se tak omezuji
rizika vypadki ve vystavbé budované komunikace nebo snizeni kvality budované vozovky v di-
sledku nepiiznivého pocasi. Tim, Ze je budovana vozovka v pribéhu celé své vystavby plnohod-
notné vyuzitelna jako komunikace zafizeni stavenisté, se snizuji zasadnim zpusobem prostorové
naroky na budovani objekth zafizeni staveni§té. V piipadé rozsifovani stavajici komunikace se
zasadnim zpisobem sniZuje potfeba omezovat provoz na rozsifované komunikaci. V piipadé
potieby opravovat nebo upravovat podlozi vozovky a v ném umisténé podkladni konstrukce Ize
s kliCovymi prvky prefabrikatii nakladat jako s poklopem bez jakychkoli ztrat a zavaznéjsich
rizik poskozeni.

Objasni vykresu

Prikladna aplikace prefabrikatu je zobrazena na tfech obrazcich. Obr. 1 detailné znazortiuje
vytvofeni betonovych prefabrikatd pro vystavbu silni¢ni komunikace. Obr. 2 je pilidorysnym
pohledem na typické uspotfadani stavenisté pfi postupné vystavbé rozsiieni rychlostni komunika-
ce o jizdni pruh pro nakladni dopravu, a to v okamziku pfipravenosti pro podlévani panelu silni¢-
nich prefabrikatii. Obr. 3 je pohied na typické provedeni sestavy zakladnich silniénich prefabri-
kati v podobé dokoncené dostavby jizdniho pruhu pro nakladni dopravu.

Priklady uskuteénéni technického feeni

Na obr. 1 jsou v fezu detailné znazornény klicové prvky nového prefabrikatu, tvofeného betono-
vym blokem 20 ve tvaru kvadru s obdélnikovou spodni plochou 33 a vrchni plochou 34, umoziiu-
Jici novou technologii vystavby. S ohledem na vystavbu zakiivenych rychlostnich komunikaci
déalni¢niho typu bude Zzadouci i pfedvyroba lichobéznikovych betonovych bloki 20, a to alespori
jednoho typu s rozméry odpovidajicimi vyse¢i vozovky s maximalnim pkipustnym zakfivenim
dalni¢nich komunikaci. Alespofi jedna strana bloku 20 ma rozmér mensi, nez je mezni 3ifka
nakladi piipustna pro pepravu na silniéni komunikaci. Blok 20 je opatfen kolmo na jeho spodni
plochu 33 a vrchni plochu 34 minimaln& tfemi Sroubové nastavitelnymi vzpérami umisténymi
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tak, e spojnice stfedl vzpér lezi ve vrcholech n-thelnika, kde n je rovno poctu vzpér. V uvadé-
ném piikladu jsou pouzity &tyfi vzpéry, které jsou umistény symetricky v rozich bloku 20. Blok
20 je dale opatien kolmo ke spodni plose 33 a k vrchni plose 34 realizovanym minimalné jednim
pfiénym nalévacim otvorem 21. Spodni plocha 33 bloku 20 ma jehlanovité zdrsnény povrch a je
opatiena separacni vodotésnou vrstvou, s vyhodou pruznéplastického laku.

V uvedeném piikladu je znazornéno konstrukéni feseni systému Sroubové nastavitelné vzpéry se
$roubem 19, ktery je na hornim konci opatfen pfi¢nym otvorem 22 umoziiujicim zavéSeni bloku
20 na jefabovy uvaz a bocnim sfrézovanim pro vytvoreni ploch 23 v okoli otvoru 22. Tyto
plochy 23 lze vyuzit pro kli¢ na utahovani Sroub 19 pii zdvihani bloku 20 do Zadouci nivelety.
Na dolni strané je opérny Sroub 19 opatfen vodicim trnem 42 stejného priméru jako ma horni
koncova &ast s otvorem 22. Na vodicim trnu 42 je navlecen trubkovy vzpémy krouzek 25 a kon-
cova &ast trubkovitého nastavce desky 24. Systém vzpérného Sroubu 19 bloku 20 je opatfen
ochrannym plastém 27 trubkového tvaru axialné nalisovanym na matici 26 trvale zalité pii
vyrobé do bloku 20, a to do vzdalenosti od spodni plochy 33 bloku 20 vétsi nez je predpokiadana
tloustka podlévané vrstvy 36 zalivkou, jak bude dile uvedeno pfi popisu zplisobu vystavby sil-
niéni komunikace. Mezi spodnim okrajem ochranného plasté 27 a trubkovitym nastavcem desky
24 je umistén pii¢ny stéizny kolik 28. Horni ¢ast zavitu Sroubu 19 je opatfena separacni trubkou
29.

St¥izny kolik 28 je spojovacim ¢lankem zajistujicim vychozi transportni polohu prvkil systému
opérného Sroubu 19, jehoZ funkce je porudena az aktivaci opémé funkce opémého Sroubu 19.
Pred zalitim horni ¢asti zavitu Sroubu 19 betonem jej ochraiuje separacni trubka 29. Otvor
v trubkovém néstavcei desky 24 az po stiizny kolik 28 Ize vyhodné vyuzit pti skladovani a prepra-
vé prefabrikatu 20 pro zajisténi stability vzajemné polohy na sob¢ poloZenych prefabrikati 20.

Je praktické, viz obr. 2 a obr. 3, jsou-li bo¢ni stény bloku 20 opatfeny tenkosténnou separacni
prickou 17 z pruznéplastického materialu zpusobilého funkce vyplné dilatacni spary.

Nalévaci otvory 21 je vhodné opatfit kuZelovym rozsifenim smérem ke spodni strané 33 bloku
20 tak, aby funkci opérmého Sroubu 19 bylo mozno v nouzi zajistit systémem vyuZzivajicim kla-
sickou klestinu 35 rozpiranou Sroubem 32, ktery muzZe rovnéz zajistovat jak funkci opérnou tak
i zavésnou, jako Sroub 19. Jedna se proto téZ o systém vhodny pro aplikaci pii pokladce atypic-
kych prefabrikatii najezdovych a vyjezdovych komunikaci, nastupnich stanovist’ autobusi apod.
Standardnim vybavenim nalévacich otvori 21 by méla byt klinova vystelka 30 z pénového
polystyrenu a zitka 31 ve tvaru hmoZdinky, coz by zaji§tovalo operativni zavirani, otvirani
a uvoliovani nalévacich otvorti 21 p#i prvotnim podlévani prefabrikatu 20, viz popis realizace
zpiisobu vystavby silni¢ni komunikace, nebo pfi opravach komunikace vyZzadujicich vyzdviZeni
jiz instalovaného prefabrikatu 20 pomoci nahradni varianty s vyuzitim klestin 33.

Aby pti opravach nebo upravéach prefabrikované vozovky bylo mozné nakladat s bloky 20 jako
s vikem podkladni konstrukce vozovky, jsou spodni strany 33 blokd 20 opatfeny separa¢nim
natérem a naopak, aby nedoslo k separaci styku spodni strany 33 a vrstvy 36 vytvofené podlitim
bloku 20 betonovou zalivkou piisobenim dopravniho zatizeni vozovky, jsou spodni strany 33
prefabrikatii 20 opatfeny zdrsnénim pravouhlym rastrem pravothlych klinovych drazek, které na
spodni strané 33 prefabrikatd 20 vytvafi soustavu pyramidovych vystupkd, jejichz vzajemna
rozte¢ odpovida zhruba trojnasobku rozméru nejvétsi slozky kamenného plniva betonu pouzitého
pro vyrobu bloka 20.

Zdrsnéni vrchni plochy 34 blokid 20 je vhodné zajistit jako obtisk horni desky zalévaci formy pfi
vyrobé blokd 20. V ptipadg, ze pitedmétem opravy vozovky bude jen drobnéjsi korekce nivelety
prefabrikatu 20, bude vhodné omezit vyzdvizeni bloku 20 jen na potiebné minimum a vzniklou
sparu 37 zalit metodou klasické injektaze dodatecné navrtanymi otvory 38.

P¥i realizaci zplisobu vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem pomoci popsanych
betonovych blokii 20 se postupuje nasledovné. Na obvyklym zptisobem pro vystavbu komunika-
ce pripraveny zemni podklad 39 vozovky se do definitivni piidorysné polohy rozlozi betonove
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bloky 20 s povrchem vrchni plochy 34 v koneéné kvalité vyzadované pro budovanou vozovku.
Takto provizorné upravena vozovka se vyuzivd béhem vystavby jako komunikace zafizeni
stavenisté. Poté se vybuduji krajnicové opérné konstrukce 7 silni¢ni komunikace vcetné svodidel
6, piipadné se obdobné rozlozi bloky 20 i na sousedni pruhy komunikace a na kontaktni useky
napojeni vjezdovych a pripojovacich komunikaci nebo jinym zpiisobem zhotovenych sousedi-
cich objekti. Nasledné se bloky 20 postupné pomoci op€rnych Sroubl 19 nastavitelnych vzpér
vyzvednou do definitivni nivelety. Poté se prostor mezi spodni plochou 33 bloku 20 a zemnim
podkladem 39 pres pfi¢né nalévaci otvory 21 podlije betonovou zalivkou 36. Je vhodné, kdyz
jsou jednotlivé bloky 20 na svych stykovych bo¢nich sténach pred podlitim prostor mezi spodni
plochou 33 bloku 20 a zemnim podkladem 39 opatieny vzajemnou tenkosténnou vodotésnou
separacni prickou 17. Vétsinou bude tato tenkosténna vodotésna separacni pticka 17 jiz soucasti
povrchové upravy bo¢nich stén zakladnich betonovych bloki 20.

V praxi bude vyhodné, kdyz bude proces podlévani bloku 20 betonovou zalivkou podporovan
vibratorem umistovanym na podlévaném prefabrikatu 20. Timto vibratorem je vhodné téz zaté-
zovat opérnymi Srouby 19 podepieny blok 20 jesté pred konecnou justazi jeho polohy tak, aby
pravdépodobnost potieby korekce jeho nivelety béhem jeho podlévani byla minimalni.

Pii opravach a upravach vozovky 39 je vrchni prefabrikovana vrstva vozovky uvoliiovana vyji-
manim celych bloki 20, které maji za timto Gi¢elem opatfenu svou spodni stranu 33 separa¢nim
vodotésnym natérem a jehlanovité zdrsnénym povrchem.

Technologie postupné dostavby rozsifujiciho jizdniho pruhu pro ndkladni dopravu je znazornéna
na Obr. 2, ze kterého je ziejmé, ze vSechny stavebni prace mohou probihat soubéZzné a to s krat-
kym dsekem postupné se posouvajiciho stavenisté podél stavajici rychlostni komunikace. Tento
postup vyZaduje z bezpe€nostnich diivodii pouze mensi omezeni maximalni rychlosti vozidel
silni¢niho provozu na upravované rychlostni komunikaci. Stdvajici dva jizdni pruhy 1 a 2
s odstavnym pruhem 15, které jsou dosud vyuzivané jak pro nakladni, tak pro osobni dopravu, je
tieba rozsitit dobudovanim jizdniho pruhu 4. Tento jizdni pruh 4 je prioritné uréen pro nakladni
dopravu a vozidla nezptisobila v nékterém tdseku rychlostni komunikace, zajistit predepsanou
miniméini rychlost 80 km/hod. Hlavnim tkolem a smyslem je potfeba maximalné tuto cast
dopravy oddélit od ostatni dopravy provozované bez specialnich rychlostnich omezeni. Za timto
ic¢elem je zadouci, v ramci roz$ifovani komunikace rozsifenim stavajiciho odstavného pruhu 15,
vytvofit specialni predjizdéci pruh 3, jehoz §itka spole¢né s Sitkou pruhu 4 pro nakladni dopravu
umozni vzajemné piedjeti nakladnich aut bez potifeby omezit provoz v rychlostnim pruhu 2
a opa¢né umoznit bezrizikové kratkodobé vyboceni pomalejsich vozidel z rychlostniho pruhu 2
za UCelem uvolnéni prostoru pro piedjeti rychlej§imi vozidly tohoto pruhu 2, aniz by se musel
omezovat provoz v jesté rychlej$im pruhu 1. Mimo akt ptedjizdéni musi tento pruh 3 zlistivat
uvolnény pro potfeby zachrannych sluzeb a jinych vozidel s piednosti jizdy nebo linkovych auto-
bust apod.

Pro dostavbu betonové vozovky jizdniho pruhu 4 pro nakladni dopravu uvedenou technologii
dostacuje omezit provoz na stavajicich komunikacich vyélenénim zna¢kami 5 jako souéast stave-
ni$té pouze piilehly usek piivodniho odstavného pruhu 15. Usek stanovisté vyznageny jako jizdni
pruh 4 pro nédkladni dopravu je plné dokonéenym usekem dostavby véetné nového svodidla 6
a opérné konstrukce 7 krajnice vozovky.

Podlévany tsek 8 bloki 20 je Gisekem pfipravenym pro podliti bloki 20 vyzdvizenych do
definitivni polohy pomoci opérnych Sroubui 19 v rozich jednotlivych bloki 20. I tento podlévany
Gsek 8 ma v této fazi vystavby dokonceno zhotoveni novych svodidel 6 a opérnych konstrukei 7
zpeviujicich krajnici vozovky a ma zkompletovan systém separacnich pfi¢ek 17 oddélujicich
podlévané prostory jednotlivych podlévanych blokd 20. Pfechodny usek 9 tvoii nejméné dva
bloky 20 ulozené volné na zhutnéné podkladni zeminé v definitivni ptidorysné poloze. Pfedpo-
kladem definitivniho ukladani dalsiho bloku 20 v tomto pfechodném Gseku 9 je odstranéni
ptvodnich svodidel 12, zarovnani hrany pivodni krajnice, respektive odstavného pruhu 15
a vyrovnani dna vzniklého pfikopu mezi bloky 20 v jejich provizorni poloze v tseku 10 a to do
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arovné nivelety zhutnéni podkladni zeminy zemniho podkladu 39 obnazeného v useku 11 stave-
nisté. Délka isekii 10 a 11 véetné miry piedstihu ptipravy neni omezena, jelikoZ tato ¢ast vystav-
by neomezuje provoz na stavajici rychlostni komunikaci a terminy jejich realizace vyplyvaji jen
ze zajmu jejich vyuziti jako pFistupové cesty k hlavnimu piechodnému useku 9 stavenisté, okolo
néhoz probiha hlavni dil aktivit vystavby jizdniho pruhu 4 pro nakladni dopravu. V tomto pfe-
chodném tseku 9 dochazi k zarovnani hrany pivodni komunikace, demontazi pivodnich svodi-
del 12, k rozsiteni podkladni zeminy s niveletou useku 11 az po Groveii nové zarovnané hrany
pivodni krajnice, k pfemisténi bloku 20 z provizomi polohy v iseku 10 do definitivni pudorysné
polohy, vkladani separa¢nich pfi¢ek 17, budovani opérych konstrukci 7 krajnice, k montazi
novych svodidel 6 a k vyzdviZeni bloku 20 na trovefi definitivni nivelety pomoci Sroubd 19.
V zajmu minimalizovat potiebu vyuZivani bo¢nich vyjezdi 16 ze stavenisté na rychlostni komu-
nikaci do jizdniho pruhu 2 je v maximaélni mife udrZovana prujezdnost stavenisté pomoci najez-
dového klinu 14 na rozhrani podlévaného tseku 8 a ptechodného useku 9 za ucelem prekonani
vySkového rozdilu uloZeni bloku 20 v téchto fisecich.

V zajmu ochrany bloku 20 vyuzivany v useku 10 jako zpevnéni stavenistni komunikace zaloZené
na zhutnéné zeminé zemniho podkladu 39, vytvafeného postupné v Gseku 11 stavenisté, je vhod-
né upevnit na konce podpérnych Sroubui 19 s pti¢nymi otvory 22 pro uchyceni jefabovych avazi
pti manipulaci s prefabrikaty 20 lehké bariéry 13 zabraiiujici jinému vyuZiti této komunikace neZ
je preprava stavebniho materidlu.

Do jiz zhotoveného Useku jizdniho pruhu 4 pro nakladni dopravu za¢lenéného znackami 5 do
stavenidtniho prostoru odpovidajicimu budoucimu piedjizdécimu pruhu 3, je vhodné vyuzivat
jako operacni skladovy prostor 18 a parkovisté stavebnich stoji.

Obr. 3 je detailnéjsim pohledem na sestavu blokd 20 s doporu¢ovanym rozmisténim Sroubi 19
Sroubovych vzpér a nalévacich otvord 21 umoziiujicich postupné podlévani Sroubl 19 Sroubo-
vych vzpér podepienych blokl 20, a to i instalovanych ve vétdim spadu v kopcovitém terénu.
Zejména v tomto piipadé je dilezité oddélit separaénimi piickami 17 podlévané prostory pod
jednotlivymi bloky 20, aby byla snazsi pribézna orientacni kontrola stavu podliti blokii 20 na
zakladé objemu spotiebované zalivky.

Priimyslova vyuzitelnost

Uvedeny prefabrikat pro realizaci vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem a sou-
visejici technologie podlévanych prefabrikatli jsou obecné vyhodné pro zhotovovéni extrémné
zatézovanych povrchi silni¢nich komunikaci a parkovist,, a dale pro budovani betonovych povr-
chii na sikmych plochach a v mistech, kde je predpoklad Castych oprav a uprav podkladni kon-
strukce.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Prefabrikat pro realizaci vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem,
vyznadujici se tim, Ze je tvofen betonovym blokem (20) ve tvaru kvadru s obdélniko-
vou vrchni plochou (34) a spodni plochou (33), jehoz alespori jedna bo¢ni strana v pidorysném
pohledu ma rozmér mensi, nez je mezni 3ifka nakladi pfipustna pro pfepravu na vefejné silni¢ni
komunikaci a tento blok (20) je opatien kolmo na jeho spodni plochu (33) a vrchni plochu (34)
miniméalné tfemi $roubové nastavitelnymi vzpérami umisténymi tak, ze spojnice stiedii vzpér lezi
ve vrcholech n-uhelnika, kde n je rovno poctu vzpér, a dale je kvadr opatien kolmo ke spodni
plose (33) a k vrchni plose (34) minimalné jednim pfi€nym nalévacim otvorem (21), pficemZ
spodni plocha (33) bloku (20) ma jehlanovité zdrsnény povrch a je opatiena separacni vodotés-
nou vrstvou.
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2. Prefabrikat podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze vzpéry jsou Ctyfi a jsou
umistény navzajem symetricky v rozich bloku (20).

3.  Prefabrikat podle naroku 1 nebo 2, vyznacdujici se tim, Ze bo¢ni stény bloku
(20) jsou opatieny tenkosténnou separacni ptickou (17) zhotovenou z pruznéplastického material
zpusobilého funkce vypiné dilataéni spary.

4.  Prefabrikat podle kteréhokoli z narokii 1 az3, vyznacdujici se tim, Ze jehlano-
vité¢ zdrsnény povrch spodni plochy (33) bloku (20) je tvofen pravouhlymi drazkami s rozteci
rovnajici se s vyhodou trojnasobku rozméru maximaini zmitosti kamenného plniva pouzité beto-
noveé smesi.

5.  Prefabrikat podle kteréhokoli z narokli 1 az4, vyzmadujici se tim, Ze nastavi-
telné vzpéry jsou tvoreny Sroubem (19), ktery je na hornim konci opatfen pfi€énym otvorem (22)
pro zaveseni bloku (20) na jefabovy fivaz a bo¢nim sfrézovanim tvoficim v okoli otvoru (22) plo-
chy (23) pro nasazeni trubkového kli¢e a na dolnim konci je opérny Sroub (19) opatien vodicim
trnem (42) stejného priméru jako ma horni koncova ¢€ast Sroubu (19) s otvorem (22), na tomto
vodicim trnu (42) je navlecen trubkovy vzpérny krouzek (25) a koncova ¢&ast trubkovitého
nastavce desky (24), piicemz dolni konec Sroubu (19) s vodicim trnem (42) je az po desku (24)
opatien ochrannym plastém (27) trubkového tvaru axialné nalisovanym svym hornim okrajem na
matici (26) zalitou do bloku (20), pfic¢emZ mezi spodnim okrajem ochranného plasté (27) a trub-
kovitym nastavcem desky (24) je umistén pficny stiizny kolik (28) a horni ¢ast zavitu Sroubu
(19) je opatiena separacni trubkou (29).

6.  Prefabrikat podle kteréhokoli z narokii 1 az5, vyznacdujici se tim, Ze nalévaci
otvory (21) prechazeji do kuzelového rozsifeni smérem ke spodni plose (33) bloku (20) a toto
kuzelovité rozsifeni je z vnéj$i strany opatieno klinovou vystelkou (30) z pénového polystyrenu
opacné kuzelovitosti a horni ¢ast nalévaciho otvoru (21) nad kuzelovym rozsitenim je opatfena
uzavérem.

7.  Prefabrikdt podle naroku 6, vyznacujici se tim, Ze uzavér je tvofen zatkou
(31) ve tvaru hmozdinky.

8.  Prefabrikat podle naroku 6, vyznaéujici se tim, Ze uzavér je tvofen kleStinou
(35) zasahujici do kuzelovitého rozsifeni, opatfenou rozpérnym $roubem (32).

3 vykresy
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