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DESCRIPCION

Sensor de temperatura.

La invencién se refiere a un sensor de temperatura destinado a ser montado en un convertidor catalitico en un
sistema de escape para vehiculo automdvil con el fin de detectar, en particular, temperaturas anormales y de este
modo, por ejemplo, el deterioro del catalizador, etc.

Un sensor de este tipo ya se conoce del documento de patente JP-57-52834.

Este sensor comprende un elemento de termistancia, un elemento de cableado conectado al elemento de termistan-
cia, destinado a conducir su sefial y constituido por dos hilos de electrodo, polvo de materia aislante que contiene a los
dos hilos y un elemento tubular de materia aislante que recubre al elemento de termistancia.

Este conjunto estd contenido en una caja metélica que, en el modo de realizacidn descrito en este documento, esta
constituido por una camisa que contiene el polvo de materia aislante y por un capuchén que lo cierra.

Segtin otro modo de realizacién, tal como se describe en el documento de patente FR 2 783 602, el polvo aislante
estd sustituido por un cuerpo cilindrico de materia aislante en el cual se introduce el elemento de cableado. En este
caso, el conjunto formado por el elemento de termistancia, el elemento de cableado y este cuerpo cilindrico pueden
introducirse en una camisa metdlica cerrada en su extremo.

A este tltimo tipo de sensor, se le puede afiadir un elemento tubular de materia aislante que recubre el elemento de
termistancia, estando el cuerpo cilindrico y el elemento tubular encajados entre si por su extremo.

Sin embargo, la insercidon en la camisa metdlica resulta entonces relativamente compleja. Efectivamente, el ele-
mento tubular solamente se mantiene, durante esta insercién, por apoyo o como mucho por friccién sobre el elemento
de termistancia. Si el conjunto formado por el elemento de termistancia, el elemento de cableado, el cuerpo cilindrico
y el elemento tubular estan por ejemplo inclinados, el elemento tubular puede caerse facilmente.

Se conoce por otro lado del documento JP 08 054291 un sensor de temperatura que comprende un elemento de
termistancia, un elemento de cableado conectado al elemento de termistancia y destinado a conducir su sefial.

La caja del sensor del estado de la técnica constituye un cuerpo cilindrico hecho de una resina eléctricamente
aislante.

Este sensor comprende ademds un elemento tubular que constituye un capuchdén y que estd hecho de la alimina
que recubre a dicha termistancia.

Sin embargo, este sensor parece completamente inadaptado para la medida de temperatura en el marco de un
convertidor catalitico en un sistema de escape de un vehiculo automovil.

Efectivamente, una caja de resina no resiste las temperaturas elevadas del orden de 1000°C que reinan en los
conductos de gas de escape. Ademads, debido a la diferencia de materiales entre el capuchén de cerdmica y la caja
de resina, estas dos partes del sensor tienen unos coeficientes de dilatacion diferentes de manera que no se puede
conseguir la estanqueidad del sensor necesaria para su buen funcionamiento.

La invencién resuelve este problema técnico y, para ello, propone un sensor de temperatura destinado a ser mon-
tado en un convertidor catalitico de un sistema de escape para vehiculo automdévil que comprende un elemento de
termistancia, un elemento de cableado conectado a dicho elemento de termistancia y destinado a conducir su sefial y
un cuerpo cilindrico de materia aislante que contiene a dicho elemento de cableado, y una camisa metalica cerrada en
uno de sus extremos, caracterizado por el hecho de que comprende también un elemento tubular de materia aislante
que recubre a dicho elemento de termistancia, estando dicho cuerpo cilindrico y dicho elemento tubular encajados
entre si por su extremo y unidos entre si por cooperacién de formas en sus extremos, estando el conjunto constitui-
do por el elemento de termistancia, el elemento de cableado, el cuerpo cilindrico y el elemento tubular ensamblados
introducidos en la camisa metdlica.

Por lo tanto, la invencién presenta la ventaja de que asegura un posicionamiento relativo del elemento tubular en
el cuerpo cilindrico, y por lo tanto en el elemento de termistancia, definido y preciso.

Ventajosamente, dicho cuerpo cilindrico presenta al menos una ranura que desemboca en su llamado extremo y
dicho elemento tubular presenta al menos una lengiieta encajada en dicha ranura.

El cuerpo cilindrico puede fabricarse por moldeado y sinterizado.

El cuerpo cilindrico también puede fabricarse por extrusion y dicha ranura desembocante puede estar hecha sobre
toda la longitud de dicho cuerpo cilindrico.
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Dicho cuerpo cilindrico y dicho elemento tubular son preferentemente de cerdmica.
Dicho elemento tubular puede estar cerrado en su extremo opuesto a su llamado extremo encajado.

La invencién se describe a continuacién mds en detalle con ayuda de las figuras que solamente representan un
modo de realizacion ofrecida de la invencion.

La figura 1 es una vista en seccién longitudinal de un sensor de temperatura y la figura 2 una vista de detalle de
esta primera figura.

La figura 3 es una vista parcial en perspectiva de un sensor de temperatura conforme a la invencidén, antes del
ensamblado.

La figura 4 es una vista parcial en perspectiva de un sensor de temperatura conforme a la invencion.

Las figuras muestran un sensor de temperatura destinado a ser montado en un convertidor catalitico en un sistema
de escape para vehiculo automdvil y por lo tanto sometido a elevadas variaciones de temperatura que van desde -40°C
en invierno con el motor parado hasta mds de 1000°C cuando el motor estd en marcha.

Tal como se ve en las figuras 1 y 2, un sensor de temperatura comprende un elemento de termistancia 2, un
elemento de cableado conectado a dicho elemento de termistancia, destinado a conducir su sefial y constituido por dos
hilos de electrodo 3 y un cuerpo cilindrico 4 de materia aislante, preferentemente de cerdmica, que contiene los hilos
3, un elemento tubular 1 de materia aislante, preferentemente de cerdmica, que recubre el elemento de termistancia 2,
estando el cuerpo cilindrico 4 y el elemento tubular 1 encajados entre si por su extremo y unidos entre si, de la manera
que se explicard mds adelante.

Este conjunto estd contenido en una camisa metélica 5 que puede retener un sistema de fijacién, por ejemplo una
tuerca 6, con el fin de permitir su fijacién a una estructura de soporte. En su extremo abierto, la camisa puede estar
cerrada por un cilindro de materia elastémera 7 que garantiza la estanqueidad del sensor y el paso del elemento de
cableado hacia un calculador, por ejemplo.

Las caracteristicas esenciales de la invencion son visibles en las figuras 3 y 4.

El cuerpo cilindrico 4 y el elemento tubular 1 estdn conectados entre si por cooperacién de su forma en su extremo
encajado y, segtn el ejemplo representado, el cuerpo cilindrico 4 presenta al menos una ranura que desemboca 4A, 4B
en este extremo y el elemento tubular 1 presenta al menos una lengiieta 1A, 1B encajada en esta ranura. Por ejemplo,
estas ranuras y lengiietas son dos y estdn diametralmente opuestas.

El cuerpo cilindrico 4 puede fabricarse por extrusion y entonces, preferentemente, la ranura que desemboca esti
hecha sobre toda la longitud del cuerpo cilindrico.

Segtn el ejemplo representado, el elemento tubular 1 estd cerrado en su extremo opuesto en su extremo encajado,
con una forma de capuchdn. Este modo de realizacion estd especialmente adaptado al caso en que los hilos de electrodo
3 no estdn bloqueados axialmente en el cuerpo cilindrico, por ejemplo cuando los hilos estdn alojados en cavidades
longitudinales dispuestas en el cuerpo.

El elemento tubular puede también estar abierto en su extremo opuesto a su extremo encajado, cuando los hilos de
electrodo 3 estdn axialmente bloqueados en el cuerpo cilindrico 4, por ejemplo cuando este cuerpo estd sobremoldeado
sobre los hilos. Efectivamente, en este dltimo caso, no es indispensable aislar el elemento de termistancia con respecto
al extremo de la camisa metdlica.

El elemento tubular puede presentar una cavidad interna cilindrica. Ventajosamente, también puede presentar una
cavidad que presenta un faldén, tal como una cavidad de seccion hexagonal, en las cuales quedan bloqueadas al menos
dos caras del elemento de termistancia. Esta variante garantiza que este elemento de termistancia no pueda girar, una
vez colocado el elemento tubular. Ademads, permite reducir el volumen de aire en el interior del elemento tubular lo
cual garantiza una mejor conductividad y mejora el funcionamiento del sensor.

La cooperacién de forma entre el cuerpo cilindrico y el elemento tubular de tipo capuchdén garantiza un manteni-
miento por apoyo y friccién de las partes encajadas suficiente para retener el elemento tubular en su sitio durante la
insercion del conjunto constituido por el elemento de termistancia, el elemento de cableado, el cuerpo cilindrico y el
elemento tubular en el interior de la camisa metélica 5. Y ello cualquiera que sea la posicién de este conjunto.

Ademds, si es necesario tener un posicionamiento relativo definido del elemento tubular y del elemento de termis-
tancia, la invencidn lo garantiza gracias a un posicionamiento preciso de las partes encajadas.
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Referencias citadas en la descripcion

Esta lista de referencias citadas por el solicitante estd prevista inicamente para ayudar al lector y no forma parte
del documento de patente europea. Aunque se ha puesto el miximo cuidado en su realizacién, no se pueden excluir
errores u omisiones y la OEP declina cualquier responsabilidad al respecto.
Documentos de patente citados en la descripcion

o JP 57052834 A [0002]

e FR 2783602 [0005]

e JP 8054291 A [0008]
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REIVINDICACIONES

1. Sensor de temperatura destinado a ser montado en un convertidor catalitico en un sistema de escape para vehicu-
lo automévil que comprende un elemento de termistancia (2), un elemento de cableado (3) conectado a dicho elemento
de termistancia y destinado a conducir su sefial y un cuerpo cilindrico de materia aislante (4) que contiene a dicho ele-
mento de cableado, una camisa metdlica (5) cerrada en uno de sus extremos y un elemento tubular de materia aislante
(1) que recubre a dicho elemento de termistancia, estando el conjunto constituido por el elemento de termistancia, el
elemento de cableado, el cuerpo cilindrico y el elemento tubular ensamblados introducido en la camisa metélica (5),
caracterizado por el hecho de que dicho cuerpo cilindrico (4) y dicho elemento tubular (1) estdn encajados entre si
por su extremo y unidos entre si por cooperacion de formas en sus extremos.

2. Sensor segtn la reivindicacidn anterior, caracterizado por el hecho de que dicho cuerpo cilindrico (4) presenta
al menos una ranura que desemboca (4A, 4B) en su llamado extremo y dicho elemento tubular (1) presenta al menos
una lengiieta (1A, 1B) encajada en dicha ranura.

3. Sensor segtn la reivindicacidn anterior, caracterizado por el hecho de que dicha ranura que desemboca (4A,
4B) esta practicada sobre toda la longitud de dicho cuerpo cilindrico.

4. Sensor segtn cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que dicho cuerpo
cilindrico (4) y dicho elemento tubular (1) son de cerdmica.

5. Sensor segtin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que dicho elemento
tubular (1) estd cerrado en su extremo opuesto a su llamado extremo encajado.
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Fig. 4
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