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(54) VORRICHTUNG ZUM EINPRAGEN EINER ZAHLENFOLGE
(57) Bei einer Vorrichtung zum Einprdgen einer Zahlen-
folge in die aus Kunststoff oder Gummi bestehende Ober-
fliche eines laufenden, strangformigen Gutes ist dem am
Umfang eines Pridgerades (1) angecrdneten Langenzihlwerk
(8) eine Rickstelleinrichtung zugeordnet. Der Antrieb
(6) dieser Riickstelleinrichtung ist wenigstens teilwei-
se symmetrisch zur Achse (5) des Prigerades angeordnet.
Hierzu kann als Motor ein pneumatisch beaufschlagter
Hohlkolbenzylinder (63, 63’) vorgesehen sein, der die
Achse (5) des Priagerades konzentrisch umgibt und der
iiber ein gefedert (69) angeordnetes, mit StoBddmpfern
(70) versehenes Druckstiick ?67) auf eine exzentrisch
angeordnete Zahnstange (71) mit zugeordnetem Zahnradge-
triebe (73, 74, 75) einwirkt.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Einprigen einer Zahlenfolge in die aus Kunststoff oder
Gummi bestehende Oberfliche eines laufenden, strangformigen Gutes, bei der am Umfang eines Priigerades ein
Lingenzihlwerk angeordnet und diesem Lingenzi#hlwerk eine Riickstelleinrichtung zugeordnet ist.
Strangfrmiges Gut sind beispielsweise Profile und Rohre sowie elektrische Kabel und Leitungen.

Bekannte Vorrichtungen zum Einpréigen von Zahlenfolgen sind in aller Regel zum gleichzeitigen Einprigen
von Zeichen (Firmenname, Typenangabe) ausgebildet und weisen am Umfang des Prigerades eine
Zahlenbedruckungseinrichtung auf, die mit einem Zihlwerk, beispielsweise einem Meterzéhlwerk, gekoppelt
ist. Diesem Zahlwerk kann eine Riickstelleinrichtung, beispielsweise zur automatischen Nullriickstellung,
zugeordnet sein (Zeitschrift "Draht”, 1983, Seite A 130; DE-OS 33 35 327; Prospekt "Signatoren” der Firma
Medek & Schimer, Wien, 1974).

Mittels der Erfindung erfiéhrt eine Prigevorrichtung durch Reduzierung ihres Schwungmomentes und ihres
Gewichtes eine neue Gestaltung, so dab eine hohere Abrollgeschwindigkeit auf dem langgestreckten Gut, d. h.
eine hohere Fertigungsgeschwindigkeit fiir das langgesireckte Gut méglich ist. Ausgehend von einer

- Vorrichtung mit den Merkmalen des Oberbegriffes des Patentanspruches 1 ist hierzu vorgesehen, daf der

Antrieb fiir die Riickstelleinrichtung des Lingenzéhlwerkes wenigstens teilweise symmetrisch zur Achse des
Prégerades angeordnet ist. Dies 146t sich mit Vorteil dadurch erreichen, daB der Motor des Antriebes aus einem
konzentrisch zur Achse des Préigerades angeordneten pneumatisch oder hydraulisch beaufschlagten Hohlkolben
besteht. Die sich hierbei ergebende axialsymmetrische Anordnung des Motors des Antriebes wird
sinnvollerweise dadurch komplettiert, da88 die Speisung des Motors iiber die hohle Achse des Prigerades
erfolgt. Dabei eriibrigt sich die Verwendung einer Drehkupplung, sofern der Hohlkolben drehfest auf der
feststehenden Achse des Prégerades angeordnet und im Verlauf der von ihm ausgehenden Kraftiibertragung ein
Axiallager zur Ubertragung von Druckkriften vorgesehen ist.

Da die fiir die Langenmarkierung gewihlten Zihlwerke iiblicherweise seitlich angetrieben sind, 146t sich
eine gewisse Exzentrizitit der Ausgestaltung des Antriebes der Riickstelleinrichtung auch bei dem
erfindungsgemiBen Pragerad nicht ausschalten, In diesem Fall erfolgt aber die Kraftiibertragung vom Motor
des Antricbes zum Lingenzdhlwerk zweckmiBig gegen die Kraft einer Feder mittels einer exzentrisch
angeordneten Zahnstange und eines Zahnradgetriebes. Die Feder bewirkt dabei nach erfolgter Riickstellung des
Zzhiwerkes die Riickfiihrung des konzentrisch angeordneten Hohlkolbens in seine Ausgangsstellung, Bei dieser
Ausgestaltung hat es sich - vor allem auch im Hinblick auf Fertigungsgeschwindigkeiten oberhalb von 60 -
m/min - als besonders vorteilhaft erwiesen, ein zwischen dem Motor und dem Getriebe angeordnetes gefedertes
Druckstiick mit einem StoB8ddmpfer zu versechen. Dieser StoBdimpfer wird zweckmiBig radial
gegeniiberliegend zur Zahnstange angeordnet, so daB auf diese Weise einerseits eine Hebelwirkung der.
Zahnstange ausgeschaltet und ein Gegengewicht fiir die Zahnstange im Hinblick auf den erforderlichen
Unwuchtausgleich geschaffen wird.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der neuen Prigevorrichtung ist in den Figuren 1 bis 5 dargestellt. Dabei zeigen
Fig. 1 einen Langsschnitt und Fig. 2 eine Draufsicht wihrend die Figuremn 3 bis 5 unterschiedliche
Querschnittsdarstellungen der Antriebseinrichtung fiir die Riickstelleinrichtung des Lingenzahiwerkes
darstellen.

Fig. 1 zeigt cin Prigerad (1), das im wesentlichen aus einer Radscheibe (2), einem Radkranz (3) mit einer Nut
(31) und cinem Lagerflansch (4) mit einem Lager (41) auf der Achse (5) besteht. In die Nut (31) des Radkranzes
(3) kann in bekannter Weise ein Prigeband cingelegt werden, was gemdB Fig. 2 an seinen Enden in einem Schlitz -
des Radkranzes (3) sowie einen Schlitz eines Spannstiickes (9) eingesteckt werden kann, wobei auf dieses
Spannstiick ¢in Hebel (10) einwirkt, der seinerseits unter der Wirkung einer Druckfeder (11) steht.

In ciner Liicke des Radkranzes (3) ist gemiB Fig. 2 ein an sich bekanntes Lingenzahlwerk (8) eingefiigt, das
mit entsprechenden Zahlenwalzen zum Bedrucken eines Kabelmantels versehen ist. Diesem Langenzihlwerk ist
die Antriebseinrichtung (6) zugeordnet, mit der das Lingenzihlwerk auf Null zuriickgestellt werden kann.
Gegeniiberliegend zum Li#ngenzihlwerk (8) sind Ausgleichsgewichte (12) angeordnet, dic einen Unwucht-
ausgleich herbeifiihren.

Die Antricbseinrichtung (6) ist im wesentlichen symmetrisch zur Achse (5) aufgebaut. Hierzu ist ein
pneumatischer Antriecbsmotor vorgesehen, der aus dem konzentrisch zur Achse (5) angeordneten Hohlkolben
(63) und dem zugeordneten Zylinder (63") besteht. Die fiir eine Hubbewegung dieses Hohlkolbens erforderliche
Druckluft wird iiber eine Bohrung (51) in der Achse (5) und entsprechende Bohrungen (62) in einem
DurchfluBstiick (61) an den Hohlkolben herangebracht. Der Hohlkolben (63) ist mit einem zylindrischen
Ansatz (64) verschen, der iiber ein Zwischenstiick (65) und ein Axiallager (66) auf das Druckstiick (67)
einwirkt. Dieses Druckstiick ist iiber eine Drehmoment-Kugelbiichse (68) auf der Achse (5) gelagert und damit
in Achsrichtung beweglich angeordnet. In entsprechenden Bohrungen des Druckstiickes (67) sind - geméaB der
Querschnittsdarstellung in Fig. 3 - vier Druckfedern (69) symmetrisch zur Achse angeordnet und liegen mit
ihrem aus dem Druckstiick (67) herausragenden Ende an einem Flansch (76) der Radscheibe (2) an. In dem
Druckstiick (67) sind gemiB Fig. 3 sowie gemaB Fig. 5 weiterhin zwei StoBdampfer (70) angeordnet, deren
bewegliches Ende bei einem entsprechenden Hub des Druckstiickes (67) am Flansch (76) anliegt. GemiB Fig, 3
sind die beiden StoBd#mpfer (70) gegeniiberliegend zu einer Zahnstange (71) angeordnet, die gem48 Fig. 4 im
Druckstiick (67) justierbar (72) gefiihrt ist und mit einem Zahnrad (73) in Eingriff steht. Dieses Zahnrad (73)
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steht - gemiB Fig. 2 - iiber weitere Zahnréder (74) und (75) mit der Achse der Ruckstellemnchtung des
Léngenzihlwerkes (8) im Eingriff.

PATENTANSPRUCHE

1. Vorrichtung zum Einprigen einer Zahlenfolge in die aus Kunststoff oder Gummi bestehende Oberfléche
eines laufenden, strangférmigen Gutes, bei der am Umfang eines Priigerades ein Lingenzihlwerk angeordnet
und diesem Lingenzihlwerk eine Riickstelleinrichtung zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB der
Antrieb (6) fiir die Riickstelleinrichtung wenigstens teilweise symmetrisch zur Achse (5) des Prigerades (1)
angeordnet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da der Motor des Antriebes aus einem
konzentrisch zur Achse des Prigerades angeordneten pneumatisch oder hydraulisch beaufschlagten Hohlkolben
(63) besteht.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf die Speisung des Motors iiber die hohle Achse
(5) des Priigerades erfolgt.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Kraftiibertragung vom Motor des
Antriebes zum Lingenzdhlwerk (8) gegen die Kraft einer Feder (69) mittels einer exzentrisch angeordneten
Zahnstange (71) und eines Zahnradgetriebes (73 bis 75) erfolgt.

5. Vorrichtung nach Ahspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein zwischen dem Motor (63, 63') und dem
Getriebe (71, 73 bis 75) angeordnetes gefedertes Druckstiick (67) mit einem StoBdampfer (70) versehen ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB8 der StoSd4mpfer (70) radial gegen-iiberliegend
zur Zahnstange (71) angeordnet ist.
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