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piepravu kontejneri a viménnych pfepravnich
skiini

(57) Anotace:

U Zelezni¢ni dopravni jednotky pro smiSenou pfepravu
kontejneri a vyménnych pfepravnich skfini jsou na koncich
podvozku (10) usporadiny dv& vnéjsi koncové nosné &asti
(12) s vnéjSimi aretanimi &epy (5) s rozsahem rozestupu (b)
a na podvozku (10) jsou uspofadany stfedové aretadni Eepy
(4) pro kontejner (1) o délce 12 192 mm. Vné&jsi aretatni &epy
(5) na vnéjSich koncovych nosnych &astech (12) a stfedové
aretadni Sepy (4) jsou uréeny pro dvé vyménné ptepravni
skiing (2) o minimalni délce 7150 mm. Vn&j§ koncové nosné
&sti (12) jsou zasouvatelné do pevné &asti koncové oblasti
koncového vngjétho podélného nosniku (11). Vnéjsi aretadni
&epy (5), nachazejici se na této vn&jsi koncové nosné &asti
(12), pouze pro pfejiméni reakénich sil pisobicich ve svislém
sméru jsou uspofadany ve vodorovné roving a pfitné
vzhledem k podélné ose nosného vozu (6) pro zasouvani
vnéjdich koncovych nosnych €asti (12) pfi vzéjemném dorazu
koncovych desek (15) vnéjsich podélnych koncovych
nosnych &asti (12) za soucasného nastavovini zmény délky
dlouhych spojovacich tyéi (8). Koncové desky (15),
vytvofené jako talife nirazniku, jsou uspofadany na konci
vnéjSich koncovych nosnych &asti (12) a tyto vnéjsi podéIné
koncové nosné &asti (12) jsou do vn&j’i podélné polohy
nosného vozu (6) vysouvatelné jako narazniky silou pruZiny
(16), jejiz charakteristika vykazuje plochy vzestup
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Zeleznitni dopravni jednotka pro smiSenou pFepravu kontejneri a vyménnych pFepravnich
sk¥ini

Oblast techniky

Vynéalez se tyka Zelezni&ni dopravni jednotky pro smiSenou piepravu kontejneri a vyménnych
prepravnich sk¥ini, tvofené jednotlivymi nosnymi vozy a koncovym nosnym vozem, obsahujici-
mi podvozKy, spojenymi dlouhymi spojovacimi ty&emi a svou loznou délkou pfizpiisobitelnymi
vyménnym prepravnim skiinim a kontejnerim, pfi¢emz délka nosného vozu je menSi neZ je
celkova délka dvou vyménnych pfepravnich skfini o délce alespoii 7150 mm a rozestup mezi
jednotlivymi nosnymi vozy je pfemostén s pouZitim rizné€ dlouhych nebo délkové nastavitelnych
spojovacich ty¢i.

Dosavadni stav techniky

Podle jiz dfive zvefejn&ného navrhu feSeni tohoto problému je pevna délka podvozku nosnych
vozii omezena vzdalenost koncovych kovani kontejneri pro alespoii dva kusy vyménnych
prepravnich skiini o délce 7150 mm, které jsou na podvozku usazeny za sebou. Jako zikladni
poloha jsou na nosném vozu vzhledem k jeho délce symetricky uspofadany aretatni &epy pro
kontejner o délce 12 192 mm. Je-li tfeba podle stejného principu dimenzovat nosny viiz pro
uloZeni naptiklad vym&nnych pfepravnich skfini o délce 2 x 7820 mm nebo 2 x 8150 mm, vznika
pomé&mé velky rozestup aretaénimi &epy pro kontejner o délce 12 192 mm, vymezujicimi
minimalni zdkladni rozmé&r, a koncovymi &epy obou vyménnych pfepravnich skiini. Nedostatkem
piitom je, Ze koncové &asti vn&jsich podélnych nosnikd pfedstavuji vzhledem ke kontejneru
o délce 12 192 mm relativng pfili§ velkou pfidavnou loZnou délku, ktera ziistava nevyuZita.

I pfi vzdjemném sesunuti nosnych vozi aZ na nejmensi moznou vzijemnou vzdalenost, jesté
umoZzitujici vzajemny pohyb podvozki, vznikaji mezi kontejnery vétsi rozestupy, které vyvoldva-
ji vysoky aerodynamicky odpor pfi vy$§ich jizdnich rychlostech. Tim dochazi ke zvySeni
trakénich nakladd a tak se zcela nedosahuje cile, jimZ jsou co nejblize za sebou uloZené
kontejnery a prepravni skiiné s maximalnim rozestupem 800 mm a co nejlepsi vyuziti loZné
délky nosnych vozi a celkové délky vlaku.

Podstata vynalezu

Ukolem vynalezu je vytvofit Zelezni¢ni dopravni jednotku pro smiSenou pfepravu kontejnerd
vyménnych pfepravnich skfini, kterd nebude mit vySe uvedené nedostatky.

Tento ukol spliiuje a nedostatky zndmého stavu odstrafiuje Zelezniéni dopravni jednotka pro
smiSenou piepravu kontejnerii a vyménnych pfepravnich skfini, tvofend jednotlivymi nosnymi
vozy a koncovym nosnym vozem, obsahujicimi podvozky, spojenymi dlouhymi spojovacimi
ty&emi a svou loZznou délkou ptizpisobitelnymi vymeénnym pfepravnim skiinim a kontejnerim,
pfi¢em délka nosného vozu je mensi neZ je celkova délka dvou vyménnych piepravnich skiini
o délce alespoit 7150 mm a rozestup mezi jednotlivymi nosnymi vozy je pfemostén s pouZitim
rizn€ dlouhych nebo délkové nastavitelnych spojovacich ty¢i, podle vyndlezu, jehoZ podstatou
je, Ze na koncich podvozku jsou uspofadany dvé vnéjsi koncové nosné Casti s vn&jsimi aretatnimi
&epy s rozsahem rozestupu a na podvozku jsou uspofadany stfedové aretaCni Eepy pro kontejner
o délce 12 192 mm, piitemz vn&jsi aretaéni Cepy na vné&jSich koncovych nosnych &astech
a stiedové aretani Cepy jsou uréeny pro dvé vyménné pfepravni skiiné o minimélni délce
7150 mm a vn&jii koncové nosné &asti jsou zasouvatelné do pevné Casti koncové oblasti vn&jsiho
podélného koncového nosniku a koncové aretatni Eepy, nachazejici se na této vnéjsi koncové
nosné &asti, pouze pro prejimani reakénich sil pusobicich ve svislém sméru jsou uspofadany ve
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vodorovné rovin€ a pifiéné vzhledem k podélné ose nosného vozu pro zasouvani vn&jSich
koncovych nosnych &asti pfi vzjemném dorazu koncovych desek vné&jsich podélnych koncovych
nosnych €asti za soutasného nastavovini zmény délky dlouhych spojovacich ty&i, pfitemsz
koncové desky, vytvofené jako talife narazniku, jsou uspofadany na konci vn&jdich koncovych
nosnych &4sti a tyto vné&jsi podélné koncové nosné &asti jsou do vnéjsi podélné polohy nosného
vozu vysouvatelné jako narazniky silou pruZiny, jejiZ charakteristika vykazuje plochy vzestup
s kone¢nymi silami pfiblizné odpovidajicimi 1/5 aZ 1/10 sily bo&niho narazniku, a u koncovych
nosnych vozii jsou pro zasouvani vné&j$ich koncovych nosnych &asti na &elnim nastavci
uspofadany poloviéni spojovaci ty&e piesahujici dorazové plochy.

Znatnou vyhodou feSeni podle vynalezu je, Ze v diisledku mozZnosti dodate&ného zkraceni délky
nosného vozu se dosihne jeho lepsiho pfizpiisobeni pfi nakladani kontejneru o délce 12 192 mm
vedle optimélnich moZnosti nakladani vyménnych piepravnich skfini o délkach 2 x 7820 mm a
2x 8150 mm. Pfitom je také vyhodné, Ze zasouvatelné vné&j§i koncové nosné &asti nevyzaduji
pouziti zvlastniho pfestavovaciho pohonného ustroji.

Vestavéné pruZinové posilovace tla¢i zmin&né vn&jsi koncové nosné &asti bez nutnosti pouziti
dal$iho mechanizmu vZdy do prodlouZené polohy a zasunuti se provadi pomoci délkové prestavi-
telnych spojovacich ty&i, opét bez pfidavnych nékladi na zafizeni, energii, manipulaci a &as.
Vratné jsou dimenzovany s tak dlouhym zdvihem, Ze nemaji Zidny negativni vliv na bezpe&nost
proti vykolejeni.

Vynélez pfedstavuje daldi krok ve sméru sniZeni nakladd na konstrukci novych nosnych vozii
ana pracovni postupy pfi jejich pfekladce. Pfedstavuje také dalsi zlepSeni tim, Ze loZné délky
nosnych vozii jsou pfizpisobitelné délkdm nakladanych kontejnerd a vyménnych pfepravnich
skiini souasné s cilem dosdhnout moZnosti dopravovat na 700 m dlouhém vlaku maximalni
mozny polet kontejneri a vyménnych piepravmnich skfini. Podle vyhodného provedeni je
v koncovych nosnych vozi mezi polovi¢nimi spojovacimi tylemi a &elnim nastavcem a bo&nimi
narazniky uspofddéna zafizeni pro vyrovnéavani sily a pohybu prostfednictvim kloubu.

Piehled obrazki na vykresech

Ptikladné provedeni vynilezu je znazornéno na vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje bo&ni pohled
na dva nosné vozy, spojené dlouhou spojovaci ty&i, obr. 2 &asteény bo&ni pohled na nakratko
spojené nosné vozy, obr. 3 bo¢ni pohled na oblast vn&j$i koncové nosné &4sti, obr. 4 pohled shora
na nosny viiz podle vynélezu a obr. 5 pohled shora na koncovou &ast koncového nosného vozu.

Piiklady provedeni vynalezu

Zobr. 1, 4 a 5 je ziejmé, Ze symetricky zkonstruovany nosny viz 6 a koncovy nosny viz 7
sestavaji z tuhého podvozku 10, jehoZ délka je omezena vzijemnou vzdalenosti rohovych kovani
3 pro kontejner 1 o délce 12 192 mm. Dvojice vn&jSich aretainich &epti 5 pro vyménné prepravni
skiin€ 2 o délce 7820 mm nebo 8150 mm je uspofadéna ve vzdalenosti a na vnéjsich koncovych
nosnych &astech 12 vnéjsich podélnych nosnikt 11.

Nasledujici dvojice vnéjsich aretacnich Cepit 5 kontejneru 1 o délce 12 190 mm je v rozestupu b.

Nosné vozy 6, 7 jsou spojeny dlouhymi spojovacimi ty&emi 8, které jsou délkové predstavitelné
a jejichZ bod 9 pfipojeni je v pfedsunutych &astech podvozku 10.

Jak je ziejmé z obr. 2 pfi pfepravé kontejneri 1 o délce 12 192 mm se vn&jsi koncové nosné &asti
12 stlatenim, napfiklad teleskopicky sesouvatelnych dlouhych spojovacich ty&i 8, pfisunou
k sob¢ tak, Ze mezi nimi ziistava pouze bezpednostni vzdalenost ¢ pro zajisténi volné prijezdnosti
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obloukem. Tim se dosahuje co nejvyhodn&jsi rozestup mezi jednotlivymi kontejnery 1 i pfi
pfepravé jednoho kontejneru 1 o délce 12 192 mm na kazdém nosném voze 6, 7, popfipadé dvou
kontejnerd 1 o délkach 6050 mm. Pokud se pomoci dlouhé spojovaci ty¢e 8 uvedou dva nosné
vozy 6, 7 do prodlouZené pozice, jsou vn&j$i koncové nosné &asti 12 vidy privadény do vnéjsi
koncové polohy v disledku pisobeni pruZiny 16,. zndzornéné na obr. 3, {imZ je nosny viz 6, 7
vidy pfipraven pro naloZeni vyménnych pfepravnich skiini 2 o délce 7150 mm az 8150 mm. Je
pouZita pruZina 16, jejiZ charakteristika vykazuje plochy vzestup s koneénymi silami piiblizné
odpovidajicimi 1/5 aZ 1/10 sily bo¢niho narazniku 19.

Na obr. 5 je zndzorn&no provedeni koncového nosného vozu 7 s jeho vné€j$im koncem. Zde je
koncovy nosny viz 7 znidmym zplisobem opatfen poloviéni spojovaci ty¢i 13 s Zelnim
néstavcem 14.

K zasouvani vn&jSich koncovych nosnych &asti 12 dochazi podle vynalezu prostfednictvim
dorazové plochy 17 na ¢elnim nastavci 14 pii stlaeni do zkraceného stavu.

Pro zajiSt&ni bezpetnosti jizdy se zfetelem k bezpelnosti proti vykolejeni v disledku ptisobeni
podélnych taZnych sil pfi prijezdu oblouky ve tvaru pismene S je zvlasté u lehkych nosnych
vozll 6, 7 vhodné pouZiti prvku pro vyrovnavani sily a pohybu, napfiklad kloubu 18. Pfi
zasunutém stavu posuvnych vn&jSich koncovych nosnych &asti 12 zistdva pfitom zachovana
bezpednostni vzdalenost ¢. Vng&j§i koncové nosné Easti 12 jsou opatfeny koncovymi deskami 15
ve tvaru talifovych narazniki. '

V diisledku hrubych vyrobnich toleranci, pokud jde o vzdalenosti kontejnerovych rohovych
kovani 3 a stfedovych aretatnich &ept 4 pro kontejnery 1, musi se v praxi stile pocitat s tim, Ze
pii vyvozovani podélnych sil pfijima zatiZeni jen jeden stfedovy aretaCni Cep 4, nejvySe viak dva
stfedové aretacni Cepy 4. ‘

Principem feSeni podle vynalezu je, Ze u dvou naloZenych kontejnerd 1 jsou podélné sily
pfejimény jen stfedovymi aretaénimi Cepy 4, které jsou na stfedové oblasti pevné &asti nosného
vozu 6. Dvojice vnéjich aretalnich &epi S jsou v horizontdlnim sméru posuvné a v tomto sméru
nepiejimaji Zadné sily. Pokud jde o naklady na vyrobu novych nosnych vozi i o niklady na
pfekladani je toto feSeni velmi vyhodné.

Primyslova vyuZitelnost

Navrzené feeni Zelezniéni dopravni jednotky pro smiSenou pfepravu kontejneri a vyménnych
piepravnich sk¥ini je vyuZitelné v Zelezni¢ni nakladni dopravé.

PATENTOVE NAROKY

1. Zelezni&ni dopravni jednotka pro smiSenou pfepravu kontejnerdi a vymé&nnych pfepravnich
skiini, tvofend jednotlivymi nosnymi vozy (6) a koncovym nosnym vozem (7), obsahujicimi
podvozky (10), spojenymi dlouhymi spojovacimi tyéemi (8) a svou loZnou délkou pfizpiisobitel-
nymi vyménnym pfepravnim skiinim (2) a kontejnertim (1), pfi¢emz délka nosného vozu (6, 7) je
men3i neZ je celkova délka dvou vyménnych pfepravnich skiini (2) o délce alespori 7150 mm a
rozestup mezi jednotlivymi nosnymi vozy (6, 7) je pfemostén s pouZitim rizné dlouhych nebo
délkové nastavitelnych spojovacich ty¢i (8, 13), vyznadujici se tim, Ze na koncich

wewr

(5) s rozsahem rozestupu (b) a na podvozku (10) jsou uspofddany stfedové aretaéni ¢epy (4) pro
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kontejner (1) o délce 12 192 mm, pfiCemz vnéjsi aretatni Cepy (5) na vnéjSich koncovych nos-
nych &astech (12) a stfedové aretalni &epy (4) jsou ureny pro dv€ vyménné prepravni sk¥ing (2)
o minimalni délce 7150 mm a vné&j8i koncové nosné &asti (12) jsou zasouvatelné do pevné asti
koncové oblasti koncového vnéjsiho podélného nosniku (11) a vnéjsi aretacni Eepy (5), nachaze-
jici se na této vné&j§i koncové nosné &asti (12) a uréené pouze pro prejimani reakénich sil
pusobicich ve svislém smésu, jsou uspofadany ve vodorovné roviné a pfi¢né vzhledem k podélné
ose nosného vozu (6) pro zasouvani vnéjSich koncovych nosnych &asti (12) pfi vzajemném
dorazu koncovych desek (15) vnéjsich podélnych koncovych nosnych &asti (12) za sou€asného
nastavovani zmény délky dlouhych spojovacich ty¢i (8), pfi¢emZ koncové desky (15), vytvofené
jako talife ndrazniku, jsou uspofadiny na konci vnéjSich koncovych nosnych &asti (12) a tyto
vn&jsi podélné koncové nosné &asti (12) jsou do vnéjsi podélné polohy nosného vozu (6)
vysouvatelné jako ndrazniky silou pruziny (16), jejiz charakteristika vykazuje plochy vzestup
s kone¢nymi silami pfiblizné odpovidajicimi 1/5 aZ 1/10 sily bo¢niho narazniku (19), a u konco-
vych nosnych vozi (7) jsou pro zasouvani vnéjsich koncovych nosnych &asti (12) na &elnim
nastavci (14) uspofadany polovi¢ni spojovaci tyCe (13) pfesahujici dorazové plochy (17).

2. Zeleznitni dopravni jednotka podle néroku 1, vyzna&ujici se tim, Zeu konco-
vych nosnych vozi (7) je mezi poloviénimi spojovacimi ty€emi (13) a ¢elnim nastavcem (14) a
bofnimi narazniky (19) uspofddano zafizeni pro vyrovnavani sily a pohybu prostfednictvim
kloubu (18).

2 vykresy
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