
(57)【要約】

【課題】少ない個数の回転数センサでクラッチ制御と変

速制御とを実施可能な車両の制御装置を提供する。

【解決手段】エンジン１と駆動輪３３とを結ぶ伝達経路

の途中に無段変速機を設け、エンジン１と無段変速機と

の間にクラッチ３を設けるとともに、無段変速機の駆動

プーリ１１とクラッチ３との間に、シフトレバー６５の

操作に従って少なくとも前進位置と中立位置とに切替可

能な切替機構６を設けた車両である。シフトレバー６５

の位置を検出するシフト位置検出手段６６と、切替機構

６を切替作動させるアクチュエータ２８と、クラッチ３

を断接制御するクラッチ制御手段４とを備え、シフトレ

バー６５の位置が中立位置にある時、切替機構６を前進

位置とし、かつクラッチ３を断状態とすることで、２個

のセンサ６３，６４のみでクラッチ制御と変速制御を可

能とする。

【選択図】図１
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【 特 許 請 求 の 範 囲 】
【 請 求 項 １ 】
原 動 機 と 駆 動 輪 と を 結 ぶ 伝 達 経 路 の 途 中 に 無 段 変 速 機 を 設 け 、 原 動 機 と 無 段 変 速 機 と の 間
に ク ラ ッ チ を 設 け る と と も に 、 無 段 変 速 機 の 駆 動 プ ー リ と ク ラ ッ チ と の 間 に 、 シ フ ト レ バ
ー の 操 作 に 従 っ て 少 な く と も 前 進 位 置 と 中 立 位 置 と に 切 替 可 能 な 切 替 機 構 を 設 け た 車 両 に
お い て 、
上 記 シ フ ト レ バ ー の 位 置 を 検 出 す る シ フ ト 位 置 検 出 手 段 と 、
上 記 切 替 機 構 を 切 替 作 動 さ せ る ア ク チ ュ エ ー タ と 、
上 記 ク ラ ッ チ を 断 接 制 御 す る ク ラ ッ チ 制 御 手 段 と 、
上 記 シ フ ト 位 置 検 出 手 段 に よ る シ フ ト レ バ ー の 検 出 位 置 が 中 立 位 置 に あ る 時 、 上 記 切 替 機
構 を 前 進 位 置 と す る よ う 上 記 ア ク チ ュ エ ー タ に 指 令 し 、 か つ 上 記 ク ラ ッ チ を 断 状 態 と す る
よ う ク ラ ッ チ 制 御 手 段 に 指 令 す る 中 立 制 御 手 段 と 、 を 備 え た こ と を 特 徴 と す る 車 両 の 制 御
装 置 。
【 請 求 項 ２ 】
上 記 車 両 の 車 速 が ０ 付 近 の 所 定 車 速 以 下 の と き 、 ま た は 無 段 変 速 機 の 変 速 比 が 最 大 変 速 比
近 傍 の 変 速 比 以 上 の と き 、 上 記 ア ク チ ュ エ ー タ お よ び 上 記 ク ラ ッ チ 制 御 手 段 に 対 す る 上 記
中 立 制 御 手 段 の 指 令 を 禁 止 す る こ と を 特 徴 と す る 請 求 項 １ に 記 載 の 車 両 の 制 御 装 置 。
【 発 明 の 詳 細 な 説 明 】
【 ０ ０ ０ １ 】
【 発 明 の 属 す る 技 術 分 野 】
本 発 明 は 、 原 動 機 と 駆 動 輪 と を 結 ぶ 伝 達 経 路 の 途 中 に 無 段 変 速 機 を 設 け 、 原 動 機 と 無 段 変
速 機 と の 間 に ク ラ ッ チ を 設 け る と と も に 、 無 段 変 速 機 の 駆 動 プ ー リ と ク ラ ッ チ と の 間 に 、
シ フ ト レ バ ー の 操 作 に 従 っ て 少 な く と も 前 進 位 置 と 中 立 位 置 と に 切 替 可 能 な 切 替 機 構 を 設
け た 車 両 の 制 御 装 置 に 関 す る も の で あ る 。
【 ０ ０ ０ ２ 】
【 従 来 の 技 術 】
【 特 許 文 献 １ 】 特 開 ２ ０ ０ １ － ３ ３ ０ ０ ９ ５ 号 公 報
特 許 文 献 １ に は 、 エ ン ジ ン と 駆 動 輪 と を 結 ぶ 伝 達 経 路 の 途 中 に 無 段 変 速 機 を 設 け 、 エ ン ジ
ン と 無 段 変 速 機 と の 間 に ク ラ ッ チ を 設 け る と と も に 、 無 段 変 速 機 の 駆 動 プ ー リ と ク ラ ッ チ
と の 間 に 、 前 進 位 置 と 中 立 位 置 と に 切 替 可 能 な 切 替 機 構 を 設 け た も の が 開 示 さ れ て い る 。
こ の 無 段 変 速 機 は 、 駆 動 プ ー リ と 、 従 動 プ ー リ と 、 駆 動 プ ー リ と 従 動 プ ー リ と の 間 に 巻 き
か け ら れ た Ｖ ベ ル ト と を 備 え て お り 、 変 速 用 モ ー タ に よ っ て 駆 動 プ ー リ と 従 動 プ ー リ の ベ
ル ト 巻 き 掛 け 径 （ プ ー リ 溝 幅 ） を 相 反 方 向 に 可 変 と す る と と も に 、 テ ン シ ョ ン ロ ー ラ に よ
っ て Ｖ ベ ル ト の 緩 み 側 を 押 圧 し て ベ ル ト 張 力 を 付 与 す る 構 造 と な っ て い る 。
【 ０ ０ ０ ３ 】
と こ ろ で 、 上 記 の よ う に エ ン ジ ン 、 ク ラ ッ チ 、 切 替 機 構 、 駆 動 プ ー リ の 順 に 配 置 さ れ た 車
両 の 場 合 、 変 速 制 御 と ク ラ ッ チ 制 御 と を 行 う た め に 、 ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 と 駆 動 プ ー リ 回
転 数 と 従 動 プ ー リ 回 転 数 （ ま た は 出 力 軸 回 転 数 ） と を そ れ ぞ れ 検 出 す る た め の ３ 個 の セ ン
サ が 最 低 限 必 要 で あ る 。 す な わ ち 、 ク ラ ッ チ 入 力 回 転 数 （ エ ン ジ ン 回 転 数 ） と ク ラ ッ チ 出
力 回 転 数 と に よ っ て ク ラ ッ チ 制 御 が 可 能 に な り 、 駆 動 プ ー リ 回 転 数 と 従 動 プ ー リ 回 転 数 と
に よ っ て 無 段 変 速 機 の 変 速 比 が 演 算 さ れ る 。
【 ０ ０ ０ ４ 】
【 発 明 が 解 決 し よ う と す る 課 題 】
こ の よ う な ３ 個 の セ ン サ の う ち 、 ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 セ ン サ と 駆 動 プ ー リ 回 転 数 セ ン サ は
、 車 両 が Ｄ レ ン ジ で 走 行 中 で あ れ ば 、 ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 と 駆 動 プ ー リ 回 転 数 と が 一 対 一
に 対 応 す る の で 、 い ず れ か 一 方 の セ ン サ を 省 略 し て も 、 変 速 比 の 演 算 が 可 能 で あ る 。 し か
し な が ら 、 例 え ば Ｄ レ ン ジ で 走 行 中 に シ フ ト レ バ ー を Ｎ レ ン ジ に 切 り 換 え る と 、 ク ラ ッ チ
出 力 軸 と 駆 動 プ ー リ と の 間 の 動 力 伝 達 が 断 た れ る の で 、 ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 と 駆 動 プ ー リ
回 転 数 と が 一 対 一 に 対 応 し な く な る 。 そ の た め 、 ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 セ ン サ を 省 略 し た 場
合 に は 、 Ｎ レ ン ジ 時 に ク ラ ッ チ の 接 続 ポ イ ン ト を 学 習 す る な ど の ク ラ ッ チ 制 御 が で き な く
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な り 、 駆 動 プ ー リ 回 転 数 セ ン サ を 省 略 し た 場 合 に は 、 変 速 制 御 が で き な く な る 。
【 ０ ０ ０ ５ 】
そ こ で 、 本 発 明 の 目 的 は 、 少 な い 個 数 の 回 転 数 セ ン サ で ク ラ ッ チ 制 御 と 変 速 制 御 と を 実 施
可 能 な 車 両 の 制 御 装 置 を 提 供 す る こ と に あ る 。
【 ０ ０ ０ ６ 】
【 課 題 を 解 決 す る た め の 手 段 】
上 記 目 的 を 達 成 す る た め 、 請 求 項 １ に 記 載 の 発 明 は 、 原 動 機 と 駆 動 輪 と を 結 ぶ 伝 達 経 路 の
途 中 に 無 段 変 速 機 を 設 け 、 原 動 機 と 無 段 変 速 機 と の 間 に ク ラ ッ チ を 設 け る と と も に 、 無 段
変 速 機 の 駆 動 プ ー リ と ク ラ ッ チ と の 間 に 、 シ フ ト レ バ ー の 操 作 に 従 っ て 少 な く と も 前 進 位
置 と 中 立 位 置 と に 切 替 可 能 な 切 替 機 構 を 設 け た 車 両 に お い て 、 上 記 シ フ ト レ バ ー の 位 置 を
検 出 す る シ フ ト 位 置 検 出 手 段 と 、 上 記 切 替 機 構 を 切 替 作 動 さ せ る ア ク チ ュ エ ー タ と 、 上 記
ク ラ ッ チ を 断 接 制 御 す る ク ラ ッ チ 制 御 手 段 と 、 上 記 シ フ ト 位 置 検 出 手 段 に よ る シ フ ト レ バ
ー の 検 出 位 置 が 中 立 位 置 に あ る 時 、 上 記 切 替 機 構 を 前 進 位 置 と す る よ う 上 記 ア ク チ ュ エ ー
タ に 指 令 し 、 か つ 上 記 ク ラ ッ チ を 断 状 態 と す る よ う ク ラ ッ チ 制 御 手 段 に 指 令 す る 中 立 制 御
手 段 と 、 を 備 え た こ と を 特 徴 と す る 車 両 の 制 御 装 置 を 提 供 す る 。
【 ０ ０ ０ ７ 】
シ フ ト レ バ ー を 前 進 位 置 か ら 中 立 位 置 へ 切 り 換 え た と き 、 切 替 機 構 は 前 進 位 置 の ま ま で 保
持 し 、 ク ラ ッ チ を 断 状 態 と す る の で 、 無 段 変 速 機 の 駆 動 プ ー リ と ク ラ ッ チ 出 力 軸 と が 一 対
一 に 対 応 す る 。 そ の た め 、 駆 動 プ ー リ 回 転 数 を ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 セ ン サ で 検 出 す る こ と
が 可 能 と な り 、 駆 動 プ ー リ 回 転 数 を 検 出 す る セ ン サ を 省 略 す る こ と が で き る 。 つ ま り 、 ク
ラ ッ チ 出 力 回 転 数 セ ン サ （ ま た は 駆 動 プ ー リ 回 転 数 セ ン サ ） と 従 動 プ ー リ 回 転 数 セ ン サ （
ま た は 出 力 軸 回 転 数 セ ン サ ） の ２ 個 の セ ン サ で 、 変 速 制 御 と ク ラ ッ チ 制 御 と を 実 施 す る こ
と が 可 能 と な り 、 コ ス ト 低 減 を 実 現 で き る 。
ま た 、 走 行 中 に シ フ ト レ バ ー を 前 進 位 置 か ら 中 立 位 置 へ 切 り 換 え た と き 、 切 替 機 構 を 中 立
位 置 と し 、 ク ラ ッ チ を 接 続 状 態 と す る 従 来 の 方 法 を 採 用 す る と 、 切 替 機 構 の 入 力 側 と 出 力
側 と で 回 転 速 度 差 が 発 生 し 、 次 に 再 度 前 進 位 置 へ 切 り 換 え た 時 、 大 き な シ ョ ッ ク が 発 生 す
る 可 能 性 が あ る 。 こ れ に 対 し 、 本 発 明 で は 、 シ フ ト レ バ ー が 中 立 位 置 の 状 態 で 走 行 中 、 切
替 機 構 は 前 進 位 置 の ま ま で ク ラ ッ チ を 断 状 態 と し て い る の で 、 前 進 位 置 へ 再 度 切 り 換 え た
時 、 ク ラ ッ チ の 入 力 回 転 数 と 出 力 回 転 数 と の 間 に 差 が 発 生 す る こ と が あ っ て も 、 ク ラ ッ チ
を す べ り 制 御 し な が ら 締 結 す る こ と で 、 シ ョ ッ ク を 低 減 で き る 。
【 ０ ０ ０ ８ 】
請 求 項 ２ の よ う に 、 車 両 の 車 速 が ０ 付 近 の 所 定 車 速 以 下 の と き 、 ま た は 無 段 変 速 機 の 変 速
比 が 最 大 変 速 比 近 傍 の 変 速 比 以 上 の と き 、 ア ク チ ュ エ ー タ お よ び ク ラ ッ チ 制 御 手 段 に 対 す
る 中 立 制 御 手 段 の 指 令 を 禁 止 す る の が よ い 。
例 え ば 、 中 立 位 置 に お い て ク ラ ッ チ を 断 状 態 に で き な い よ う な 故 障 （ 係 合 故 障 ） が あ っ た
場 合 、 不 意 に 車 両 が 飛 び 出 す 恐 れ が あ る た め 、 車 両 が ほ ぼ 停 止 状 態 に あ る 場 合 に は 、 シ フ
ト レ バ ー を 前 進 位 置 か ら 中 立 位 置 へ 切 り 換 え た 時 、 切 替 機 構 を 通 常 ど お り 中 立 位 置 と し て
い る 。 つ ま り 、 請 求 項 １ の 中 立 制 御 を 、 車 速 が あ る 程 度 以 上 の 走 行 状 態 に 限 る こ と で 、 上
記 の 問 題 を 解 消 す る こ と が で き る 。 同 様 に 、 変 速 比 が 最 大 変 速 比 （ Ｌ ｏ ｗ ） 近 傍 に あ る と
き に ク ラ ッ チ が 係 合 故 障 す る と 、 エ ン ジ ン ブ レ ー キ が 強 く 効 き 、 ニ ュ ー ト ラ ル と の 違 和 感
が 大 き く な る た め 、 こ れ を 解 消 す る た め に 、 変 速 比 が Ｌ ｏ ｗ 近 傍 に あ る と き に シ フ ト レ バ
ー を 前 進 位 置 か ら 中 立 位 置 へ 切 り 換 え た 時 、 切 替 機 構 を 通 常 ど お り 中 立 位 置 と し て い る 。
な お 、 車 速 は 出 力 軸 の 回 転 速 度 、 差 動 装 置 の 回 転 速 度 あ る い は 従 動 プ ー リ の 回 転 速 度 な ど
を 検 出 す る 車 速 セ ン サ に よ っ て 検 出 す る こ と が で き る 。 ま た 、 変 速 比 は 、 ク ラ ッ チ 出 力 回
転 数 セ ン サ （ ま た は 駆 動 プ ー リ 回 転 数 セ ン サ ） と 車 速 セ ン サ と で 検 出 で き る 。
【 ０ ０ ０ ９ 】
【 発 明 の 実 施 の 形 態 】
図 １ は 本 発 明 に か か る 車 両 の 駆 動 機 構 の 一 例 を 示 す 骨 格 図 で あ る 。
エ ン ジ ン １ の 出 力 軸 ２ は 、 ク ラ ッ チ ３ を 介 し て 無 段 変 速 機 の 入 力 軸 ５ に 接 続 さ れ て い る 。
こ の 実 施 例 の ク ラ ッ チ ３ は 乾 式 ク ラ ッ チ で あ る が 、 断 状 態 が 得 ら れ る ク ラ ッ チ で あ れ ば 、

10

20

30

40

50

(3) JP 2004-190817 A 2004.7.8



湿 式 ク ラ ッ チ や 電 磁 ク ラ ッ チ を 用 い る こ と も で き る 。 ク ラ ッ チ ３ は ク ラ ッ チ 制 御 用 ア ク チ
ュ エ ー タ ４ に よ っ て 断 接 制 御 さ れ る 。
【 ０ ０ １ ０ 】
入 力 軸 ５ に は 相 対 回 転 す る 前 進 用 ギ ヤ ５ ａ と 一 体 回 転 す る 後 進 用 ギ ヤ ５ ｂ と が 設 け ら れ 、
前 進 用 ギ ヤ ５ ａ は シ ン ク ロ 式 の 前 進 切 替 機 構 ６ に よ っ て 入 力 軸 ５ に 固 定 さ れ た ク ラ ッ チ ハ
ブ ５ ｃ に 対 し て 選 択 的 に 連 結 さ れ る 。 こ の 前 進 切 替 機 構 ６ は 、 フ ォ ー ク ７ に よ っ て 前 進 位
置 Ｄ と 中 立 位 置 Ｎ と 後 退 位 置 Ｒ の ３ 位 置 に 切 替 可 能 で あ る 。
【 ０ ０ １ １ 】
カ ウ ン タ 軸 ８ に は 、 前 進 用 ギ ヤ ５ ａ と 噛 み 合 う ギ ヤ ８ ａ と 、 駆 動 軸 １ ０ の エ ン ジ ン 側 端 部
に 固 定 さ れ た ギ ヤ １ ０ ａ と 噛 み 合 う ギ ヤ ８ ｂ と が 一 体 回 転 可 能 に 設 け ら れ て い る 。 カ ウ ン
タ 軸 ８ の ギ ヤ ８ ａ ， ８ ｂ の 減 速 比 を 適 切 に 設 定 す る こ と で 、 入 力 軸 ５ か ら 駆 動 軸 １ ０ へ 駆
動 力 を ベ ル ト 駆 動 に 適 し た 減 速 比 で 伝 達 し て い る 。
【 ０ ０ １ ２ 】
駆 動 プ ー リ １ １ は 、 駆 動 軸 １ ０ 上 に 固 定 さ れ た 固 定 シ ー ブ １ １ ａ と 、 駆 動 軸 １ ０ 上 に 軸 方
向 移 動 自 在 に 支 持 さ れ た 可 動 シ ー ブ １ １ ｂ と 、 可 動 シ ー ブ １ １ ｂ の 背 後 に 設 け ら れ た ス ト
ロ ー ク 機 構 １ ４ と を 備 え 、 ス ト ロ ー ク 機 構 １ ４ は Ｖ ベ ル ト １ ５ よ り エ ン ジ ン 側 に 配 置 さ れ
て い る 。 こ の 実 施 例 の ス ト ロ ー ク 機 構 １ ４ は 、 変 速 用 モ ー タ ４ ０ に よ っ て 可 動 シ ー ブ １ １
ｂ を 軸 方 向 に 移 動 さ せ る ボ ー ル ネ ジ 機 構 で あ り 、 可 動 シ ー ブ １ １ ｂ に 軸 受 １ ２ を 介 し て 相
対 回 転 自 在 に 支 持 さ れ た 雌 ね じ 部 材 １ ４ ｂ と 、 変 速 機 ケ ー ス （ 図 示 せ ず ） に 固 定 さ れ た 雄
ね じ 部 材 １ ４ ｃ と 、 そ の 間 に 配 置 さ れ た ボ ー ル １ ４ ａ と を 備 え 、 雌 ね じ 部 材 １ ４ ｂ の 外 周
部 に 変 速 ギ ヤ １ ４ ｄ が 固 定 さ れ て い る 。
【 ０ ０ １ ３ 】
従 動 プ ー リ ２ １ は 、 従 動 軸 ２ ０ 上 に 固 定 さ れ た 固 定 シ ー ブ ２ １ ａ と 、 従 動 軸 ２ ０ 上 に 軸 方
向 移 動 自 在 に 支 持 さ れ た 可 動 シ ー ブ ２ １ ｂ と 、 可 動 シ ー ブ ２ １ ｂ の 背 後 に 設 け ら れ た ス ト
ロ ー ク 機 構 ２ ２ と を 備 え 、 ス ト ロ ー ク 機 構 ２ ２ は Ｖ ベ ル ト １ ５ よ り 反 エ ン ジ ン 側 に 配 置 さ
れ て い る 。 こ の ス ト ロ ー ク 機 構 ２ ２ も 駆 動 プ ー リ １ １ の ス ト ロ ー ク 機 構 １ ４ と 同 様 の 構 成
を 有 す る ボ ー ル ネ ジ 機 構 で あ り 、 可 動 シ ー ブ ２ １ ｂ に 軸 受 １ ８ を 介 し て 相 対 回 転 自 在 に 支
持 さ れ た 雌 ね じ 部 材 ２ ２ ｂ と 、 変 速 機 ケ ー ス に 固 定 さ れ た 雄 ね じ 部 材 ２ ２ ｃ と 、 そ の 間 に
配 置 さ れ た ボ ー ル ２ ２ ａ と を 備 え 、 雌 ね じ 部 材 ２ ２ ｂ の 外 周 部 に 変 速 ギ ヤ ２ ２ ｄ が 固 定 さ
れ て い る 。
【 ０ ０ １ ４ 】
従 動 軸 ２ ０ の 従 動 プ ー リ ２ １ よ り エ ン ジ ン 側 の 部 位 に は 、 後 進 用 ギ ヤ ２ ４ が 回 転 自 在 に 支
持 さ れ て お り 、 こ の ギ ヤ ２ ４ は 入 力 軸 ５ に 固 定 さ れ た 後 進 用 ギ ヤ ５ ｂ と 噛 み 合 っ て い る 。
ギ ヤ ２ ４ は 後 進 切 替 機 構 ２ ５ に よ っ て 従 動 軸 ２ ０ に 固 定 さ れ た ク ラ ッ チ ハ ブ ２ ６ に 対 し て
選 択 的 に 連 結 さ れ る 。 後 進 切 替 機 構 ２ ５ に は 、 上 述 の 前 進 切 替 機 構 ６ を 操 作 す る フ ォ ー ク
７ が 係 合 し て お り 、 フ ォ ー ク ７ を シ フ ト 切 替 用 ア ク チ ュ エ ー タ ２ ８ で 操 作 す る こ と で 、 両
方 の 切 替 機 構 ６ ， ２ ５ を 同 時 に 切 り 替 え る こ と が で き る 。
【 ０ ０ １ ５ 】
例 え ば 、 フ ォ ー ク ７ を 図 １ の 右 側 に シ フ ト す る と 、 前 進 切 替 機 構 ６ が ク ラ ッ チ ハ ブ ５ ｃ と
前 進 用 ギ ヤ ５ ａ と を 連 結 し 、 後 進 切 替 機 構 ２ ５ は 後 進 用 ギ ヤ ２ ４ か ら 離 れ て お り 、 Ｄ 位 置
と な る 。 中 間 位 置 で は 、 前 進 切 替 機 構 ６ お よ び 後 進 切 替 機 構 ２ ５ が そ れ ぞ れ 前 進 用 ギ ヤ ５
ａ 、 後 進 用 ギ ヤ ２ ４ と 離 れ て お り 、 Ｎ 状 態 と な る 。 フ ォ ー ク ７ を 図 １ の 左 側 に シ フ ト す る
と 、 後 進 切 替 機 構 ２ ５ が ク ラ ッ チ ハ ブ ２ ６ と 後 進 用 ギ ヤ ２ ４ と を 連 結 し 、 前 進 切 替 機 構 ６
は 前 進 用 ギ ヤ ５ ａ と 離 れ て い る た め 、 Ｒ 位 置 と な る 。
こ の よ う に 、 １ 本 の フ ォ ー ク ７ で 前 進 切 替 機 構 ６ お よ び 後 進 切 替 機 構 ２ ５ を 操 作 す る の で
、 前 進 切 替 機 構 ６ が Ｄ 位 置 の 時 に 後 進 切 替 機 構 ２ ５ が Ｒ 位 置 に な る と い っ た 不 具 合 を 解 消
で き る 。
【 ０ ０ １ ６ 】
従 動 軸 ２ ０ の エ ン ジ ン 側 端 部 に は 減 速 ギ ヤ ２ ７ が 固 定 さ れ て お り 、 こ の 減 速 ギ ヤ ２ ７ は 減
速 軸 ３ ０ に 固 定 さ れ た ギ ヤ ３ ０ ａ と 噛 み 合 い 、 さ ら に 減 速 軸 ３ ０ に 固 定 さ れ た ギ ヤ ３ ０ ｂ
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を 介 し て 差 動 装 置 ３ １ の リ ン グ ギ ヤ ３ １ ａ に 噛 み 合 っ て い る 。 そ し て 、 差 動 装 置 ３ １ に 設
け ら れ た 出 力 軸 ３ ２ を 介 し て 左 右 の 駆 動 輪 ３ ３ が 駆 動 さ れ る 。
【 ０ ０ １ ７ 】
上 記 構 成 よ り な る 無 段 変 速 機 の 前 進 時 お よ び 後 進 時 の 動 力 伝 達 経 路 は 次 の 通 り で あ る 。
シ フ ト レ バ ー ６ ５ を 前 進 位 置 （ Ｄ 位 置 ） へ シ フ ト す る と 、 そ の 動 き を シ フ ト レ バ ー セ ン サ
６ ６ が 検 出 し て 後 述 す る 無 段 変 速 機 制 御 用 コ ン ト ロ ー ラ ６ ０ に 送 り 、 コ ン ト ロ ー ラ ６ ０ は
シ フ ト 切 替 用 ア ク チ ュ エ ー タ ２ ８ に 指 令 し て フ ォ ー ク ７ を 操 作 し 、 前 進 切 替 機 構 ６ を 前 進
位 置 （ Ｄ ） へ 切 り 替 え る 。 ク ラ ッ チ ３ か ら 入 力 軸 ５ に 入 力 さ れ た エ ン ジ ン 動 力 は 、 前 進 用
ギ ヤ ５ ａ 、 カ ウ ン タ 軸 ８ 、 駆 動 軸 １ ０ 、 駆 動 プ ー リ １ １ 、 Ｖ ベ ル ト １ ５ 、 従 動 プ ー リ ２ １
、 従 動 軸 ２ ０ 、 減 速 軸 ３ ０ 、 差 動 装 置 ３ １ を 介 し て 出 力 軸 ３ ２ に 伝 達 さ れ る 。
一 方 、 後 進 時 に は 、 シ フ ト レ バ ー ６ ５ を 後 退 位 置 （ Ｒ 位 置 ） へ シ フ ト す る と 、 そ の 動 き を
シ フ ト レ バ ー セ ン サ ６ ６ が 検 出 し て 無 段 変 速 機 制 御 用 コ ン ト ロ ー ラ ６ ０ に 送 り 、 コ ン ト ロ
ー ラ ６ ０ は シ フ ト 切 替 用 ア ク チ ュ エ ー タ ２ ８ に 指 令 し て フ ォ ー ク ７ を 操 作 し 、 後 進 切 替 機
構 ２ ５ を 後 進 位 置 （ Ｒ ） へ 切 り 替 え る 。 ク ラ ッ チ ３ か ら 入 力 軸 ５ に 入 力 さ れ た エ ン ジ ン 動
力 は 、 後 進 用 ギ ヤ ５ ｂ ， ２ ４ 、 従 動 軸 ２ ０ 、 減 速 軸 ３ ０ 、 差 動 装 置 ３ １ を 介 し て 出 力 軸 ３
２ に 伝 達 さ れ る 。 つ ま り 、 後 退 時 に は Ｖ ベ ル ト １ ５ を 経 由 せ ず に 動 力 が 伝 達 さ れ る 。
【 ０ ０ １ ８ 】
次 に 、 こ の 無 段 変 速 機 に お け る 変 速 比 可 変 機 構 に つ い て 説 明 す る 。
変 速 機 ケ ー ス に は 変 速 用 モ ー タ ４ ０ が 取 り 付 け ら れ て い る 。 変 速 用 モ ー タ ４ ０ の 出 力 ギ ヤ
４ ２ は 第 １ 変 速 軸 ４ ５ の 一 端 に 設 け ら れ た 減 速 ギ ヤ ４ ５ ａ に 噛 み 合 っ て い る 。 第 １ 変 速 軸
４ ５ の 他 端 部 に 設 け ら れ た ギ ヤ ４ ５ ｂ は 駆 動 プ ー リ １ １ の 可 動 シ ー ブ １ １ ｂ の 移 動 ス ト ロ
ー ク 分 の 長 さ を 有 す る 歯 車 で あ り 、 駆 動 プ ー リ １ １ に 設 け ら れ た 変 速 ギ ヤ １ ４ ｄ と 噛 み 合
っ て い る 。 第 １ 変 速 軸 ４ ５ の ギ ヤ ４ ５ ｂ を 回 転 さ せ る と 、 変 速 ギ ヤ １ ４ ｄ が 追 随 回 転 す る
こ と で ボ ー ル ネ ジ 機 構 （ ス ト ロ ー ク 機 構 ） １ ４ の 作 用 に よ り 、 可 動 シ ー ブ １ １ ｂ を 軸 方 向
へ 移 動 さ せ る こ と が で き る 。 つ ま り 、 駆 動 プ ー リ １ １ の プ ー リ 溝 幅 （ ベ ル ト 巻 き 掛 け 径 ）
を 連 続 的 に 変 化 さ せ る こ と が で き る 。
【 ０ ０ １ ９ 】
駆 動 プ ー リ １ １ の 変 速 ギ ヤ １ ４ ｄ は 、 変 速 機 ケ ー ス に 架 け 渡 し て 設 け ら れ た 第 ２ 変 速 軸 ４
６ の 第 １ ア イ ド ラ ギ ヤ ４ ６ ａ と も 噛 み 合 い 、 さ ら に 第 ２ 変 速 軸 ４ ６ の 第 ２ ア イ ド ラ ギ ヤ ４
６ ｂ は 従 動 プ ー リ ２ １ の 変 速 ギ ヤ ２ ２ ｄ と 噛 み 合 っ て い る 。 こ れ ら ア イ ド ラ ギ ヤ ４ ６ ａ ，
４ ６ ｂ も 、 第 １ 変 速 軸 ４ ５ の ギ ヤ ４ ５ ｂ と 同 様 に 、 可 動 シ ー ブ １ １ ｂ ， ２ １ ｂ の 移 動 ス ト
ロ ー ク 分 の 長 さ を 有 す る 歯 車 で 構 成 さ れ て い る 。 変 速 用 モ ー タ ４ ０ の 回 転 力 は 、 第 １ 変 速
軸 ４ ５ ， 駆 動 プ ー リ １ １ の 変 速 ギ ヤ １ ４ ｄ ， 第 ２ 変 速 軸 ４ ６ を 介 し て 従 動 プ ー リ ２ １ の 変
速 ギ ヤ ２ ２ ｄ へ と 伝 達 さ れ る 。 そ の た め 、 駆 動 プ ー リ １ １ の 可 動 シ ー ブ １ １ ａ と 従 動 プ ー
リ ２ １ の 可 動 シ ー ブ ２ １ ａ は 互 い に 同 期 し 、 か つ 互 い に プ ー リ 溝 幅 （ ベ ル ト 巻 き 掛 け 径 ）
を 逆 方 向 に 変 化 さ せ な が ら 軸 方 向 へ 移 動 す る こ と が で き る 。
ま た 、 変 速 用 モ ー タ ４ ０ の 回 転 力 を ス ト ロ ー ク 機 構 １ ４ ， ２ ２ に 伝 達 し 、 か つ 駆 動 プ ー リ
１ １ と 従 動 プ ー リ ２ １ の 両 ス ト ロ ー ク 機 構 １ ４ ， ２ ２ を 機 械 的 に 連 結 す る 伝 達 ギ ヤ 機 構 （
４ ２ ， ４ ５ ａ ， ４ ５ ｂ ， １ ４ ｄ ， ４ ６ ａ ， ４ ６ ｂ ， ２ ２ ｄ ） が 設 け ら れ て い る の で 、 可 動
シ ー ブ １ １ ｂ ， ２ １ ｂ の 位 置 、 つ ま り 変 速 比 は 機 械 的 に 決 ま る 。 そ の た め 、 変 速 用 モ ー タ
４ ０ の み で 変 速 比 を 高 精 度 に 制 御 で き る 。
【 ０ ０ ２ ０ 】
上 記 の よ う に プ ー リ １ １ ， ２ １ の プ ー リ 溝 幅 （ ベ ル ト 巻 き 掛 け 径 ） は 変 速 用 モ ー タ ４ ０ に
よ っ て 可 変 さ れ る が 、 そ れ だ け で は 伝 達 ト ル ク に よ っ て Ｖ ベ ル ト １ ５ と プ ー リ １ １ ， ２ １
と の 間 に 滑 り が 発 生 し て し ま う 。 そ こ で 、 Ｖ ベ ル ト １ ５ に 滑 り を 生 じ さ せ な い ベ ル ト 張 力
を 与 え る た め 、 テ ン シ ョ ン 装 置 ５ ０ が 設 け ら れ て い る 。 図 ２ に 示 す よ う に 、 テ ン シ ョ ン 装
置 ５ ０ は テ ン シ ョ ン ロ ー ラ ５ １ を 備 え 、 こ の テ ン シ ョ ン ロ ー ラ ５ １ は リ ン ク ５ ２ を 介 し て
テ ン シ ョ ン ア ー ム ５ ３ に よ っ て 揺 動 可 能 に 支 持 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ２ １ 】
テ ン シ ョ ン ア ー ム ５ ３ の 回 動 軸 ５ ３ ａ は 駆 動 プ ー リ １ １ の 近 傍 に 設 け ら れ 、 引 張 ス プ リ ン
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グ ５ ４ に よ っ て Ｖ ベ ル ト １ ５ 方 向 に 付 勢 さ れ て い る 。 そ の た め 、 テ ン シ ョ ン ロ ー ラ ５ １ は
Ｖ ベ ル ト １ ５ の 緩 み 側 を 内 側 に 向 か っ て 押 し 付 け て い る 。 こ の よ う に 外 側 か ら 内 側 に 向 か
っ て Ｖ ベ ル ト １ ５ を 押 圧 す る こ と で 、 所 定 の ベ ル ト 張 力 を 得 る と と も に 、 プ ー リ １ １ ， ２
１ に 対 す る Ｖ ベ ル ト １ ５ の 巻 き 付 け 長 さ を 長 く し 、 伝 達 効 率 を 高 め て い る 。
な お 、 テ ン シ ョ ン ロ ー ラ ５ １ は Ｖ ベ ル ト １ ５ を 外 側 か ら 内 側 に 向 か っ て 押 圧 す る も の に 限
ら ず 、 内 側 か ら 外 側 に 向 か っ て 押 圧 し て も よ い 。
ま た 、 テ ン シ ョ ン ロ ー ラ ５ １ を リ ン ク ５ ２ を 介 し て ア ー ム ５ ３ に 取 り 付 け た が 、 リ ン ク ５
２ を 省 略 し て テ ン シ ョ ン ロ ー ラ ５ １ を ア ー ム ５ ３ に 直 接 取 り 付 け て も よ い 。
【 ０ ０ ２ ２ 】
上 記 の よ う に テ ン シ ョ ン 装 置 ５ ０ は 、 Ｖ ベ ル ト １ ５ の 緩 み 側 を 押 し 付 け て ベ ル ト 張 力 を 与
え る が 、 後 進 時 に Ｖ ベ ル ト １ ５ が 逆 回 転 す る と 緩 み 側 も 逆 転 す る の で 、 テ ン シ ョ ン 装 置 ５
０ が 緊 張 側 を 押 し つ け る こ と に な り 、 Ｖ ベ ル ト １ ５ に 過 大 な 負 荷 が か か る 。 し か し な が ら
、 こ の 実 施 例 で は 、 前 進 時 の み Ｖ ベ ル ト １ ５ に ト ル ク が 伝 達 さ れ 、 後 退 時 に は Ｖ ベ ル ト １
５ に ト ル ク が 伝 達 さ れ な い の で 、 テ ン シ ョ ン 装 置 ５ ０ は 常 に Ｖ ベ ル ト １ ５ の 緩 み 側 を 押 し
付 け る こ と に な り 、 Ｖ ベ ル ト １ ５ の 負 担 を 軽 減 し 、 ベ ル ト の 寿 命 向 上 を 実 現 で き る 。
【 ０ ０ ２ ３ 】
上 記 実 施 例 の テ ン シ ョ ン 装 置 ５ ０ は 引 張 ス プ リ ン グ ５ ４ を 用 い た も の で あ る が 、 特 開 ２ ０
０ １ － ３ ３ ０ ０ ９ ７ 号 公 報 の よ う に 、 引 張 ス プ リ ン グ の 他 に ア シ ス ト モ ー タ や 油 圧 シ リ ン
ダ な ど の ア ク チ ュ エ ー タ を 備 え た も の で あ っ て も よ く 、 こ の 場 合 に は 伝 達 ト ル ク に 応 じ て
ベ ル ト 張 力 を 制 御 す る こ と が 可 能 で あ る 。 ま た 、 特 開 ２ ０ ０ ２ － ２ １ ３ ５ ４ ９ 号 公 報 の よ
う に 、 引 張 ス プ リ ン グ と 圧 縮 ス プ リ ン グ と を 併 用 し た も の で あ っ て も よ い 。
【 ０ ０ ２ ４ 】
図 １ に お い て 、 ６ ０ は 無 段 変 速 機 制 御 用 の コ ン ト ロ ー ラ 、 ６ １ は エ ン ジ ン 制 御 用 の コ ン ト
ロ ー ラ で あ り 、 両 コ ン ト ロ ー ラ ６ ０ ， ６ １ は 通 信 用 バ ス ６ ２ に よ っ て 相 互 に 接 続 さ れ て い
る 。 無 段 変 速 機 制 御 用 コ ン ト ロ ー ラ ６ ０ に は 、 入 力 軸 ５ の 回 転 数 を 検 出 す る セ ン サ ６ ３ 、
出 力 軸 ３ ２ の 回 転 数 （ 差 動 装 置 ３ １ の 回 転 数 ） を 検 出 す る 車 速 セ ン サ ６ ４ 、 シ フ ト レ バ ー
６ ５ の 位 置 を 検 出 す る シ フ ト レ バ ー セ ン サ ６ ６ か ら そ れ ぞ れ 信 号 が 入 力 さ れ 、 ク ラ ッ チ 制
御 用 ア ク チ ュ エ ー タ ４ 、 シ フ ト 切 替 用 ア ク チ ュ エ ー タ ２ ８ お よ び 変 速 用 モ ー タ ４ ０ を 制 御
し て い る 。 ま た 、 エ ン ジ ン 出 力 軸 ２ の 回 転 数 セ ン サ ６ ７ の 信 号 は エ ン ジ ン 制 御 用 コ ン ト ロ
ー ラ ６ １ に 入 力 さ れ 、 通 信 用 バ ス ６ ２ を 介 し て 無 段 変 速 機 制 御 用 コ ン ト ロ ー ラ ６ ０ に も 入
力 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ２ ５ 】
次 に 、 本 発 明 に か か る 車 両 の 制 御 方 法 の 一 例 を 説 明 す る 。
上 述 の よ う に 、 シ フ ト レ バ ー ６ ５ の 位 置 は シ フ ト レ バ ー セ ン サ ６ ６ に よ っ て 検 出 さ れ 、 そ
の 信 号 は コ ン ト ロ ー ラ ６ ０ に 入 力 さ れ る 。 そ し て 、 コ ン ト ロ ー ラ ６ ０ は シ フ ト 切 替 用 ア ク
チ ュ エ ー タ ２ ８ に 指 令 し 、 切 替 機 構 ６ ， ２ ５ を シ フ ト レ バ ー ６ ５ と 対 応 し た 位 置 へ シ フ ト
し て い る 。
し か し な が ら 、 走 行 中 に シ フ ト レ バ ー ６ ５ を Ｄ → Ｎ → Ｄ へ と 切 り 換 え た 場 合 に は 、 Ｎ 位 置
に お い て 切 替 機 構 ６ ， ２ ５ を シ フ ト レ バ ー ６ ５ の 位 置 と は 異 な り 、 Ｄ 位 置 に 保 持 し て い る
。
す な わ ち 、 走 行 中 に シ フ ト レ バ ー ６ ５ を Ｄ 位 置 か ら Ｎ 位 置 へ 切 り 換 え た と き 、 切 替 機 構 ６
， ２ ５ を Ｄ 位 置 の ま ま で 保 持 し 、 ク ラ ッ チ ３ を 断 状 態 と す る よ う 制 御 す る 。 そ の た め 、 無
段 変 速 機 の 駆 動 プ ー リ １ １ と ク ラ ッ チ 出 力 軸 （ 入 力 軸 ） ５ と が 一 対 一 に 対 応 し 、 駆 動 プ ー
リ １ １ の 回 転 数 を 入 力 軸 回 転 数 セ ン サ ６ ３ で 検 出 す る こ と が 可 能 と な る 。 入 力 軸 回 転 数 セ
ン サ ６ ３ と 車 速 セ ン サ ６ ４ の ２ 個 の セ ン サ で 、 駆 動 プ ー リ １ １ の 回 転 数 と 従 動 プ ー リ ２ １
の 回 転 数 と を 検 出 で き る の で 、 少 な い 個 数 の セ ン サ で 変 速 制 御 を 実 施 す る こ と が 可 能 と な
る 。 ま た 、 エ ン ジ ン 回 転 数 セ ン サ ６ ７ と 入 力 軸 回 転 数 セ ン サ ６ ３ と で ク ラ ッ チ ３ の 制 御 を
実 施 で き る こ と は 言 う ま で も な い 。
一 方 、 車 両 停 止 中 に シ フ ト レ バ ー ６ ５ を Ｄ 位 置 か ら Ｎ 位 置 へ 切 り 換 え た と き に は 、 通 常 ど
お り 、 切 替 機 構 ６ ， ２ ５ を シ フ ト レ バ ー ６ ５ と 対 応 し た Ｎ 位 置 へ 切 り 替 え る 。 そ の た め 、
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万 一 ク ラ ッ チ ３ が 誤 係 合 し た 場 合 で も 、 車 両 が 飛 び 出 す と い う 不 具 合 を 解 消 で き る 。
さ ら に 、 車 両 走 行 中 で あ っ て も 、 変 速 比 が 最 大 変 速 比 近 傍 に あ る 場 合 に は 、 通 常 ど お り 、
切 替 機 構 ６ ， ２ ５ を シ フ ト レ バ ー ６ ５ と 対 応 し た Ｎ 位 置 へ 切 り 替 え る こ と で 、 ア ク チ ュ エ
ー タ ４ の 故 障 な ど で ク ラ ッ チ ３ が 係 合 し た 場 合 で も 、 エ ン ジ ン ブ レ ー キ が 強 く 効 き 過 ぎ る
不 具 合 を 解 消 で き る 。
【 ０ ０ ２ ６ 】
図 ３ は 本 発 明 に か か る 車 両 の 制 御 方 法 、 特 に シ フ ト レ バ ー を Ｄ → Ｎ へ 切 り 換 え た 時 の 制 御
方 法 を 示 す 。
制 御 が ス タ ー ト す る と 、 シ フ ト レ バ ー が Ｄ → Ｎ へ 切 り 換 え ら れ た か ど う か を シ フ ト レ バ ー
セ ン サ ６ ６ の 信 号 に よ っ て 判 定 す る （ ス テ ッ プ Ｓ １ ） 。 シ フ ト レ バ ー が Ｄ → Ｎ へ 切 り 換 え
ら れ た 場 合 に は 、 次 に 車 速 を 所 定 値 Ｖ ｏ と 比 較 す る （ ス テ ッ プ Ｓ １ ） 。 こ の 所 定 値 Ｖ ｏ は
、 例 え ば ５ ｋ ｍ ／ ｈ 程 度 の 低 車 速 で あ る 。
車 速 ＜ Ｖ ｏ の 場 合 に は 、 車 両 が ほ ぼ 停 止 し て い る と 判 断 し 、 通 常 ど お り 切 替 機 構 ６ ， ２ ５
を Ｎ 位 置 と す る よ う シ フ ト 切 替 用 ア ク チ ュ エ ー タ ２ ８ に Ｎ 位 置 を 指 令 す る （ ス テ ッ プ Ｓ ３
） と と も に 、 ク ラ ッ チ ３ を 接 続 状 態 と す る よ う ク ラ ッ チ 制 御 用 ア ク チ ュ エ ー タ ４ に 接 続 指
令 を 出 す （ ス テ ッ プ Ｓ ４ ） 。 こ の 場 合 は 、 切 替 機 構 ６ ， ２ ５ が 断 状 態 で あ る た め 、 駆 動 プ
ー リ １ １ の 回 転 数 を 検 出 で き な い が 、 車 両 が ほ ぼ 停 止 状 態 で あ る た め 、 変 速 用 モ ー タ ４ ０
に 最 大 変 速 比 と な る よ う 指 令 す れ ば よ い （ ス テ ッ プ Ｓ ５ ） 。
一 方 、 車 速 ≧ Ｖ ｏ の 場 合 に は 、 続 い て 変 速 比 を 無 段 変 速 機 の 最 大 変 速 比 近 傍 の 変 速 比 （ Ｒ

L  ） と 比 較 す る （ ス テ ッ プ Ｓ ６ ） 。 変 速 比 ≧ Ｒ L  の と き 、 つ ま り Ｒ L  よ り Ｌ ｏ ｗ 側 に あ る
と き に は 、 ス テ ッ プ Ｓ ３ ～ Ｓ ５ の 制 御 を 行 う 。
車 速 ≧ Ｖ ｏ で か つ 変 速 比 ＜ Ｒ L  で あ る 場 合 に は 、 車 両 が 走 行 状 態 で あ る と 判 断 し 、 切 替 機
構 ６ ， ２ ５ を Ｄ 位 置 に 維 持 す る よ う シ フ ト 切 替 用 ア ク チ ュ エ ー タ ２ ８ に Ｄ 位 置 を 指 令 す る
（ ス テ ッ プ Ｓ ７ ） と と も に 、 ク ラ ッ チ ３ を 断 状 態 と す る よ う ク ラ ッ チ 制 御 用 ア ク チ ュ エ ー
タ ４ に 断 指 令 を 出 す （ ス テ ッ プ Ｓ ８ ） 。 そ し て 、 入 力 軸 回 転 数 セ ン サ ６ ３ と 車 速 セ ン サ ６
４ と か ら 入 力 さ れ る 回 転 数 に よ っ て 、 変 速 用 モ ー タ ４ ０ に 最 適 な 変 速 比 と な る よ う に 変 速
指 令 を 出 す （ ス テ ッ プ Ｓ ９ ） 。 こ の 場 合 の 変 速 指 令 と し て は 、 例 え ば ク ラ ッ チ ３ の 入 力 回
転 数 と 出 力 回 転 数 と の 差 が 小 さ く な る 方 向 に 変 速 し て も よ い 。
上 記 の よ う に 、 シ フ ト レ バ ー ６ ５ を Ｎ 位 置 と し た 状 態 で ク ラ ッ チ ３ を 断 状 態 と し て い る の
で 、 Ｄ 位 置 へ 再 度 切 り 換 え た 時 、 ク ラ ッ チ ３ の 入 力 回 転 数 と 出 力 回 転 数 と の 間 に 差 が あ っ
て も 、 ク ラ ッ チ ３ を す べ り 制 御 し な が ら 締 結 す る こ と で 、 シ ョ ッ ク を 低 減 で き る 。
【 ０ ０ ２ ７ 】
本 発 明 は 上 記 実 施 例 に 限 定 さ れ る も の で は な い 。
本 発 明 の 原 動 機 と は 、 エ ン ジ ン に 限 ら ず 、 モ ー タ を 用 い て も よ い し 、 そ の 両 者 を 用 い て も
よ い 。
ク ラ ッ チ を 断 接 制 御 す る ク ラ ッ チ 制 御 手 段 と し て 、 上 記 実 施 例 で は ア ク チ ュ エ ー タ ４ を 使
用 し た が 、 湿 式 ク ラ ッ チ の 場 合 に は 油 圧 制 御 装 置 を 、 電 磁 ク ラ ッ チ の 場 合 に は 電 流 制 御 装
置 を 使 用 す れ ば よ い 。
切 替 機 構 と し て は 、 実 施 例 で は 前 進 位 置 と 中 立 位 置 と を 切 り 替 え る 切 替 機 構 ６ を 駆 動 プ ー
リ １ １ と ク ラ ッ チ ３ と の 間 に 設 け 、 後 退 位 置 と 中 立 位 置 と を 切 り 替 え る 切 替 機 構 ２ ５ を ク
ラ ッ チ ３ と 出 力 軸 ３ ２ と の 間 に 設 け た が 、 後 退 切 替 機 構 ２ ５ も 前 進 切 替 機 構 ６ と 同 様 に 、
駆 動 プ ー リ １ １ と ク ラ ッ チ ３ と の 間 に 設 け て も よ い 。 従 動 プ ー リ ２ １ の 回 転 数 を 検 出 す る
た め 、 車 速 セ ン サ ６ ４ を 利 用 し た が 、 従 動 プ ー リ ２ １ と 出 力 軸 ３ ２ と は ギ ヤ を 介 し て 直 結
さ れ て い る の で 、 車 速 セ ン サ ６ ４ が 出 力 軸 ３ ２ （ 差 動 装 置 ３ １ ） の 回 転 数 で は な く 、 従 動
プ ー リ ２ １ の 回 転 数 を 検 出 し て も よ い し 、 さ ら に は 減 速 軸 ３ ０ の 回 転 数 を 検 出 し て も よ い
。
ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 セ ン サ ６ ３ で 、 ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 つ ま り 入 力 軸 ３ の 回 転 数 を 検 出 し
た が 、 ク ラ ッ チ 出 力 軸 ５ と 直 結 さ れ て い る 回 転 部 材 で あ れ ば 、 い か な る 部 材 の 回 転 数 を 検
出 し て も よ い 。 例 え ば 、 後 進 用 ギ ヤ ５ ｂ や ギ ヤ ２ ４ の 回 転 数 を 検 出 し て も よ い 。
本 発 明 の 無 段 変 速 機 は 、 実 施 例 の よ う な 変 速 用 モ ー タ ４ ０ と テ ン シ ョ ン 装 置 ５ ０ と を 備 え
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た も の に 限 ら ず 、 油 圧 サ ー ボ や ト ル ク カ ム な ど の プ ー リ に 対 し て 軸 方 向 の 推 力 を 発 生 す る
公 知 の 推 力 発 生 装 置 を 用 い て 変 速 制 御 と ベ ル ト 推 力 制 御 と を 実 施 す る も の で も よ い 。 ま た
、 Ｖ ベ ル ト も 乾 式 ベ ル ト に 限 ら ず 、 湿 式 ベ ル ト （ 金 属 ベ ル ト ） で あ っ て も よ い 。
【 ０ ０ ２ ８ 】
【 発 明 の 効 果 】
以 上 の 説 明 で 明 ら か な よ う に 、 請 求 項 １ に 係 る 発 明 に よ れ ば 、 シ フ ト レ バ ー を 前 進 位 置 か
ら 中 立 位 置 へ 切 り 換 え た と き 、 切 替 機 構 を 前 進 位 置 の ま ま で 保 持 し 、 ク ラ ッ チ を 断 状 態 と
す る よ う に し た の で 、 駆 動 プ ー リ 回 転 数 を ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 セ ン サ で 検 出 す る こ と が 可
能 と な り 、 駆 動 プ ー リ 回 転 数 を 検 出 す る セ ン サ を 省 略 す る こ と が で き る 。 そ の た め 、 ク ラ
ッ チ 出 力 回 転 数 セ ン サ （ ま た は 駆 動 プ ー リ 回 転 数 セ ン サ ） と 従 動 プ ー リ 回 転 数 セ ン サ （ ま
た は 出 力 軸 回 転 数 セ ン サ ） の ２ 個 の セ ン サ で 、 変 速 制 御 と ク ラ ッ チ 制 御 と を 実 施 す る こ と
が 可 能 と な り 、 コ ス ト 低 減 を 実 現 で き る 。
ま た 、 Ｎ 位 置 で 走 行 中 、 ク ラ ッ チ を 断 状 態 と す る の で 、 ク ラ ッ チ の 入 力 回 転 数 と 出 力 回 転
数 と の 間 に 差 が 発 生 す る こ と が あ る が 、 次 に Ｄ 位 置 に 切 り 換 え た 時 、 ク ラ ッ チ を す べ り 制
御 し な が ら 締 結 す る こ と で 、 シ ョ ッ ク を 低 減 で き る 。
【 図 面 の 簡 単 な 説 明 】
【 図 １ 】 本 発 明 に か か る 車 両 の 駆 動 系 の 一 例 の ス ケ ル ト ン 図 で あ る 。
【 図 ２ 】 最 低 速 比 に お け る テ ン シ ョ ン 装 置 を 示 す 図 で あ る 。
【 図 ３ 】 本 発 明 に か か る 制 御 方 法 の 一 例 の フ ロ ー チ ャ ー ト 図 で あ る 。
【 符 号 の 説 明 】
１ 　 　 　 　 　 エ ン ジ ン
３ 　 　 　 　 　 ク ラ ッ チ
４ 　 　 　 　 　 ク ラ ッ チ 制 御 用 ア ク チ ュ エ ー タ
６           切 替 機 構
１ １         駆 動 プ ー リ
１ ５         Ｖ ベ ル ト
２ １         従 動 プ ー リ
２ ８ 　 　 　 　 シ フ ト 切 替 用 ア ク チ ュ エ ー タ
４ ０         変 速 用 モ ー タ
５ ０         テ ン シ ョ ン 装 置
６ ０ 　 　 　 　 無 段 変 速 機 制 御 用 コ ン ト ロ ー ラ
６ １ 　 　 　 　 エ ン ジ ン 制 御 用 コ ン ト ロ ー ラ
６ ３         ク ラ ッ チ 出 力 回 転 数 セ ン サ
６ ４ 　 　 　 　 車 速 セ ン サ
６ ５ 　 　 　 　 シ フ ト レ バ ー
６ ６ 　 　 　 　 シ フ ト レ バ ー セ ン サ
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【 図 １ 】 【 図 ２ 】

【 図 ３ 】
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