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(57) Abstract: The invention relates to a differential transmission unit with a controllable torque and speed distribution, said unit
consisting of a housing (1), a differential gear (6), a differential drive (7), and an accessory drive (8), said differential gear (6)
comprising an input member (11) driven by a vehicle motor, differential wheels (14), and two output members (15,16) provided
with output shafts (3,4). In order to achieve precise control in a small space with a weak accessory drive, the differential drive (7)
is connected to the fixed housing (1) of the differential transmission unit, to the input member (11) of the differential gear, to the
accessory drive (8), and to a single output shaft (3). The differential drive (7) is a five-membered planetary gear comprising a first
(22) and a second (27) sun wheel, a first (20) and a second (25) internal gear, and first (21) and second (26) planetary wheels on a
common planet carrier (28), the first and second planetary wheels (21,26) respectively meshing with the first or second sun wheel

(22, 27) and the first or second internal gear (20,25).

< (57) Zusammenfassung: Eine Differentialgetriebeeinheit mit steuerbarer Drehmoment- und Drehzahlverteilung, besteht aus einem
Gehiuse (1), einem Ausgleichsgetriebe (6), einem Uberlagerungsgetriebe (7) und einem Zusatzantrieb (8), wobei das Ausgleichs-
getriebe (6) ein vom Fahrzeugmotor angetriebenes Eingangsglied (11), Ausgleichsridder (14) und zwei Ausgangsglieder (15,16) mit
Ausgangswelle (3,4) umfasst. Um bei geringem Raumbedarf mit einem schwachen
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Zusatzantrieb eine genaue Steuerung zu erreichen, ist das Uberlagerungsgetriebe (7) an das stationdre Gehéduse (1) der Differential-
getriebeeinheit, an das Eingangsglied (11) des Ausgleichsgetriebes, an den Zusatzantrieb (8) und an eine einzige Ausgangswelle (3)
angebunden. Das Uberlagerungsgetriebe (7) ist ein fiinfgliedriges Planetengetriebe, das ein erstes (22) und ein zweites (27) Sonnen-
rad, ein erstes (20) und ein zweites (25) Hohlrad und erste (21) und zweite (26) Planetenréder auf einem gemeinsamen Planetentriger
(28) umfasst, wobei die ersten und zweiten Planetenrdder (21,26) jeweils mit dem ersten beziehungsweise zweiten Sonnenrad (22,27)
und dem ersten beziehungsweise zweiten Hohlrad (20,25) kimmen.
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DIFFERENTIALGETRIEBEEINHEIT MIT STEUERBARER
DREHMOMENT- UND DREHZAHLVERTEILUNG

Die Erfindung betrifft eine Differentialgetriebeeinheit mit sfeuerbarer Drehmo-
ment- und Drehzahlverteilung, bestehend aus einem Geh&use, einem Aus-
gleichsgetriebe, einem Uberlagerungsgetriebe und einem Zusatzantrieb, wobei
das Differentialgetriebe ein vom Fahrzeugmotor angetriebenes Eingangsglied,
Ausgleichsriader und zwei Ausgangsglieder mit je einer Ausgangswelle umfasst,
und wobei das Uberlagerungsgetriebe ein Planetengetriebe ist, das einer Aus-
gangswelle ein vom Zusatzantrieb erzeugtes Drehmoment mit einer steuerbaren

Drehzahl zufiihrt.

Ein Ausgleichsgetriebe gleicht Drehzahlunterschiede zwischen den beiden Aus-
gangswellen aus, wobei sich die Verteilung der Drehmomente aus der Geo-
metrie, insbesondere den Zdhnezahlen im Ausgleichsgetriebe ergibt. Eine Diffe-
rentialgetriebeeinheit gem&B obiger Definition ermdglicht dariiber hinaus eine
gezielte Einflussnahme auf die Drehmomentverteilung. So kann beispielsweise
bei der Anwendung als Achsdifferential dem schneller rotierenden kurvenéus-
seren Rad zusitzliche Antriebskraft zugefiihrt werden. Damit wird in die Fahr-
dynamik des Fahrzeuges eingegriffen. Deshalb spricht man auch von »lorque —

Vectoring®.



10

15

20

25

30

WO 2006/010186 PCT/AT2005/000294
2

Derartige Differentialgetriebeeinheiten kénnen sowohl als Achsdifferential
(zwischen den Rédern einer Achse), als auch als Zwischenachsdifferential (zwi-
schen zwei angetriebenen Achsen) angeordnet sein. Die zusétzliche Antriebs-
kraft wird entweder an geeigneter Stelle im Kraftfluss stromaufwirts abgezweigt
oder von einem Zusatzantrieb bereitgestellt. Im letzteren Fall besteht die Haupt-
forderung, dass der Zusatzantrieb bei Drehzahlgleichheit der beiden Abtriebs-
wellen stillsteht. Weiters muss angesichts der fahrdynamischen Wirkung eines
solchen Eingriffes die vom Zusatzantrieb aufgebrachte Antriebskraft sehr genau

steuerbar sein.

Eine derartige Differentialgetriebeeinheit ist aus der US 5,387,161 bekannt. Bei
dieser ist das Uberlagerungsgetriebe ein einfaches Planetengetriebe, dessen Pla-
netentriger mit einer Ausgangswelle drehfest verbunden ist, dessen Sonnenrad
mit dem Zusatzantrieb drehfest verbunden ist und dessen Hohlrad tiber eine
festachsige Ubersetzungsstufe mit dem Planetentréiger des ebenfalls als Plane-
tengetriebe ausgefiihrten Ausgleichsgetriebes, und somit mit der anderen Aus-
gangswelle, antriebsverbunden ist. Nachteilig ist daran zunéchst, dass der Zu-
satzantrieb nicht ausschlieBlich auf die eine Ausgangswelle wirkt. Das verur-
sacht komplexe Drehmomentverhéltnisse, die eine genaue Steuerung des Zu-
satzantriebes erschweren. Bei Geradeausfahrt steht der Zusatzantrieb zwar, doch
ergeben sich in der Koppelung mit dem Ausgleichsgetriebe extrem hohe Dreh-
zahlen. Zudem braucht der Zusatzantrieb fiir einen wirksamen Eingriff ein er-
hebliches Drehmoment des Zusatzantriebes. Insgesamt ist die Anordnung

schwer, sperrig und konstruktiv aufwéndig.

Es ist daher die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe, eine gattungsgemille
Differentialgetriebeeinheit zu schaffen, die bei geringem Gewicht und Raumbe-
darf mit einem schwachen Zusatzantrieb eine genaue Steuerung erlaubt. Erfin-

dungsgemiB wird das dadurch erreicht, dass das Uberlagerungsgetriebe an das
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stationére Gehéduse der Differentialgetriebeeinheit, an das Eingangsglied des
Ausgleichsgetriebes, an den Zusatzantrieb und an eine einzige Ausgangswelle
angebunden ist. Letzteres bringt einfache Drehmomentverhiltnisse, was einer
prézisen Steuerung zugute kommt und ausserdem die Moglichkeit bietet, das
Uberlagerungsgetriebe einseitig an ein vorhandenes Ausgleichsgetriebe anzu-
bauen. SchlieBlich kann das Ausgleichsgetriebe prinzipiell von beliebiger Bau-
art, und auch fiir unsymmetrische Grunddrehmomentverteilung ausgelegt sein.
Dadurch ist die erfindungsgeméBe Differentialgetriebeeinheit auch uneinge-

schrinkt als Zwischenachsdifferential einsetzbar.

Wiewohl es fiir Planetengetriebe viele Gestaltungsmdoglichkeiten gibt, ist es in
einer vorteilhaften Ausfithrungsform das Uberlagerungsgetriebe ein fiinfgliedri-
ges Planetengetriebe, das ein erstes und ein zweites Sonnenrad, ein erstes und
ein zweites Hohlrad und erste und zweite Planetenréder auf einem gemeinsamen
Planetentréiger umfasst, wobei die ersten und zweiten Planetenridder jeweils mit
dem ersten beziehungsweise zweiten Sonnenrad und dem ersten beziehungswei-
se zweiten Hohlrad kdmmen. (Anspruch 2). Bei einem derartigen Planetenge-
triebe ist ein hohes Ubersetzungsverhiltnis fiir den Zusatzantrieb darstellbar,
und ist die Funktionalitét von der Fahrgeschwindigkeit unabhéngig, was eine
relativ einfache und sehr feine Steuerung ergibt. Ein weiterer Vorteil besteht
darin, dass der Zusatzantrieb nur wenig Leistung aufnimmt, was auch der Bau-
groBe zugute kommt. Da es sich um eine Steuerung der Fahrdynamik handelt,
das heisst um einen Steuereingriff bei hoher Geschwindigkeit, braucht der Steu-
erbereich nicht sehr weit zu sein. Auf die Wirkung als Traktionshilfe im Gel4n-

de oder auf eisiger Strafle wird bewusst verzichtet.

In einer bevorzugten Weiterbildung ist das erste Sonnenrad mit dem Gehéuse
der Differentialgetriebeeinheit drehfest verbunden, ist das zweite Sonnenrad

vom Zusatzantrieb angetrieben, ist das zweite Hohlrad mit einem Ausgangsglied
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beziehungsweise einer Ausgangswelle des Ausgleichsgetriebes und das erste
Hohlrad mit dem Eingangsglied drehfest verbunden und ist der gemeinsame
Planetentréger frei drehbar (Anspruch 3). Bei dieser Anordnung sind die von
den Planetenréidern aufzunehmenden Umfangskrifte sehr klein, sodass die bei-
den Planetensétze klein sehr schmal ausfiihrbar sind. Dadurch ist die ganze Dif-
ferentialgetriebeeinheit nur unwesentlich gréfler als ein gewdhnliches Aus-
gleichsgetriebe. Weiters ist es dadurch moglich, die Zdhnezahlen der Zahnréder
der beiden Planetenstufen jeweils gleich zu wéhlen (Anspruch 4), was - kosten-

senkend - eine erhShte Anzahl von Gleichteilen erlaubt.

Eine besonders giinstige Anordnung des Zusatzantriebes und der Lager der kon-
zentrischen Wellen wird moéglich, wenn das zweite Sonnenrad auf einer Hohl-
welle sitzt, die die drehfeste Verbindung zwischen dem ersten Sonnenrad und
dem Geh&use umgibt, welche Hohlwelle mit dem Zusatzantrieb antriebsverbun-

den ist (Anspruch 5).

Der Zusatzantrieb kann an sich von beliebiger Art sein, solange er nur den Zug-
und Bremsbetrieb steuerbar in beiden Drehrichtungen erlaubt. Bevorzugt ist er
ein Elektromotor mit Untersetzungsgetriebe. Einbau, Energieversorgung und
Anbindung an eine anderswo untergebrachte Steuereinheit sind so besonders
einfach. Es konnte aber ebenso ein in den vier Quadranten des Kennfeldes re-

gelbarer Hydromotor sein.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer schematischen Abbildung be-
schrieben und erldutert. Die gesamte Differentialgetriebeeinheit befindet sich in
einem fahrzeugfesten Gehduse 1. Die Antriebskraft fiir das Fahrzeug wird {iber
eine Antriebswelle 2 entweder direkt oder indirekt von einer nicht dargestellten
Motor-Getriebeeinheit zur Verfligung gestellt, je nach Disposition des Antriebs-

stranges, und ob es sich um ein Achsdifferential oder ein Zwischenachsdifferen-
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tial handelt. Eine erste Ausgangswelle 3 und eine zweite Ausgangswelle 4 sind
an entgegengesetzten Seiten aus dem Gehéuse 1 gefiihrt. Sie sind entweder zu
den Rédern einer Achse fiihrende Achswellen oder zu zwei angetrieben Achsen
fithrende Wellen. Im Inneren des Gehé#uses ist ein Ausgleichsgetriebe 6, ein

Uberlagerungsgetriebe 7 und ein steuerbarer Zusatzantrieb 8.

Das Ausgleichsgetriebe 6 ist im abgebildeten Ausfiihrungsbeispiel ganz konven-
tionell. Es konnte aber auch ein Planetengetriebe oder bei Einsatz als Zwischen-
achsdifferential ein Ausgleichsgetriebe mit unsymmetrischer Drehmomentver-
teilung sein. Hier besteht es aus einem Ausgleichsgehéuse 11 als Eingangsglied
mit drehfest darauf einem GrofBrad 13, das von einem auf der Antriebswelle 2
sitzenden Ritzel 12 angetrieben ist, aus einer Anzahl im Ausgleichsgehduse 11
gelagerter Ausgleichskegelrdder 14, und aus zwei Ausgangsgliedern, ndmlich
einem ersten Abtriebszahnrad 15 und einem zweiten Abtriebszahnrad 16. Das
erste (15) ist drehfest mit der ersten Ausgangswelle 3 verbunden, das zweite
(16) mit der koaxial in die entgegengesetzte Richtung weisenden zweiten Aus-
gangswelle 4. Das Ausgleichsgehéduse 11 hat an einer Seite eine zylindrische

Verlidngerung 17.

Das Uberlagerungsgetriebe 7 ist ein zweistufiges Planetengetriebe, anders ge-
sagt zwei nebeneinander angeordnete Planetensétze. Ein erstes Hohlrad 20 der
ersten Stufe kimmt mit ersten Planetenrddern 21, die ihrerseits mit einem ersten
Sonnenrad 22 kiimmen. Das erste Hohlrad 20 ist drehfest mit der ersten Aus-
gangswelle 3 und somit mit dem ersten Abtriebszahnrad 15 des Ausgleichsge-
triebes 6 verbunden. Das Sonnenrad 22 ist iiber ein Rohr 23 drehfest mit dem
Gehiuse 1 verbunden, steht also immer still. Ein zweites Hohlrad 25 der zweiten
Stufe kimmt mit zweiten Planetenrddern 26, die ihrerseits wieder mit einem

zweiten Sonnenrad 27 kimmen. Die Planetenridder 21,26 der beiden Stufen sind
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drehbar auf einem Planetentrager 28 gelagert, der frei drehbar auf der ersten

Ausgangswelle 3 gelagert ist.

Das zweite Sonnenrad 27 ist Teil einer Hohlwelle 31, mit der das Eingangszahn-
rad 30 des Zusatzantriebes 8 drehfest verbunden ist. Der Zusatzantrieb besteht
hier aus einem in allen vier Quadranten seines Kennfeldes steuerbaren Elektro-
motor und einem Untersetzungsgetriebe 34, von dem das steuerbare Zusatzmo-
ment iiber ein Zahnrad 32 auf das Eingangszahnrad 30 des Zusatzantriebes 8

ibertragen wird. Es kénnte aber auch ein Hydromotor sein.

Im Betrieb verhélt sich die beschriebene Anordnung wie folgt: Bei schlupfloser
Geradeausfahrt des Fahrzeuges, bei der sich die beiden Ausgangswellen 3,4
gleich schnell drehen, das Ausgleichsgetriebe 6 also als Block umlauft, drehen
sich die beiden Hohlr#dder 20,25 gleich schnell. Wenn in diesem Betriebszustand
kein Drehmoment einseitig zu tiberlagern ist, steht der Zusatzantrieb 8 still. So-
mit stehen die beiden Sonnenrédder 22,27 still. Die beiden Planetenradsitze rol-
len frei zwischen ihren jeweiligen Hohl- und Sonnenrddern ab. Soll der Zusatz-
antrieb 8 die erste Ausgangswelle 3 durch Zufuhr eines Drehmomentes be-
schleunigen, so wird dieses iiber das zweite Sonnenrad 27 eingebracht; es dreht
sich beziiglich des raumfesten ersten Sonnenrades 22. Die daraus resultierende
schnellere Umlaufbewegung der zweiten Planetenréder 26 und mit ihnen die des
gemeinsamen Planetentrégers 28 bewirkt eine hohere Drehzahl der ersten Plane-

tenrdder 21 und damit auch der ersten Ausgangswelle 3.

Soll die zweite Ausgangswelle beschleunigt werden, so wird der Zusatzantrieb
8 in der entgegengesetzten Richtung in Gang gesetzt. Das Uberlagerungsgetrie-
be verhilt sich dementsprechend analog. Dadurch wird die erste Ausgangswelle
3 verzogert, was durch die Wirkung des Ausgleichsgetriebes 6 zu einer hheren

Drehzahl der zweiten Ausgangswelle 4 fiihrt.
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10 Patentanspriiche

1. Differentialgetriebeeinheit mit steuerbarer Drehmoment- und Drehzahl-

15 verteilung, bestehend aus einem Gehause (1), einem Ausgleichsgetriebe (6), ei-
nem Uberlagerungsgetriebe (7) und einem Zusatzantrieb (8), wobei das Aus-
gleichsgetriebe (6) ein vom Fahrzeugmotor angetriebenes Eingangsglied (11),
Ausgleichsrider (14) und zwei Ausgangsglieder (15,16) mit je einer Ausgangs-
welle (3,4) umfasst, und wobei das Ubetlagerungsgetriebe (7) ein Planetenge-

20 triebe ist, das einer Ausgangswelle (3) ein vom Zusatzantrieb (8) erzeugtes
Drehmoment mit einer steuerbaren Drehzahl zufiihrt, dadurch gekennzeichnet,
dass das Uberlagerungsgetriebe (7) angebunden ist an das stationzre Gehzuse (1)
der Differentialgetriebeeinheit, an das Eingangsglied (11) des Ausgleichsgetrie-
bes, an den Zusatzantrieb (8) und an eine einzige Ausgangswelle (3).

25

2. Differentialgetriebeeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Uberlagerungsgetriebe (7) ein fiinfgliedriges Planetengetriebe ist, das
ein erstes (22) und ein zweites (27) Sonnenrad, ein erstes (20) und ein zweites

30 (25) Hohlrad und erste (21) und zweite (26) Planetenrédder auf einem gemeinsa-
men Planetentriger (28) umfasst, wobei die ersten und zweiten Planetenrider
(21,26) jeweils mit dem ersten beziehungsweise zweiten Sonnenrad (22,27) und

dem ersten beziehungsweise zweiten Hohlrad (20,25) kéimmen.
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3. Differentialgetriebeeinheit nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Sonnenrad (22) mit dem Geh&use (1) der Differentialgetriebeein-
heit drehfest verbunden ist, das zweite Sonnenrad (27) vom Zusatzantrieb (8)
angetrieben ist, das zweite Hohlrad (25) mit dem Fingangsglied (11) des Aus-
gleichsgetriebes (6) drehfest verbunden ist, das erste Hohlrad (20) mit der be-
treffenden Ausgangswelle (3) drehfest verbunden ist, und dass der gemeinsame

Planetentréger (28) frei drehbar ist.

4. Differentialgetriebeeinheit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass erstes und zweites Sonnenrad (22,27), erste und zweite Planetenrider (21,

26) und erstes und zweites Hohlrad (20,25) jeweils dieselbe Z&hnezahl haben.

5. Differentialgetriebeeinheit nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das zweite Sonnenrad (27) drehfest auf einer Hohlwelle (31) sitzt, die die
drehfeste Verbindung (23) zwischen dem ersten Sonnenrad (22) und dem Ge-
hiuse (1) umgibt, welche Hohlwelle (31) mit dem Zusatzantrieb (8) antriebsver-

bunden ist.

6. Differentialgetriebeeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Zusatzantrieb (8) ein steuerbarer Elektromotor (33) mit Untersetzungs-

getriebe (34) ist.



WO 2006/010186 PCT/AT2005/000294

16 11

14

]

20

34

32

11

NN

NWN
I |

1 "/ L |
. \ .

/

A

/

”/

6

il

T TR T R W

3
23
31
27
26
25

ERSATZBLATT (REGEL 26)

R e——
% I
/'T
A
7/
17 22

{



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Indgxnational Application No

FeT/AT2005/000294

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

F16H48/20 B60K23/04

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system foliowed by classification symbols)

F16H B60K

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal, PAJ

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category ° | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

X DE 44 08 587 Al (HONDA GIKEN KOGYO K.K., 1,4,5
TOKIO/TOKYO, JP)
20 October 1994 (1994-10-20)

A figure 2 2,3,6
X FR 2 844 858 A (PEUGEOT CITROEN 1,6
AUTOMOBILES SA) 26 March 2004 (2004-03-26)
A figure 9 4
X DE 44 23 951 Al (HONDA GIKEN KOGYO K.K., 1
TOKIO/TOKYO, JP)
12 January 1995 (1995-01-12)
figures 1,9
A US 5 387 161 A (SHIBAHATA ET AL) 1

‘7 February 1995 (1995-02-07)
cited in the application
figures 1,6

D Further documents are listed in the continuation of box C.

Patent family members are listed in annex.

° Special categories of cited documents : X . . "
*T" later document published after the international filing date

or priority date and not in conflict with the application but

"A" document defining the general state of the art which is not cited to understand the principle or theory underlying the

considered to be of particular relevance invention
"E" earlier document but published on or after the international *X* document of particular relevance; the claimed invention
filing date cannot be considered novel or cannot be considered to
*L* document which may throw doubts on priority claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone

which is cited to establish the publication date of another s

citation or other special reason (as specified) cannot be considered to involve an inventive step when the
*O" document referring 1o an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-—
other means ments, such combination being obvious to a person skilled

*P* document published prior to the international filing date but in the art.

document of particular relevance; the claimed invention

later than the priority date claimed *&* document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

14 December 2005

Date of mailing of the international search report

09/01/2006

Name and mailing address of the ISA
European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,
Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Szodfridt, T

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2004)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

Inkarnational Application No

reT/AT2005/000294
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
DE 4408587 Al 20-10-1994 US 5437583 A 01-08-1995
FR 2844858 A 26-03-2004  NONE
DE 4423951 Al 12-01-1995 JP 7017289 A 20-01-1995
US 5387161 A 07-02-1995 JP 2687052 B2 08-12-1997
JP 4321435 A 11-11-1992

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (January 2004)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Izdmnationales Aktenzeichen

PTT/AT2005/000294

A. KLASSIFIZIERUNG DE

ANMELDUNGSGEGENSTANDES

F16H48/20 B60K23/04

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Kilassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

F16H B60K

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehdrende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wihrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegrifie)

EPO-Internal, PAJ

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Versffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X DE 44 08 587 Al (HONDA GIKEN KOGYO K.K., 1,4,5
TOKIO/TOKYO, JP)
20. Oktober 1994 (1994-10-20)
A Abbildung 2 2,3,6
X FR 2 844 858 A (PEUGEOT CITROEN 1,6
AUTOMOBILES SA) 26. Marz 2004 (2004-03-26)
A Abbildung 9 4
X DE 44 23 951 Al (HONDA GIKEN KOGYO K.K., 1
TOKIO/TOKYO, JP)
12. Januar 1995 (1995-01-12)
Abbildungen 1,9
A US 5 387 161 A (SHIBAHATA ET AL) 1
7. Februar 1995 (1995-02-07)
in der Anmeldung erwahnt
Abbildungen 1,6
i

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu
eninehmen

Siehe Anhang Patentfamilie

An
e

e

0
P

° Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen

Verbffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist

Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er—
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefihrt)

Verdffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum verdifentlicht worden ist

*T* Spétere Veroffenilichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Versténdnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachiet werden

'Y* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Verbffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

*&" Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamitie ist

Datum des Abschiusses der internationalen Recherche

14. Dezember 2005

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

09/01/2006

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Européisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevollmachtigter Bediensteter

Szodfridt, T

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Januar 2004)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdffentl___sgen, die zur selben Patentfamilie gehbren

Iesznationales Aktenzeichen

FCT/AT2005/000294
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
DE 4408587 Al 20-10~-1994 US 5437583 A 01-08-1995
FR 2844858 A 26—03-2004 KEINE
DE 4423951 Al 12-01-1995  JP 7017289 A 20-01-1995
US 5387161 A 07-02-1995 JP 2687052 B2 08-12-1997
JP 4321435 A 11-11-1992

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (Januar 2004)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

