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(57) Anotace:
Uzavirini palivové soustmvy vozidla, kde dochaz k
soutasnému uzavirdn{ plechového vitka (1) a uzavéru (2)
hrdla (3) na konci vyis¥ni palivové hadice palivové soustavy
vozidla, zahmuje: alespon jedno, dérovani (10) obsahujici
tahlo (7), na kierém je otofn€ upevnéné vitko (1) palivové
nadr¥e; uzavér (2) hrdla (3) palivové nadre obsahujici
alespoi} jeden ozubeny hieben (6); a hnaci jednotku (8)
zahmujici hnanou hfidel (9). Podstatou fefeni je, Ze hifdel (9)
obsahuje alespoti jedno vnitini ozubené kolo (4), které zapada
do ozubeného hfebenu (6) uzdvér (2) hrdl (3} palivové
nadrZe a alespoti jedno vnéjii ozbené kolo (5), které zapada
do déroviani (10) tahla (7). Otaenim hfidete (9) hnaci
jednotkou (8) pak dochéz k pohybu jak uzivéru (2) hrdla (3)
vlivem otaeni vnittniho ozubeného kola (4} v ozubeném
hfebeni (6) uzavér (2) hrdla (3), tak i k pohybu tihla (7)
vlivem otideni vné¢jiho ozubeného kola (5) v dérovani (10)
tdhla (7). Primér vhitiiho ozubenéhokola (4) htidele (9) je
Jiny nez primér vnéjith o ozubeného kola (5).
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Uzavirdni palivové soustavy vozidla

Oblast technik:

Vynilez se tka soudasného uzavirdni plechového vitka a uzavéru hrdla na konci vyusténi pali-
vové hadice palivové soustavy vozidla.

Dosavadni stav techniky

V soutasné dobé se béné pouzivaji riizné systémy k uzavirani vyasténi palivové hadice palivové
soustavy vozidla. Otevirani a uzavirani plechové vitka se béZn€ provadi bud manualné a nebo za
pomoci dalkové ovlddaného uvoliiovaciho popf. vyhazovaciho mechanismu, kde vi¢ko s pripad-
nym uvoliiovacim mechanismem je upevnéno otoéné cepem ke karoserii. Dalkové ovladani ovla-
dajici vigko at’ uz prostfednictvim kabelové sité nebo bezdratové muZe byt umisténo na piistrojo-
vé desce nebo jinde v interiéru vozidla a nebo miiZe byt souéasti klice nebo piivésku. Takto je
separatné ovladano vitko palivové soustavy vozidla, ale ne uzévér hrdla. Uzavirani hrdla je fese-
no separatné. Zde se b&zné pouziva §roubovaci uzavér hrdla, ktery miize byt navic opatfen i zam-
kem. Dale je zndmo feSeni (DE 102005051140), kdy klapka palivové nadrze zahrnuje vykyvny
mechanismus a uzaviraci jednotku, ktera zahruje dalkové ovladany servomotor a s nim souéinny
blokovaci mechanismus.

Nevyhodou téchto feSeni je, e je potfeba zvlast' ovladat vigko a zvlast’ uzavér palivové soustavy
vozidla.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstrafiuje uzavirani palivové soustavy vozidia, kde dochazi k sou¢asnému
uzavirani plechového vitka a uzavéru hrdla na konci vyusténi palivové hadice palivové soustavy
vozidla. Uzavirani palivové soustavy vozidla zahmuje: alespoii jedno, dérovani obsahujici tahlo,
na kterém je oto¢ng upevnéné vicko palivové nadrze,

uzavér hrdla palivové nadrze obsahujici alespor jeden ozubeny hieben,
hnaci jednotku zahrnujici hnanou hfidel.

Podstatou vynalezu je, ze hiidel obsahuje alespofi jedno vnitini ozubené kolo, které zapada do
ozubeného hiebenu uzdvéru hrdala palivové nadrZe a alespoii jedno vngjsi ozubené kolo, ktere
zapadé do dérovani tahla. Otadenim hfidete hnaci jednotkou pak dochazi k pohybu jak uzavéru
hrdla vlivem otaceni vnitiniho ozubeného kola v ozubeném hfebeni uzavéru hrdla, tak i k pohybu
tahia vlivem otaeni vnéj§iho ozubeného kola v dérovani tahla. Primér vnitiniho ozubeného kola
hiidele je jiny nez priimér vné&jiiho ozubeného kola. Provoz hnaci jednotky je Fizen fidici jednot-
kou.

Piehled obrizku na vykrese

Na obr. | je schematicky zobrazeno palivové soustavy vozidla podle vynalezu v axonometrickém
pohledu.
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Piiklady provedeni vynalezu

Na obr, | je zobrazeno uzavirani palivové soustavy vozidla skladajici se z tfech zdkladnich &asti,
a to tahla 7, uzavéru 2 hrdla 3 palivové nadr¥e a hnaci jednotky 8. Na jednom Kkongci tdhla 7, a to
té, ktera sméfuje k vnéjsi strané karoserie, je prostfednictvim oto&ného zavéru upevnéno vicko 1.
Vicko 1 pfi zasunuté poloze licuje s vn&j§i hranou karoserie. Zasunutd nebo zaviena poloha je
takova, kdy uzavér 2 uzavira hrdlo 3 palivové hadice a zdroveii vicko 1 je ve stejné roviné jako
nejbliz8i vnéjsi plocha karosérie nachazejici se kolem vitka 1. Druhy konec tahla 7 je posuvn&
uchycen v uloZeni (nezobrazeno), které je vytvofeno zistavbové vyhodné v boéni strané vozidla
v blizkosti palivové soustavy, aby byla funkce a pohyb tdhla 7 co nejoptimalnéjdi. Tento druhy
konec téhla 7 je uchycen v tomto uloZeni po celou dobu vysouvani a zasouvani tahla 7, tj. ze za-
sunuté polohy aZ do krajni, vysunuté polohy. V tomto provedeni vynalezu jsou s vyhodou pouzita
dvé tihla 7,

Uzavirani palivové soustavy vozidla obsahuje hnaci jednotku 8, ke které je pfipojena fidici
Jednotka 12 a ktera tuto hnaci jednotku 8 ovladi. Hnaci jednotka 8 je vytvofena jako krokovy
motorek. Hnaci jednotka 8 a Fidici jednotka 12 jsou pevn& upevnény zastavbové vyhodné uvnite
vozidla v blizkosti palivové soustavy. K hnaci jednotce 8 je piipojena hfidel 9, pficemzZ tato hnaci
Jjednotka 8 zajiSt'uje rota¢ni pohyb hfidele 9. Na h¥ideli 9 jsou umistény dvé vné&jsi ozubena kola
3 a dvé& vnitini ozubena kola 4. Obé tahla 7 obsahuji dérovani 10, které jsou vytvofena a uzpiiso-
bena tak, aby zuby vnéjsich ozubenych kol 5 zapadaly pfesné do tohoto dérovani 10 a pfi otadeni
htidele 9 zajidtovaly pohyb tahla 7 pozadovanym smérem.

Uzaviréni palivové soustavy vozidla obsahuje uzavér 2 hrdla 3 palivové soustavy. Uzavér 2
obsahuje dva ozubené hiebeny 6. Jeden hieben 6 je umistén v horni oblasti uzavéru 2 a je vytvo-
fen tak, aby svymi zuby zapadal optimalné€ po celé délce do zubh vnitiniho ozubeného kola 4.
Druhy hieben 6 je umistén v dolni oblasti uzavéru 2 a je vytvofen tak, aby svymi zuby zapadal
optimdiné po celé délce do zubi vritiniho ozubeného kola 4.

Rovnobézné s hiideli 9 je zde umisténa kladkova hfidel 11, kterd je svymi ob&ma konci zastav-
bové optimiing ototn& ulozena v zistavbé vozidla. Kladkova hiidel 11 je optimiiné umisténa
z druhé strany tahla 7 v misté piitlaku vng&jsiho ozubeného kola 5 na tahlo 7. Kladkova htidel 11
plsobi stejnou, ale opacné orientovanou silou na tahlo 7, a tim zajist'uje potiebny ptitlak vnéjsiho
ozubeného kola 5 na téhlo 7, aby byl zajistén optimalni pohyb tahla 7. Zaroveit je kladkova hiidel
11 optimalné umisténa z druhé strany uzdvéru 2 hrdla 3 v mist& pfitlaku vnitiniho ozubeného
kola 4 na uzavér 2. Kladkova hfidel 11 pisobi stejnou, ale opaéné orientovanou silou na uzavér
2, a tim zajist'uje potfebny pritlak vnitiniho ozubeného kola 4 na uzavér 2, aby byl zajiitén opti-
mani pohyb uzavéru 2. Spodni a horni hrana uzévéru 2 se posuvné pohybuje po dolni a horni
hrané pevného ramu 13 vicka 1.

Pramér vnéjSich ozubenych kol 5 miZe byt jiny nez priimér vniténich ozubenych kol 4. Toto
mize byt dino zistavbovymi moZnostmi, kde je vyZadovano, aby rychlost pohybu tahla 7 byla
jina nez rychlost pohybu uzavéru 2.

Uzavirani palivové soustavy vozidla se v prvopoéatku nachazi v uzaviené nulové poloze, to zna-
mena, Ze uzavér 2 uzavira hrdlo 3 a zaroveii vitko 1 se nachazi v zaviené poloze, tj. vitko | je ve
stejné roving jako nejblizsi vn&jsi plocha karosérie nachazejici se kolem vitka 1. Ridici jednotka
12 je ovladana skrze tlagitko u fidi¢e. Sepnutim tlagitka u fidi¢e dojde pies fidici jednotku 12 ke
spusténi hnaci jednotky 8, kterd zaSne otélet h¥ideli 9. Otadenim hiidele 9 hnaci jednotkou 12
dochazi k pohybu jak uzavéru 2 vlivem otaceni vnitiniho ozubeného kola 4 v ozubeném hiebeni
6, tak k pohybu tahla 7 vlivem otaceni vnéjiiho ozubeného kola § v dérovani 10. Hnaci jednotka
8 otaci htideli 9 do t¢ doby neZ je dosaZena krajni oteviena poloha. V tomto momenté fidici jed-
notka 12 vypne hnaci jednotku 8 a tim dojde k zastaveni hi{dele 9.
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Po natankovani a nasledném sepnutim tlacitka v fidide dojde pfes Fidici jednotku 12 ke spusténi
hnaci jednotky 8, ktera zacne otacet hiideli 9 v opaéném sméru. Otacenim hiidele 9 hnaci jed-
notkou 12 dochazi k pohybu jak uzavéru 2 vlivem otageni vnitiniho ozubeného kola 4 v ozube-
ném hiebeni 6, tak i k pohybu tahla 7 vlivem otaceni vnéjdiho ozubeného kola 5 v dérovani 10.
Hnaci jednotka 8 otadi hfideli 9 do té doby, neZ je dosaZena nulové zaviena poloha. V tomto mo-
menté fidici jednotka 12 vypne hnaci jednotku 8, a tim dojde k zastaveni hiidele 9.

Hrdlo 3 hadice, ozubena kola 4, 5 a tahla 7 jsou s vyhodou vyrobena z trvanlivého plastu, ktery
se nebude odirat a opotiebovavat.

Krokovy motorek zajiituje pohyb zleva doprava a naopak. Je spinén pfes tlagitko u FidiCe a Fizen
fidici jednotkou 12.

Celé toto zafizeni je zakryto plechovym krytem, na kterém je vyveden konektor pro pfipojeni
clektrické instalace a otvor pro napojeni hadice, vedouci k palivové nadrzi. Plechovy komplet je
privafen k postranici vozidla.

Krokovy motorek obsahuje pamétovy &ip, kde je ulozen kod. Ridici jednotka 12 si pfed kazdym
otevienim vitka 1 nadrze ové&fuje spravnost tohoto kodu.

PATENTOVE NAROKY

1. Uzavirani palivové soustavy vozidla zahruje alespoii jedno, dérovani (10) obsahyjici tahlo
(7), na kterém je otodné upevnéné vitko (1) palivové nddrZe, dale zahmuje uzavér (2) hrdla pali-
vové nadrre obsahujici alespofi jeden ozubeny hteben (6), hnaci jednotku (8) zahrnujici hfidel
(9), vyzmadujici se tim, Ze hfidel (9) obsahuje alespoii jedno vnitini ozubené kolo (4),
které zapada do ozubeného hiebenu (6) uzavéru (2) hrdla (3) palivové nadrze pro posuv uzavéru
(2) a alespofi jedno vn&jii ozubené kolo (5), které zapada do dérovani (10) tahla (7) pro posuv
tahla (7).

2. Uzavirani palivové soustavy vozidla podle néroku 1, vyznadujici se tim, Ze
primér vnitiniho ozubeného kola (4) je jiny nez pramér vngjiiho ozubeného kola (5).

1 vykres
Pouzité vztahové znacky:

vitko palivové nadrze

uzaver hrdla palivové hadice
hrdlo palivové nadrZe

vnitini ozubené kolo

vnijdi ozubené kolo

ozubeny hfeben uzivéru hrdla
tahlo

hnaci jednotka (krokovy motorek)
hfidel

dérovani tahla

kladkova htidel

Fidici jednotka

pevny ram vicka.
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