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(54) TOR, INSBESONDERE SCHIEBETOR

(57) Die Erfindung betrifft ein Schiebetor mit mindestens
einer Torfihrungsschiene und einer Torbewegungseinrich-
tung mit Stromzufihrung, die mindestens eine Stromspel-
chereinheit, einen Antriebsmotor, ein Getriebe und einen
Torbewegungstrieb auf Basis von mit dem Tor verbundenen
flexiblen Elementen, insbesondere Zahnriemen mit
Antriebsritzel, sowie Betatigungs- bzw. Steuereinrichtungen
far die Torbewegung umfaBt, und dadurch gekennzeichnet
ist, daB in der als kompakte Baueinheit (100) ausgebildeten
Torbewegungseinrichtung zumindest Antriebsmotor  (9),
Stromspeicher (11), Steuereinrichtung (10) und Stromzufih-
rungs- bzw. Stromverteilungselemente (12,13) bau-
breite-sparend in einer Reihe innerhalb eines einzigen,
langgestreckten, Tortriebgehauses (1) angeordnet sind,
wobei das Tortriebgehause (1) im Bereich bzw. langs einer
vertikalen Torausnehmungsbegrenzung (801) in aufrechter
Position oder im Bereich einer horizontalen, oberen Toraus-
nehmungsbegrenzung, oder auf der Oberseite (171) einer
Torfuhrungsschiene (17) horizontal angeordnet ist, wobei
der Antriebsmotor (9) im flhrungsschienennahen Tortrieb-
gehauseendbereich (1) und gegebenenfalls in einem der
Lage des Antriebsmotors (9) diametralen Gehauseendbe-
reich (102) eine Torbewegungsausidse- und -betdtigungs-
einrichtung (18) angeordnet sind.

Sie betrifft weiters den Torbewegungsmodul selbst.
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schiebetor, bevorzugt Garagen-, Sicherheits- und/oder Brand-
schutzschiebetor, mit mindestens einer Flihrungs- bzw. Laufschiene fiir mindestens einen Torfligel oder
einen Torteil eines gegebenenfalls mehrfiligeligen Tores und mit einer Tor-SchlieB- und Offnungseinrichtung
mit Stromzuflihrung, die mindestens eine Stromspeichereinheit, sinen Antricbsmotor, ein Getriebe und
einen Torbewegungstrieb auf Basis von direkt oder Uiber mindestens ein Bewegungs-Ubertragungselement
mit dem Tor, dessen Fligel oder dem Torteil verbundenen flexiblen Elementen, insbesondere einem Gurt-
bzw. Zahnriementrieb mit einem kooperierendem Triebrad bzw. Antriebsritzel, sowie Betitigungs- bzw.
Ausise-, Steuer- und/oder Kontrolleinrichtungen bzw. -Elektronik fiir die Torbewegung aufweist.

Solche Schiebetore eignen sich fiir breite Tordffnungen, wie sie z.B. Garagen, Girten, Betriebshallen-
oder geldnde- Einfahrten u.dgl. aufweisen. Sie sind mit den verschiedensten Mechanismen und Einrichtun-
gen zu ihrer Betdtigung ausgestattet und eignen sich - mit entsprechenden Sensoren und Aktivatoren
ausgerlstet bzw. bei entsprechendem Aufbau - fiir die verschiedensten Aufgaben, wie insbesondere auch
als Sicherheitstore und Brandschutztore. Mechanismen fir derartige Tore und deren Fiihrung sind in
verschiedenen Ausflhrungsformen vorgeschlagen worden. Die Tore kdnnen mit einem oder mehreren
Torteilen u.dgl. ausgefihrt sein, weisen einen eher langsam laufenden und zumindest in der Startphase
kréftigen Antrieb und in vielen Fillen mit einem Antriebsrad kooperierende und mit dem Tor bzw. dessen
Fitigel oder Verbindungselementen zu dem bzw. denselben verbundene Zugelemente fiir dessen bzw.
deren lineare, schwenkende oder entlang einer Fiihrungsschiene ablaufende Bewegung auf.

In Uberwiegender Zahl stehen bei derartigen Toren nur wenig Platz und geringe Bauhdhen zur
Verfligung, weichen Verhiltnissen speziell Schiebetore fiir eine horizontale Offen- und SchlieBbewegung
besonders entgegenkommen. Im Sinne der Minimierung des Manipulationsaufwandes sind die genannten
Tore Uberwiegend mit Organen und Elementen zu deren automatischer, meist ferngesteuerter Betdtigung
und den Bedienungskomfort steigerndem Zubehor ausgestattet.

In groBer Zahl sind nun die fiir eine bedienungsfreundliche, stérungsfreie, mechanisierte und automati-
sche Betédtigung der Torbewegung vorgesehenen, einzelnen Einrichtungen fiir Ausl&sen eines Tor-Schubes,
-Schwenks oder einer anderen Torbewegung, also z.B Schalter, Sensoren u.dgl., Stromzufiihrungs- und
-verteilungsorgane, Antriebsmotor und Getriebe oft rdumlich voneinander getrennt, frei oder jeweils in
eigenen Gehdusen z.B. an den Mauem bzw. Winden der auf Innen- und AuBenseite sines Bauwerks, wie
2.B. einer Garage montiert, und durch h&ufig sogar lber Putz verlegte Leitungen miteinander verbunden.

Zum allgemeinen Stand der Technik wird auf die EP 463 452 A1 hingewiesen, weiche eine SchlieBvor-
richtung flr einen Fenster-Schwenkfiligel zum Gegenstand hat, bei welcher in einem Isnglich prismatischen
Gehduse der die Offen- und SchlieB-Schwenkbewegung des Fensterfliigels bewerkstelligende Antriebsmo-
tor, eine mit dem Rahmen des Fensterflligels gelenkig verbundene, vom Motor aus- und einfahrbare
Flhrungsstange, eine Batterie sowie die Kontroll- und Steuerungs-Elektronik untergebracht sind. AuBen am
Geh&use sind noch Photovoltaik-Zellen und innenseitig ist ein Infrarot-Betétigungssensor angeordnet.

Besonderer Nachteil des dortigen Modus ist, daB er etwa fenstermittig angeordnet ist und mit seinem
langlichen Kdrper direkt in den Raum vor dem Fenster nach innen ragt und somit ein unangenehmes,
raum-beanspruchendes Hindernis darstellt. Dazu kommt noch, daB dieser lingliche Modul in einem am
fixen Fensterrahmen angeordneten Gelenk schwenkbar gelagert ist und dessen ldnglicher K&rper bei
Betdtigung des SchlieBmechanismus in seiner gesamten freiragenden Linge auf- bzw. abwirts schwenkt.

Bei der Antriebseinrichtung fiir ein Tor gemdB DE 37 26 685 C2 ist ein Kettentrieb vorgesehen, der
Uber einen Fihrungsarm mit dem Torblatt verbunden ist, weiters ist ein im Vergleich zur Kettentrieb-
Anordnung mit Fiihrungsschiene wesentlich breiterer und kurzer Geh3use-Modul vorgesehen, in welchem
Antriebsmotor, Transformator, Entstdrfilter und Steuerplatine sowie eine Tragplatte fiir einen Sensor fiir das
Abschalten des Antriebs bei Erreichen der beiden Endstellungen des Tores untergebracht sind.

Eine von der Mechanik her relativ dhnliche Tor-Betdtigungseinrichtung zeigt die DE 30 12 465 A1. Hier
sind in einem ebenfalls im Vergleich zur Fihrungsschiene und zur Kettenfilhrung wesentlich breiteren und
kurz gebauten Gehdusemodul mit Beleuchtung der Antriebsmotor und dessen Getriebe fiir die Rollenkette
angeordnet. Die Fig. 1 dieser DE-A1 zeigt deutlich, wie dort die Betétigungssinrichtung und die Steuerelek-
tronik disloziert und gesondert vom Antriebs-Modul an der Seitenwand des Bauwerkes, z.B. einer Garage
od.dg!. angeordnet ist.

Aus der WO 94/16184 ist ein Gehduse zum Aufnehmen von Garagentorantrieben bekannt, in weichem
ein Antriebsmotor mit Getriebe, Kettenritzel, ein Transformator und weiters Rastmittel zum Einrasten und
Halten der genannten Funktionsbauteile und/oder von Platinen fiir die Antriebssteuerung, Bewegungsbe-
grenzungsschalter und Strom-AnschluBelemente angeordnet sind. Die Betadtigungsmittel sind auch bei
diesem, ebenfalls in einem eher plumpen Geh3use unterbrachten Torantrieb auBerhalb desselben, also
gesondert vom Antriebsmodul angeordnet, der Modul weist flir diesen Zweck dementsprechende Ausspa-
rungen flr Stromversorgungs-Anschliisse auf.
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Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, von der immer noch Ubiichen, umsténdlichen und
gegebenenfalls auch stérungsanfilligen Praxis getrennter Funktions- und Betdtigungseinheiten abzugehen
und ein den Platzbedarf und die Montagezeit minimierendes, radikal vereinheitlichtes Modul-System der
Betitigungs- und Bedienungseinrichtung fiir Schiebetore zur Verfigung zu stellen, das neben dem
Skonomischen sowie montage- und handhabungsfreundlichen auch dem &sthetischen Aspekt Rechnung zu
tragen imstande ist.

Es ist also Gegenstand der vorliegenden Erfindung ein Schiebetor der eingangs genannten Art, welches
dadurch gekennzeichnet ist, daB in der als kompakte Baueinheit ausgebildeten Tor- SchiieB- und -Offnungs-
einrichtung zumindest der Antriebsmotor, der Stromspeicher, die Steuer- und/oder Kontrolleinrichtung und
die Stromzufiihrungs- bzw. - anschiug-, umform- und/oder Stromverteilungs-Elemente platz- bzw. baubreite-
sparend in einer Reihe innerhalb eines einzigen, langgestreckten, bevorzugt schmal- -ldnglich kastenfdrmi-
gen, Tortrieb-Geh3uses angeordnet sind, wobei das Tortrieb-Gehduse im Bereich und langs einer im
wesentlichen vertikalen Torausnehmungsbegrenzung bzw. - kante in aufrechter Position oder im Bereich
entlang einer im wesentlichen horizontalen, oberen Torausnehmungsbegrenzung bzw. -kante, gegebenen-
falls auf der dem TorfUhrungsmechanismus abgewandten Seite bzw. Oberseite einer Torflihrungsschiene,
im wesentlichen liegend bzw. horizontal angeordnet bzw. montiert ist, wobei der Antriebsmotor innerhalb
des fiihrungsschienennahen Endbereiches des Tortrieb-Gehduses angeordnet ist und wobei gegebenenfalls
im wesentlichen an bzw. in einem der Lage bzw. Anordnung des Antriebsmotors und dessen Getriebes
diametralen Bereich bzw. Endbereich des Tortrieb-Gehduses mindestens eine Torbewegungs-Ausidse-
bzw.- Betatigungseinrichtung angeordnet ist.

Wesentlicher Vorteil des neuen Schiebetor- Trieb und Betatigungsmoduls ist, daB er tatsdchlich alle fur
einen modernen Tor-Trieb notwendigen Einrichtungen und Elemente einschlieBlich Torantrieb in einem
einzigen Geh3use vereinigt, womit schon die Anlieferung vereinfacht ist und fur die Installierung eines
Tortriebs an Ort und Stelle nur das die zum Torschub, -zug, -kippen oder -schwenken ndtige Kraft liefernde
Antriebsrad mit dem fiir Schub-, Kipp- oder Schwenkbewegung nétigen Zug- oder -Schiebeorgan, wie z.B.
einem Zugelement, einer Zahnstange od.dgl. in Eingriff oder kraftlbertragungsschidssige Verbindung zu
bringen und mit wenigen Handgriffen in montagezeitsparender Weise schiieBlich an einer Wand 18sbar zu
fixieren ist. Durch die radikal ldngliche Bauweise ist eine duBerst platzsparende Montage an Kanten und
Vorspriingen, in Ecken und in Nischen des mit einem derartigen Tor ausgestatteten Bauwerks erm&glicht,
und die Wandflichen bleiben fir andere Nutzungen frei. Nicht unerwdhnt soll bleiben, daB mit dieser neuen
Bauweise des Tor-Triebs als kompakte, langgestreckte Baueinheit eine Verringerung von AuBeneinflissen,
eine wesentlich reduzierte Verschmutzungsgefahr und eine bedeutend verbesserte Servicefreundlichkeit
verbunden sind.

Mit dem neuen Antriebsmodul ist eine einfach aufgebaute und in dem beschrénkten Raum seitlich und
oberhalb von Toren leicht montierbare Einheit geschaffen, die aufgrund ihrer schianken, langgestreckten
Form wenig Platz einnimmt, gleichzeitig jedoch eine betriebssichere Betatigung des Tores gewdhrleistet.
Der Einbau der Einrichtung ist einfach zu bewerkstelligen, gleiches gilt fir den Austausch allenfalls
schadhaft gewordener Bauteile.

Als Stromspeichereinrichtung ist bzw. sind im ldnglichen Gehduse mindestens ein, bevorzugt jedoch
mindestens zwei Notstrom-Akkumulator(en) fir den Fall einer Stromunterbrechung, z.B. bei Netzausfall,
geschiitzt untergebracht, was insbesondere fiir eine Torbetétigung im Falle von Sicherheitsrisiken und bei
Brandschutztoren von entscheidender Bedeutung ist. Selbstverstandlich ist es heute auch bei Toren fur
aligemeine Verwendungszwecke, z.B. fir Garagen, praktisch schon Ublicher Komfort, deren Betétigung
auch bei Ausfall der Energieversorgung aus dem Netz, dennoch durch den Antriebsmotor zu gewahrleisten.
Wenn die neue Baueinheit zwei oder mehrere Stromspeicher aufweist, sind diese im langgestreckten
Gehduse des Tortriebs ebenfalls sequentiell, d.h. je nach waagrechter oder senkrechter Anordnung des
Geh3uses neben- bzw. untereinander angeordnet. Unter Stromzufiihrungs-, anschiuB-, umform- und/oder -
verteilungselementen  sind  selbstverstdndlich ~ Zuleitungsaggregate, ~Klemmleisten und-  platten,
Transformator(en), Sicherungen und dgl. zu verstehen.

Insbesondere bei geringer Geb3ude- Innenhdhe - die bei Garagenbauten, Lagern u.dgl. haufig ist, ist
eine vertikale bzw. aufrechte, stehende Anordnung der neuen, tanglichen Kompakteinheit von besonderem
Vorteil, welche die Montage an einer vertikalen Torausnehmungskante erlaubt, wobei dann insbesondere
handischer Bedienungskomfort gegeben ist.

Im Falle einer Fernbedienung fiir ein Schiebetor, wenn die BauhShe des mit dem Tor versehenen
Raumes ausreichend ist und Unauffilligkeit sowie freigehaltene, senkrechte Kanten der Torausnehmung
erwiinscht sind, ist eine "liegend™ bzw. horizontal, z.B. auf einer sichtabgewandten Seite der Torflihrungs-
schienen anliegend anordenbare und derart montierbare Kompakt-Einheit flr den Tortrieb bevorzugt.
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Besonders herstellungs- und montagefreundlich und daher bevorzugt ist eine Ausfilhrungsform der
erfindungsgemé&Ben Baueinheit mit, z.B. wand-befestigbarem Rickteil und an diesen schlieBbaren Deckteil-
(en) gemdB Anspruch 2. Ein derart ausgebildeter Kompakt-Modul fiir den Tortrieb weist einen minimalen
Platzbedarf auf und hemmt darliberhinaus spdtere Nach- oder Umriistungen der Aggregate sowie War-
tungs- und Servicearbeiten praktisch nicht, besitzt also flexible Anpassungsfihigkeit.

Am - bei Vertikalausfiihrung - oberen Ende der Geh3useeinheit ist dort in deren Innenraum vorteilhaft
der Antriebsmotor, und u.a. aus Griinden der Wirtschaftiichkeit bei der Herstellung auBen das Getriebe mit
seinem Getriebekasten angeordnet, wobei zu dessen Halterung eine Bauvariante der neuen Tortrieb-
Baueinheit bzw. von deren Gehduse gem&B Anspruch 3 bevorzugt ist.

Was die Anordnung des Untersetzungsgetriebes und dessen es beherbergenden Gehduses im distalen
Endbereich des langlichen Tortriebkastens betrifft, so ist dieses besonders bevorzugt am Tortrieb-Geh4use
befestigt und in der vom Anspruch 4 umfaBten Weise ausgebildet.

Es ist also im Inneren des Tortrieb-Geh3uses der K&rper des Antriebsmotors angeordnet, wobei dessen
Achse T"horizontal” liegt und das GehZuse z.B. auf dessen vorderer Seite oder z.B. dessen Deckteil
durchdringt. An diese Motorachse und deren Ritzel ist dann das Untersetzungsgetriebe, z.B. auf Zahnradba-
sis, angeschlossen, welches in einem bevorzugterweise ebenfalis vorne auf das Tortrieb-Gehduse montier-
ten Getriebekasten angeordnet ist, und dessen aus dem Getriebekasten ragendes, letztlich mit hohem
Drehmoment beaufschlagtes Antriebsrad bzw.-ritzel mit zur Motorachse paralleler Achse wieder in die
Richtung der Lage des Antriebsmotor-K&rpers weist. Hohen Wartungskomfort und echten Schutz des
Getriebes bringt ein 18sbar am Tortrieb-Gehduse befestigbarer bzw. befestigter Kasten fiir das Getriebe
gemdB Anspruch 5.

Im Sinne einer bequemen Zuginglichkeit, Zugriffm&glichkeit und Bedienbarkeit sowie auch vereinfach-
ter Wartung sowie bei Handbedienung und, im Fall einer Fernbedienung, auch Bedienungssicherheit, also
z.B. fir ein stdrungsfreies Ansprechen von Sensoren auf Funk- oder Infrarotsignale im Falle einer wie oben
schon ausgefiihrten Montage der neuen Tortrieb -Baueinheit an einer Oberkante der Torausnehmung an der
Garagendecke oder an einer oberen Tor-FUhrungsschiene selbst ist eine Gestaltung des neuen Tortriebmo-
duls bzw. eine Anordnung von dessen Betétigungs- und Ausldseorganen gemiB Anspruch 6 besonders
empfehlenswert.

Einfach und wirksam in der Montage und ein Minimum an Befestigungsaufwand erfordernd ist die
vorteilhafte Sicherstellung einer Montage des integralen Tortriebmoduls z.B. bei vertikaler Anordnung mit
seinem oberen Ende an einer Torflhrungsschiene mit Montageelementen gemaB Anspruch 7, wobei eine
ErhShung der Flexibilitdit und Anpassungsfdhigkeit des Befestigungssystems an verschiedenartige Ausfl-
hungsformen der Laufschienen und ihrer Montageelemente mit einer mehrteiligen Ausfiihrungsform gemis
Anspruch 8 erreichbar ist.

Fir besonders ruhigen Lauf und minimierte Lirmbeldstigung ist der Einbau von Didmmelementen in die
Laufschiene-Tortriebgehduse- Verbindung gema8 Anspruch 9 besonders glnstig.

Eine andere, vorteilhafte Ausflihrungsform flir das genannte Schiene-Gehdusemodul-Montagesystem
geht aus dem Anspruch 10 hervor.

Die U-Form des dort vorgesehenen Montagebligels kann so gestaltet sein, daB das Antriebsritzel-
Zahnriemen-System des Tortriebs vor einem Herausspringen aus dem kooperierenden Eingriff bewahrt wird
und zusétzlich gegen Schwankungen des Montage Winkels, also z.B. Abweichungen von der Vertikalen
unempfindlich ist.

Speziell auf eine horizontale Montage, insbesondere eine z.B. auch sichtabdeckende Anordnung des
Tortrieb-Moduls an der Oberseite einer "oberen" Flihrungsschiene ist eine bevorzugte Ausbildungsform und
die demgemdB vorgesehene Dimensionierung und Anordnung des Antriebsritzels der Tortrieb-Baueinheit
gemaB Anspruch 11 ausgerichtet.

Fur eine weitere, zu bevorzugende Ausgestaltung des Innenlebens der neuen Tortrieb-Einheit gem3B
Anspruch 12 ist besonders der Aspekt der Personensicherheit maBgeblich.

Damit kann, jeder EinfluBnahme von auBen entzogen, die Schiebe-, Kipp- oder Schwenkbewegung
und/oder -kraft des jeweiligen Tores in Abhdngigkeit vom jeweils zurlickgelegten Weg oder Winkel in
reproduzierbarer Weise gesteuert werden und, was noch wesentlich wichtiger ist, beim Auftreten einer
Hemmung der Schiebt oder Schwenkbewegung, z.B. durch eine "eingeklemmte” Person kann ein Absen-
ken der vom Tortrieb ausgelibten Kraft ein Abschalten und eventuell eine gegenidufige Offnungsbewegung
veranlaBt werden, sodaB Personenschddigungen durch "Einzwicken™ od.dgl. ausgeschlossen sind. Fiir den
Fall der Torbewegungshemmung durch einen rigiden Gegenstand, wird z.B. ein Abschalten des Antriebs-
motors vor dessen Schidigung durch Uberlastung gewahrleistet. Auch eine Beendigung der SchiieBbewe-
gung in einer jeweils gewlinschten Endlage kann damit erreicht werden.
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Im Sinne einer von einer pers8nlichen Bedienung unabhingigen, alle Sicherheitsaspekte berlicksichti-
genden Torbewegungssteuerung ist eine Ausbildungsform der neuen Tortrieb-Baueinheit und ihrer Steue-
rung gemiB Anspruch 13 von nicht zu unterschdtzendem Vorteil.

Das gem3B Anspruch 14 vorgesehene Torweg- Steuerungssystem besticht durch Einfachheit und
minimale Stérungsanfilligkeit.

Ein im wesentiichen Zhnlicher Vorteil kann weiters fiir die konkrete "innere™ Torbewegungs-Steuerung
gem#B Anspruch 15 geltend gemacht werden.

Eine fiir die Personensicherheit besonders giinstige und flexible L&sung bietet eine Ausfiihrungsform
des neuen Tortriebsystems gemiB Anspruch 16, insbesondere in ihrer konkreten Bauweise gemas
Anspruch 17.

SchlieBlich bildet eine Schiebetor-Schlies- und -Offnungseinrichtung gemés Anspruch 18 einen weite-
ren Erfindungsgegenstand.

AbschlieBend sollen hier nochmals Funktionen und Vorteile des Erfindungsgegenstandes im wesentli-
chen noch kurz zusammengefaBt sein:

Alle Funktionsorgane fur Offnen und SchlieBen, Schalten, Steuern und Notstrom sind zu einem Modul
bzw. Gerdt zusammengefaBt und gewahrleisten hohe Funktionssicherheit.

Die Bauweise als Modul erlaubt, standardisierte, gleiche Abmessungen in jeder Leistungsklasse und fir
verschiedene Torbewegungs-Systeme. Die integrierte Notstromversorgung und eine elektronische Batterie-
iberwachung sichern zumindest 30 min. Dauerbetrieb bei Netzausfall. Eine elektronische Uberwachung der
SchlieBkanten und ein nichthemmendes Stirnradgetriebe erfiillen Gesetzes- und Norm-Aufiagen, ohne daB
zusitzliche Sicherungselemente, wie 2.B. Fuhlleisten, vorgesehen werden missen; die Offnungsbreite bzw.
der Schwenkwinkel bei Schiebe-Schwenktoren sind einstelibar, z.B. flr h3ufigen FuBgédngerverkehr zwi-
schen Bereichen mit unterschiedlicher Temperatur; z.B. kann eine elektronische Zustands -bzw. Positions-
kontrolle mit Farblicht (Rot-Griin)-Anzeige Elektronik und Batteriezustandiiberwachung vorgesehen sein, das
Tor, z.B. mit Tastendruck in Bewegung gesetzt, fahrt oder schwenkt ganz auf oder bis zu einem Stop oder
bis zu einer reduzierten Offnungsbreite laut Programm und schlieBt z.B. nach Ablauf einer fest eingestellten
Zeit wieder automatisch. Die Modul-Bauweise sichert, daB die neuen Gerédte links-rechts verwend -und
montierbar sind. Selbstverstindiich sind die neuen Tortrieb-Module Erweiterungen aller Art zuginglich, wie
insbesondere fir AnschluB an Einzel-Rauchmelder oder an Rauchmeldeanlagen, fiir eine Einbindung von
Sensoren wie Lichtschranken, Induktionsschieifen etc. Uber deren potentialfreien Kontakt oder Rechteck-
Signal, 24V Gleichstrom, fir eine Ansteuerung von Ampelaniagen mit 24V oder mit Stromversorgung aus
dem Netz, weiters fur eine integrale Einbindung in die Haustechnik eines Gebdudes und fiir die Ausrlstung
mit einer beliebigen Art von Fernsteuerung.

Die Montage ist prinzipiell einfach. Modul und Umlenkrolle bzw. Antriebsritzel flir den Zahnriemen, eine
Zahnstange od.dgl. werden an der Laufschiene fir das Tor selbst oder fUr Verbindungselemente zum Tor,
2.B. Zug-od. Schubhebel u.dgl und das Modulgehduse wird bei "Vertikalmontage" zusétzlich einmal an der
Wand oder Decke befestigt.

Das Gerit kann, mit einem {blichen Stecker fir 220V ausgeristet, sofort nach der mechanischen
Montage betricbsbereit sein. Erginzend sei noch ausgefiihrt, daB die Module bei gleicher Dimensionierung
je nach Torfrequenz gemaB8 ONORM z.B. mit 200,600 oder 1000N Zugkraft fir das jeweilige Tor
ausgestattet sein kdnnen und bei h&heren Frequenzen dann z.B. eine néchste Baugr6Be mit verstérkter
Stromversorgung zum Einsatz kommen kann.

Anhand der Zeichnung wird die Erfindung noch nédher erldutert:

Es zeigen die Fig. 1 und 2 jeweils isoliert und zusammen mit der Tor-Laufschiene eine erste Form der
Ausbildung eines erfindungsgemiBen Tortrieb-Moduls flr ein Schiebetor jeweils flir eine aufrechte bzw.
vertikale Anordnung, die Fig. 3 und 4 in "eingebauter” Form eine andere konkrete Ausbildungsform des
neuen Moduls ebenfalls fiir "vertikale™ Montage, die Fig. 4 an einem isoliert dargestellten neuen Modul eine
Variante der Befestigung des Getriebekastens am Geh4use des Tortriebes gemdB der Erfindung fir eine
Vertikal-Montage, die Fig. 5 eine weitere Ausfiihrungsform der neuen, integralen Tortrieb-Moduleinheit fr
eine "Horizontalmontage™ und die Fig. 6 die Bauvariante einer im Rahmen der Erfindung vorgesehenen
bevorzugten Torbewegungssteuerung, ausgehend vom Torbewegungs-Getriebe des neuen Moduls, die Fig.
7 eine Schrigansicht eines mit einem einzelnen Zugelement fir 2wei Torbldtter und einem vertikal
angordneten Tor-Triebmodul ausgestatteten Schiebetors und die Fig. 8 das Schema eins mit dem
neuartigen Tortrieb-Modul ausgerUsteten Schiebetors mit Kippbewegung.

Im einzelnen zeigen nun die Fig. 1 und 2 folgendes:

Die Antriebseinheit 100 weist ein - hier "vertikal™ entlang einer Mauerkante 801 der Torausnehmung
anordenbares bzw. angeordnetes, einen Rickteil 110 und einen geteilten, mittels Schrauben 21 daraufigs-
bar befestigten Deckteil 120 mit zwei Teildeckteilen 19 und 20 aufweisendes, schmal-kastenférmiges
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Tortrieb-Gehduse 1, z.B. aus Stahlblech, anderen Blechen, Kunststoff oder einem gleichwertigem Material
auf, welches mittels einer Konsole 2 des Verbindungselementes 200 an der Tor-Laufschiene 17 des Tores 8
Iosbar befestigt ist. An der Konsole 2 ist, schallddmmend getrennt durch zwei elastische Gummi- oder
Kunststoffelemente 3, ein Tragbiige! 4 fir das Getriebe 5, der auch als Aussprungschutz fiir den iiber das
Abtriebsritzel 6 geflihrten Zahnriemen 7, der das Tor 8 direkt antreibt, dient, so befestigt, da8 der fir den
Antrieb vorgesehene Elektromotor 9, auf der gleichen Seite aus dem Getriebe 5 im Getriebekasten 50
"ragt”, wie das Abtriebsritzel 6. Der Motor 9 ist im schmalen, langen Kasten 1 in dessen oberem
Endbereich 101 untergebracht.

Unterhalb des Antriebsmotors 9 ist im Geh3use 1 eine Steuerelektronik 10 od.dgl. angeordnet,
sequentiell darunter eine oder mehrere Stromspeicher-Batterien 11,11", vorzugsweise bereinander. Unter-
halb der Akkumulatoren 11,11" sind eine Klemmleiste 12, welche zum AnschluB von elektrischen Leitungen
fur eventuell ein- oder ausgehende Informations- und Steuerleifungen dient und in Nihe des unteren
Endbereiches 102 die Stromversorgungseinheit 13 untergebracht, von der ein Kabel 14 ausgeht, das aus
dem Gehduse 1 hinausgeflhrt und hier mit einem Standardsteckkontakt -Stecker 15 versehen ist. Auf der
Sichtseite 120 des Gehduses 1 sind weiters Schalt-, Bedienungs- oder Kontrollelemente 23,24 z.B. fiir
Voreinsteliung oder Programmierung und unmittelbare Funktions-Betitigungstaster, Funktionsleuchten,
Warnlichter 18 od.dgl. angeordnet.

Bei der in der Fig. 3 gezeigten Ausflihrungsform der Tortrieb-Baueinheit kdnnen Getriebekasten 5 und
Innentrdger 16 fir das Gehduse 1 aus einem Stiick gefertigt sein. In diesem Fall sind die Schalltrennungs-
elemente 3, zwischen Gehduse 1 und hier U-Profil aufweisender Konsole 200, mittels welcher der gesamte
Tortriebmodul 100 an der Laufschiene 17 des Tores 8 befestigt wird, anzubringen. Die sonst in der Fig. 3
aufscheinenden Bezugszeichen haben zu den Bezugszeichen gemiB Fig. 1 und 2 analoge Bedeutungen.

Gema8 der in der Fig. 4 gezeigten Bauvariante kann das Tortrieb-Geh4use 1 auch seitlich mit Wangen
140 Uber das Getriebe 5 bzw. dessen Kasten 50 gezogen sein und dieser seitlich befestigt werden. in allen
Fallen wird das Gehduse 1 zur Verbesserung der Stabilitit im Bereich seines unteren Endes 102,
vorzugsweise durch die Rickwand von dessen Riickteil 110 an der dahinterliegenden Mauer bzw. Mauer-
kante 801 befestigt. In den vorbeschriebenen Varianten bildet die unterhalb des Getriebekastens 5 liegende
AuBenflache die Vorderseite 120 des Gehduses 1. Sie ist vorzugsweise mit zwei Deckteilen 19 und 20
gebildet welche, vorzugsweise mit Schrauben 21 od.dgl. 18sbar bzw. abnehmbar ausgebildet sind. An der
Vorderseite, vorzugsweise im Bereich oberhalb der Klemmleiste 12 sind die zur hindischen Bedienung und
Steuerung des Schiebetor-Antriebes erforderlichen Schaltelemente 18 u.dgl. angeordnet, ganz oben, im
Bereich der Steuerungs- und Kontroll-Elektronik 10 z.B. ein Reset-Knopf 23 und Betriebszustandskontroll-
euchten 24 od dgl.

Die hier nicht erlduterten Bezugszeichen sind analog zu jenen der bisher behandelten Figuren.

Auch bei dieser Ausfihrungsform der Tortriebseinheit 100 bzw., von deren Gehduse 1 weist der etwa
U-Profil aufweisende Riickteil 110 einen dessen freie Schenkel verbindenen Steg 111 mit den Betétigungs-
bzw. BedienungsknOpfen 18 auf, die beiden Deckteile 19 und 20 sind hier ober- und unterhalb davon
angeordnet.

Die Fig. 5 ist bei sonst gleichbieibenden Bezugszeichenbedeutungen eine "Horizontai-Montage "-
Variante fUr die neue Tortrieb-Baueinheit 100 bzw. deren Geh3use 1 dargestelit, welche zeigt, wie das
Geh3use auch auf der Tor-Laufschiene 17 liegend montiert werden kann. In dieser Variante sind Getrisbe 5
und dessen Geh3use 50 und Riemen-Abtriebsritzel 6 so dimensioniert und gestaitet, daB das Abtriebsritzel
6 im Durchmesser gr68er ist als das Getriebegehduse 50 breit ist. Der Antriebsriemen 7 kann dann in und
Uber der U-Profil-Laufschiene 17, gefiihrt werden, wodurch die bei geringer TorhShe notwendigen Verdek-
kungen od.dgl. ganz oder teilweise entfallen k&nnen. Bei dieser Variante ist der Getriebekasten 50 im
Bereich des Motors 9, welcher aus dem GehZuse 1, wie hier gezeigt, eventuell herausragt, vom genannten
Tortriebgehduse 1 mit umfaBt und ragt ber dessen Lingswinde nicht hervor, wie dies sonst z.B. bei den
in den Fig. 1-3 gezeigten Anordnungen der Fall ist. Elektronik bzw. Steuerung 10, Batterien 11,11',
Klemmieiste 12 und Stromversorgungseinheit 13 sind in dieser Variante sequentiell nebeneinanderliegend.
Die abnehmbare Vorderseite 120 mit Deckteilen 19,20 liegt hier auf der dem Getriebe 5 gegenuberliegen-
den nicht sichtbaren Fliche des Tortrieb-Geh3uses 1. Anzeigeleuchten, Funk- oder IR-Empfangssensoren
u.dgl. Betatigungs- und Ausiéseelemente 18,23,24 sind am GehZuse 1 vorgesehen.

Die in Fig. 6 gezeigte, teilweise schematisierte Darstellung des Getriebes 5 in seinem Kasten 50 zeigt -
bei ansonsten gleichbeleibenden Bezugszeichenbedeutungen - eine fiir alle bisher gezeigten und im
Rahmen der Erfindung mdglichen Bauvarianten einsetzbare, besonders bevorzugte Ausfihrungsform des
Getriebes 5 mit einem Torbewegungs-Uberwachungs und- Sicherhsitssystem und dessen Steuerungs- und
Kontrolleinrichtung 10.
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Dabei ist eine WegmeBeinrichtung vorgesehen. Diese besteht hier aus einem direkt auf der Motorritzel-
welle 25 angebrachten Magneten bzw. Ringmagneten 26 und einer, zwei oder mehreren elektromagneti-
schen Sonden 27, z. B. Hallsonden od.dgl., welche die rotierende Bewegung des Ringmagneten 26 in
Signale umsetzen, die in einer WegmeBeinheit 257 ausgewertet werden. Die Uber eine StrommeBeinheit 29
gemessenen Motorstrom-Werte werden mit den an der jeweiligen Stelle friiher gemessenen Werten in
einem Mikroprozessor 30 zu Mittelwerten verknlpft und im Speicher 31 gemeinsam mit den Wegkoordina-
ten protokolliert. Durch stdndigen Vergleich des Ist-Motorstromes mit den protokollierten Werten erkennt die
Steuerung 10 im Weg des Tores 8 befindliche Hemmnisse bzw. Hindernisse am Ansteigen des Ist-Stromes.
Geht dieser, und somit die Kraft, welche das Tor 8 auf das Hindernis ausiibt, Uiber ein jeweils vordefiniertes
Ma8 hinaus, so wird die Bewegung des Tores 8 im Rahmen der vordefinierten Sicherheit z.B. durch
Abschalten des Motors 9 angehalten.

Da die Anspeisung des Motors 9 durch Batterien erfolgt, ist die SchlieBfunktion bei voller Wahrung des
Sicherheitsstandards auch bei Stromausfall gewihrleistet, weshalb der Antrieb fur Brandschutztore und
andere Tore, die auch bei Stromausfall sicher schlieBen miissen, ohne zusdtzliche Einrichtungen, wie
Federn, SchlieBgewichte od.dgl. geeignet ist.

Die schematische Darstellung der Fig. 7 zeigt bei sonst gleichbleibender Bezugszeichen-Symbolik an
einer zweifligeligen Ausfiinrungsform eines Schiebetores 8, wie das erste Schiebetor-Blatt 80 am tiefer
laufenden Bereich des Triebzahnriemens 7 und das zweite Torblatt 81 Uber ein Bewegungsibertragungs-
elemente 85 nach Art einer Lasche mit dem vom Blatt 81 weiter entfernten oberen Lauf des Zahnriemens
verbunden sind. In dieser Fig. 7 ist fiir die Betdtigung der beiden Torbldtter 80,81 nur ein gemeinsamer
Zug-Gurt, also hier ein Zahnriemen 7 vorgesehen.

Es sei aber darauf verwiesen, da8 selbstverstandlich auch flir jedes der Torblitter einzein ein eigener
Zahnriemen und insbesondere ein eigener Antrieb vorgesehen sein kann.

Aus dem in Fig. 8 wiedergegebenen Schema einer Seitenansicht eines nach oben bewegbaren
Kipptores 8 in Grundstellung und zwei weiteren Stellungen beim Offnungsvorgang ist die bevorzugte
Anoranung des langlichen Tortriebmoduls 1 horizontal entlang und oberhalb der FUhrungsschiene 17
ersichtlich. Gezeigt ist auch, wie am vom Treibrad 6 antreibbaren Zahnriemen 7 ein Bewegungsiberira-
gungs-Hebel 85 angeordnet und mit der Oberseite des Torblattes 8 verbunden ist.

Es sei hier kurz wiederholt, daB ein wesentlicher Vorteil des neuen, in der beschriebenen bevorzugten
Ausfiihrung des neuen Tor-Antriebes darin liegt, dag samtliche Einheiten in einem Ger4t zusammengefaBt
und in einem Gehduse so zweckmiBig und platzsparend angeordnet sind, daf der Trieb an und insbeson-
dere entlang allen gingigen Schiebetoren, insbesondere Brandschutztoren, praktisch ohne zusatzlichen
Platzbedarf und in den meisten Fillen sogar mit wesentlich geringerem Platzbedarf als bei nach dem Stand
der Technik (blichen mechanischen SchiieBeinrichtungen, verwendet und vom Torbauer im Zuge der
Montage eingebaut und sofort durch Anstecken ans Stromnetz betriebsbereit gemacht werden kann. Es
sind keine zusitzlichen Sicherheitselemente wie Flhlleisten, Lichtschranken oder dhnliches erforderlich, der
Antrieb ist auch nach einem Stromausfall bei vollem Sicherheitsstandard noch ausreichend lange betriebs-
bereit. Die Linear- oder Schwenk-WegmeBeinheit kann bei Verwendung eines Ringmagneten als Geber
ganz einfach im Getriebe montiert werden und ist in dieser Form unempfindlich gegen Verschmutzung
durch das Getriebefett u.dgl. und daher kaum storungsantéllig.

Patentanspriiche

1. Schiebetor, bevorzugt Garagen-, Sicherheits- und/oder Brandschutzschiebetor, mit mindestens einer
Fiihrungs- bzw. Laufschiene fir mindestens einen Torfiigel oder einen Torteil eines gegebenenfalls
mehrfligeligen Tores und mit einer Tor-SchlieB- und Offnungseinrichtung mit Stromzuflhrung, die
mindestens eine Stromspeichereinheit, einen Antriebsmotor, ein Getriebe und einen Torbewegungstrieb
auf Basis von direkt oder (ber mindestens ein Bewegungs-Ubertragungselement mit dem Tor, dessen
Fltigel oder dem Torteil verbundenen flexiblen Elementen, insbesondere einem Gurt- bzw. Zahnriemen-
trieb mit einem kooperierendem Triebrad bzw. Antriebsritzel, sowie Betitigungs- bzw. Ausldse-, Steuer-
und/oder Kontrolleinrichtungen bzw. -Elektronik fir die Torbewegung aufweist, dadurch gekennzeich-
net, daB in der als kompakte Baueinheit (100) ausgebildeten Tor-Schlie- und -Offnungseinrichtung
zumindest der Antriebsmotor (9), der Stromspeicher (11), die Steuer- und/oder Kontrolleinrichtung (10)
und die Stromzuflihrungs- bzw. - anschiuB-, umform- und/oder Stromverteilungs-Elemente (12,13) platz-
bzw. baubreitesparend in einer Reihe innerhalb eines einzigen, langgestreckten, bevorzugt schmalléng-
lich kastenfdrmigen, Tortrieb-Gehduses (1) angeordnet sind, wobei das Tortrieb-Gehduse (1) im
Bereich und ldngs einer im wesentlichen vertikalen Torausnehmungsbegrenzung bzw. -kante (801) in
aufrechter Position oder im Bereich entlang einer im wesentlichen horizontalen, oberen Torausneh-
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mungsbegrenzung bzw. - kante, gegebenenfalls auf der dem Torflihrungsmechanismus abgewandten
Seite bzw. Oberseite (171) einer Torfuhrungsschiene (17), im wesentlichen liegend bzw. horizontal
angeordnet bzw. montiert ist, wobei der Antriebsmotor (9) innerhalb des fihrungsschienennahen
Endbereiches (101) des Tortrieb-Gehduses (1) angeordnet ist und wobei gegebenenfalls im wesentli-
chen an bzw. in einem der Lage bzw. Anordnung des Antriebsmotors (9) und dessen Getriebes (5)
diametralen Bereich bzw. Endbereich (102) des Tortrieb-Gehduses (1) mindestens eine Torbewegungs-
AuslSse-bzw.-Betétigungseinrichtung (18) angeordnet ist.

Tor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Tortrieb-Gehiuse (1) mit einem langge-
streckten, im wesentlichen U-férmigen Querschnittsprofil aufweisenden Riickteil (110) mit Lagestabili-
sierungs- bzw. Wandbefestigungselementen, wie Schraubldchem, Laschen od.dgl., und mindestens
einem die offene Seite des U-Profil-Rlickteils (110) deckenden, mit demselben I5sbar verbundenen
Deckteil (120), bevorzugt mit einem in zumindest zwei Teil-Deckteile (19,20) geteilten, solchen Deckteil
(120) gebildet ist.

Tor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 das Tortrieb-Gehiuse (1), insbesondere
dessen Rickteil (110), an bzw. in einem (101) seiner Endbereiche (101,102) - bevorzugt einstiickig
bzw. angeformt - mindestens ein Trigerelement (140), insbesondere Trégerwange(n), fiir eine Anord-
nung und I8sbare Montage eines Getriebekastens (50) mit Getriebe (5) aufweist.

Tor nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB an die Achse des Antriebsmo-
tors (9) bzw. dessen Ritzel (25) ein Untersetzungsgetriebe (5) mit letztlich wieder in Richtung zur
Erstreckung des Antriebsmotors (9) hin angeordnetem bzw. ausgerichtetem Tor-Triebrad bzw. Tor-
Antriebsritzel (6) direkt angeschlossen ist.

Tor nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe (5) innerhalb
eines auf dem Tortrieb-GehZuse (1) an bzw. in einem (101) von dessen Endbereichen (101,102) I6sbar
befestigbaren bzw. befestigten Getriebekastens (50) angeordnet ist, wobei gegebenenfalls der Getriebe-
kasten (50) zumindest teilweise an das Tortrieb-Geh3use (1) bzw. dessen Wandung, insbesondere an
dessen Deckteil (120), flichig anliegend angeordnet bzw. [sbar montiert oder zumindest teilweise mit
dem Tortrieb-Gehduse (1) einstlickig ausgebildet ist.

Tor nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8 an bzw. auf dem Tortrieb-
Gehduse (1) zu dessen AuBenseite, Sichtseite bzw. Bedienungsseite hin gerichtet bzw. dort angeord-
net, bevorzugt auf dessen Deckteil (120) bzw. Teil-Deckteil(en) (19,20) Bedienungs- bzw. Manipulations-
und Kontrollelemente (18,23,24), wie Taster, Druck- bzw. Drehkn&pfe, Tasten, Schalter, Startschigsser,
Signalempfangselemente, Sensoren, Anzeige- bzw. Kontroll- Leuchten,- Dioden und/oder -Displays,
Lautsprecher od.dgl. angeordnet sind.

Tor nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das langliche Tortrieb-
Gehduse (1) im Bereich seines motorseitigen Endbersichs ber ein IGsbar befestigbares Verbindungs-
élement bzw. einen Verbindungsbligel (200) mit einer Flihrungsschiene (17) I5sbar verbindbar ist.

Tor nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Verbindungselement (200) zweiteilig mit
einem mit dem Getriebekasten (5) oder dem Tortrieb-Gehiuse (1) I8sbar verbindbaren bzw. verbunde-
nen Trégerblgel (4) und einer an der Fiihrungsschiene IGsbar befestigbaren Konsole (2) ausgebildet
ist.

Tor nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, das der Trégerbigel (4) und die Konsole (2)
des Verbindungselements (200) Uber mindestens ein flachig anliegendes Dimpfungselement (3)
miteinander verbunden sind.

Tor nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da8 das Verbindungselement (200)
einteilig mit im wesentlichen U-férmigen Querschnitt ausgebildet ist, wobei einer der freien Schenkel
mit dem GehZuse (1) I5sbar verbindbar bzw. verbunden ist und der zweite freie Schenkel unter
Zwischenschaltung eines Dampfungselementes (3) mit der Fiihrungsschiene (17) verbindbar ist oder
wobei einer der freien Schenkel unter Zwischenschaltung eines Dampfungselementes (3) mit dem
Gehduse (1) IGsbar verbindbar bzw. verbunden ist und der zweite freie Schenkel mit der Fuhrungs-
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schiene (17) verbindbar ist

Tor nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB flr den Fall einer im
wesentlichen horizontalen Montage des Tortrieb-Gehduses (1) bzw. einer Montage desselben auf der
Oberseite (171) der Fiihrungsschiene (17) das Antriebsritzel (6) Uber die Kontur des Tortrieb-Geh&duses
(1) bzw. dessen Getriebekastens (5) hinausragend und flr kooperierenden Eingriff mit dem Zahnriemen
(7) in die FUhrungsschiene (17) hineinragend ausgebildet ist.

Tor nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der im Tortrieb-Gehduse (1)
untergebrachte Tortrieb (100) mindestens einen bzw. ein Torweg-Sensor (26,27) bzw. Torweg-MeBor-
gan (257) aufweist, welcher bzw. welches mit der Steuerungseinrichtung (10) signalleitungs-verbunden
ist, die ihrerseits fir eine torweg- und/oder torbewegungs- hemmungs- abhZngige Kontrolile und
Steuerung von Torblatt, Torsegment, -fligel-Bewegungs- bzw. Schwenk-Geschwindigkeit, -Moment
und/oder -Kraft mit dem Antriebsmotor (9) steuersignal-leitungsverbunden ist.

Tor nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der Tortrieb mindestens ein
Tor-Weg-oder Schwenkwinkel-MeBorgan (257) aufweist, weiches mit der Steuerungseinrichtung (10)
signalleitungsverbunden ist, die ihrerseits zur programmgesteuerten torwegabh@ngigen und/oder Torbe-
wegungs- oder schwenkungswiderstandsabhdngigen Kontrolle und Steuerung von Torbewegungs- oder
-schwenk-Geschwindigkeit, -Moment und/oder - Kraft mit dem Antriebsmotor (9) steuersignalleitungs-
verbunden ist.

Tor nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, da8 das Torweg-MeBorgan (257) eine mit
der Steuereinrichtung (10) signalleitungsverbundene Umdrehungs-Z&hleinrichtung mit Geber (26) an
der Achse (25) bzw. dem Ritzel (250) des Antriebsmotors (9), des Tortrieb-Ritzels (6) oder an einer der
Achsen des Getriebes (5) seibst aufweist.

Tor nach einem der Anspriiche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, da8 das Torweg-MeBorgan (257)
einen mit einer der im Anspruch 23 genannten Achsen verbundenen, deren Drehung mitvoliziehenden
diskreten Magnetfeld-Geber bzw. Emitter (26) und einen feststehenden Magnetfeld-Sensor (27) umfaBt.

Tor nach einem der Anspriiche 12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinrichtung (10)
ein Programm zur torwegabhingigen Steuerung der Antriebsleistung des Antriebsmotors (9) aufweist,
welches in einem einstellbaren Abstand des bzw. der sich bewegenden Torbiattes (8) bzw. -bldtter,
-segments bzw. -segmente, -fligels bzw. -fligel (80,81) von dessen bzw. deren SchlieB-Endstellung(en)
die Leistung des Antriebsmotors (1) sprunghaft oder mit sich verringerndem Abstand kontinuierlich
reduziert.

Tor nach einem der Anspriiche 12 bis 16, dadurch gekennzeichnet, da8 fiir eine torbewegungs-
hemmungs-abhingige Steuerung der Tor -bzw. Torblatt, -segment oder - fligel-Bewegung ein Ist-
Stromaufnahme-Sensor des Antriebsmotors (9) mit der Steuereinrichtung (10) signalleitungsverbunden
ist, durch welche bei Uberschreitung eines vorgegebenen Ist-Strom- bzw. Stromaufnahme- Grenzwertes
die Stromzufuhr zum Antriebsmotor (9) reduzierbar, unterbrechbar oder polumkehrbar ist.

Tor-Schiie8- und -Offnungseinrichtung fiir ein Schiebetor, bevorzugt Garagen-, Sicherheits- und/oder
Brandschutzschiebetor, mit mindestens einer Flihrungs- bzw. Laufschiene flir mindestens einen TorflU-
gel oder einen Torteil eines gegebenenfalls mehrfligeligen Tores, welche Tor-SchlieB- und Offnungs-
einrichtung mit Stromzuflihrung versehen ist und mindestens eine Stromspeichereinheit, einen An-
triebsmotor, ein Getriebe und einen Torbewegungstrieb auf Basis von direkt oder Uber mindestens ein
Bewegungs-Ubertragungselement mit dem Tor, dessen Fliigel oder dem Torteil verbundenen flexiblen
Elementen, insbesondere einem Gurt- bzw. Zahnriementrieb mit einem kooperierendem Triebrad bzw.
Antriebsritzel, sowie Betatigungs- bzw. Ausldse, Steuer- und/oder Kontrolleinrichtungen bzw. -Elektronik
fir die Torbewegung aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB in der als kompakte Baueinheit (100)
ausgebildeten Tor- SchlieB- und -Offnungseinrichtung zumindest der Antriebsmotor (9), der Stromspei-
cher (11), die Steuer- und/oder Kontrolleinrichtung (10) und die Stromzuflhrungs- bzw. -anschlug-,
umform- und/oder Stromverteilungs-Elemente (12,13) platz- bzw. baubreite-sparend in einer Reihe
innerhalb eines einzigen, langgestreckten, bevorzugt schmal-ldnglich kastenférmigen, Tortrieb-Gehau-
ses (1) angeordnet sind, wobei das Tortrieb-Gehduse (1) im Bereich und langs einer im wesentlichen
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vertikalen Torausnehmungsbegrenzung bzw. -kante (801) in aufrechter Position oder im Bereich entlang
einer im wesentlichen horizontalen, oberen Torausnehmungsbegrenzung bzw. -kante, gegebenenfalls
auf der dem Torfihrungsmechanismus abgewandten Seite bzw. Oberseite (171) einer Torfliihrungs-
schiene (17) im wesentlichen liegend bzw. horizontal anordenbar bzw. montierbar ausgebildet ist, wobei
der Antriebsmotor (9) innerhalb des fiihrungsschienennahen Endbereiches (101) des Tortrieb-Geh3uses
(1) angeordnet ist und wobei gegebenenfalls im wesentlichen an bzw. in einem der Lage bzw.
Anordnung des Antriebsmotors (9) und dessen Getriebes (5) diametralen Bereich bzw. Endbereich
(102) des Tortrieb-Gehduses (1) mindestens eine Torbewegungs-Ausl&se-bzw.-Betatigungseinrichtung
(18) angeordnet ist.

Hiezu 8 Biatt Zeichnungen
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