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‘Wynalazek dotyczy sprzegu §rodkowego zde-
rzaka dla pojazddéw szynowych, ktéry na stro-
nie czolowej kazdej jego jednakowo uksztalto-
wanych glowic zzopatrzony jest w dwie w sta-
nie sprzegnietym cze$ciowo obejmujgce sie, nie-
ruchome szczeki sprzegajgce réznej wielkoSci
i ksztattu i ktérego kazda glowica sprzegu za-
opatrzona jest po stronie malej szczeki w wy-
step prowadzacy, wystajacy skoénie do przodu
i na zewnatrz. :

W przypadku gdy wagony wyposazone w taki
sprzeg maja zostaé sprzegniete na tuku, to przy
odpowiednim ustawieniu sie pod katem glowic
. sprzegu, moze zdarzyé sie, ze te w czasie zbli-
zania si¢ wagonéw wylamig sie lub zakleszczg
v kierunku na zewnatrz luku. W takim przy-
padku sprzegniecie nie nastapi.

*) Wiladciciel patentu o$wiadczyl, ze twoércg
wynalazku jest dr inz Friedrich Hildebrand.

Aby usungé ta wade, znane jest stosowanie
przy sprzegach §rodkowego zderzaka wystajace
daleko na zewnatrz wystepy. Przy sprzeganiu
na luku wystepy te na skutek wzajemnego przy-
legania na poczatku procesu sprzegania wy-
prostowujg ustawienie pod katem glowic sprze-
gu i zapobiegajg ich wyboczeniu. Takie wystepy
wymagaly jednak duzego miejsca po bokach
sprzegu zderzaka $rodkowego, tak ze stosowaé
mozna je bylo jedynie w przypadkach specjal-
nych.

Celem wynalazku jest stworzenie sprzegu wy-
Zzej podanego rodzaju, wymagajacego z kazdej
strony jedynie malego miejsca, ktéry z tego
wzgledu moze byé ogé6lnie stosowany i przy
zastosowaniu ktérego wyboczenie na tuku nie
jest mozliwe w czasie sprzegania.

Cel ten osiagniety zostaje wedlug wynalazku
przez wyposazenie glowicy sprzegu ponizej du-
zej szczeki, mniej wieoej na wysokoSci wystepu



prowadzacego w pionowsg powierzcbme prowa-
dzgcs.

Na rysunku przedstawiono glow,ice sprzegu,
jako przyklad wykonania wynalazku.

Na glowicy 1 sprzegu $rodkowego zderzaka,.

zaopatrzonej na stronie czolowej w nieruchomag
malg szczeke 3 i nieruchomg duzg szczeke 5,
usytuowane néprzeciw, siebie z boku po stronie
malej szczeki 3, znajduje si¢ wystep prowadzg-
cy 7, wystajacy poza czolo glowicy sprzegu .w
kierunku do przodu i na zewnatrz. Umieszczo-
na na poziomie dolnej powierzchni ograniczaja-
cej 9 duzej szczeki 5 gbrna powierzchnia ograni-
czajgca 11 wystepu prowadzgcego 7, w poblizu
przedniego konca, uksztaltowana jest w postaci
opadajgcych ku przodowi lub na bok powierzch-
ni prowadzacych 13. Na dolnej powierzchni
ograniczajacej 9 duzej szczeki 5 umieszczone s3
powierzchnie prowadzace 15, ktére majg pochy-
lenie przeciwne niz powierzchnie 13, ktére
wspélpracuja ze wspomnianymi powierzchniami
prowadzacymi 13 glowicy sprzegu drugiego wa-
gonu w czasie sprzegania i ktére przy tym na-
stawiajg glowice sprzegu w kierunku pionowym
i poziomym. Przedluzenie ku dolowi pionowej
powierzchni czolowej 17 malej szczeki 3 stanowi
powierzchnia 19. W kierunku na zewnatrz

z powierzchnig 19 graniczy pionowa powierzch-

nia prowadzaca 21, stanowigca przednie ogra-

niczenie wystepu prowadzgcego 7. Ponizej
wierzchotka 23 wystepu 7, powierzchnia prowa-
dzaca 21 koriczy sie z boku pionows zaokraglong
krawedzig 25. Ponizej duzej szczeki 5, mniej
wigcej na wysokoSci powierzchni 19 i 21, znaj-

duje sie nastepna pionowa plaszczyzna prowa-

dzaca 29 siegajaca w bok az do zewnetrznej kra-

wedzi glowicy 1 sprzegu, a umieszczona mniej

wiecej w plaszczyZnie powierzchni czolowej 27,

znajdujacej- sie pomiedzy szczekami 3 i 5 glowi-

cy 1 sprzegu.

W czasie sprzegania na tuku dwéch wagonéw
wyposazonych w sprzegi wedlug wynalazku na-
stepuje pionowe i poziome $rodkowanie glowic
sprzegu na skutek wzajemnego przylegania jed-
nej lub kilku powierzchni prowadzacych 13 lub
15 obydwu glowic sprzegu. Podczas tego proce-
su nastepuje, przy ustawieniu pod katem obu
sprzeganych glowic, zetkniecie krawedzi 25 jed-
nej glowicy sprzegu z powierzchnia 29 drugiej
glowicy sprzegu, przy czym tworzy sie w ten
spos6b, patrzac od $rodka sprzegu w kierunku

wewnetrznej strony tuku, pionowa of§ obrotu,
woko6t ktérej glowice sprzegu wyréwnujg swoje
ustawienie pod katem w czasie ich zblizania
sie, przy réwnoczesnym réwnoleglym przesuwa-

niu sie tych osi obrotu. Dalszy przebieg procesu

_sprzegania przebiega jak zwykle tak, Ze nie

potrzeba go opisywaé.

Zastrzezenia patentowe

1. Sprzeg zderzaka frodkowego dla pojazdéw
szynowych, ktéry na stronie czolowej kazdej
jego JednakOWO uksztaltowanych glowic za-
opatrzony ]ést w twie w stanie sprzegnietym
czeSciowo obejmujace sie, nieruchome szcze-
ki sprzegajace r6znej wielkoSci i ksztaltu,
i ktérego kazda glowica jest zaopatrzona po
stronie malej szczeki w wystep prowadzacy,
wystajacy uko$nie do przodu i na zewnatrz,
znamienny tym, Zze ponizej duzej szczeki (5),
mniej wiecej na wysoko$ci wystepu prowa-
'dzacego (7), gtowica (1) sprzegu jest zaopa-
trzona w pionowa powierzchnie prowadzgca
(29).

2. Sprzeg zderzaka §rodkowego wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, Zze powierzchnia czotowa wy-
stepu (7) tworzy pionowg powierzchnie pro-
wadzgcg (21), ponizej wierzchotka (23) tego
wystepu zakonczong zaokrgglong pionowa
krawedzig (25).

3. Sprzeg zderzaka Srodkowego wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tym, Zze umieszczona ponizej
duzej szczeki (5) powierzchnia prowadzgca
(29) siega w bok az do zewnetrznej krawedzi
glowicy (1) sprzegu i znajduje sie mniej wie-
cej w plaszczyZnie powierzchni (27), polozo-
nej pomledzy szczekami (3 i 5) sprzegu.

Knorr-Bremse
Kommanditgesellschaft

) Zastepca: dr Andrzej Au

rzecznik patentowy
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