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Wiadomo, ze samolot podczas lotu pla-
nowego w czasie ladowania przyjmuje za-
zwyczaj polozenie nachylone do peziomu,
czyli polozenie tak zwanego ,pikowaria”
pod katem od 4" do 5". Jezeli teren lotniska
jest otoczony wysokiemi przeszkodami, jak
np. drzewami lub budynkami, to samolot
winien wznie$é si¢ dosé wysoko nad tere-
nem lotniska podczas startowania, azeby
mégt przelecie¢ ponad temi przeszkodami,
jak réwniez podczas ladcwania samolotu
pozostaje niewykorzystana dosé szeroka
strefa martwa, znajdujaca si¢ na terenie
lotniska poza przeszkoda. Jezeli np. prze-
szkode stanowi dom o wysckosci okoto 30
m, ladujacy za$ samolot podczas lotu pla-
nowego przelatuje na wysokosci oketo 10 m

ponad ta przeszkoda, to martwa strefa lot-
niska zajmuje przestrzer o dlugosci okolo
150 m.

Wynalazek niniejszy ma na celu znacz-
ne zmniejszenie martwej niewykorzystanej
strefy poza przeszkodami na terenie lotni-
ska podczas ladowania samolotu, a tem sa-
mem i zmniejszenie swobadnej przestrzeni
terenu lotniska potrzebnego do ladowania.
W tym celu samolot jest zaopatrzony we-
dtug wynalazku w odchylne skrzydetko ha-
mownicze, ktére pewoduje silne hamowa-
nie szybkosci lotu samolotu podczas ,,piko-
wania’’, umozliwiajac opuszczenie sie sa-
molotu na teren w malej odlegltosci od
przeszkody.

Wedtug wynalazku odchylne skrzydet-
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ko hamownicze jest osadzone obrotowo pod
kadtubem samolotu i sterowane w dowolny
sposob pirzez pilota: S[krzywdelko to jest nor-
malnie utrzZymywane w polozeniu nieczyn-
nemna dolnej stronie kadluba samoloty, do
ktérego zarysu powierzchni winno byé ono
dokladnie dopasowane, azeby nie stwarza¢
w tem nieczynnem polozeniu szkodliwych
oporéw. Gdy samolot podczas ladowania
zbliza sie do brzegu terenu lotniska ponad
przeszkoda, pilot ustawia skrzydetko w po-
tozenie roboéze, wskutek czego samolot u-
lega hamowaniu i, réwnoczesnie ,,pikujac”,
opuszcza sie w miejscu lezacem blisko brze-
gu terenu lotniska.

Na rysunku uwidoczniono przykiady
dwu postaci wykonania odchylnych skrzy-
detek hamowniczych wedlug wynalazku.
Fig. 1 przedstawia czesciowy widok bocz-
ny samolotu, zaopatrzonego w odchyl-
ne skrzydetka hamownicze w poloze-
niu nieczynnem, fig. 2 — widok tego sa-
molotu zprzodu, fig. 3 — czesé samolotu z
odchylnem skrzydetkiem hamowniczem w
polozeniu roboczem i fig. 4 — odmiane wy-
konania odchylnego skrzydetka hamowni-
czege, rowniez w polozeniu roboczem.

Na fig. 1 — 3 cyfra I oznaczono kadlub,
cyfra 2 — normalne skrzydta zwyktego sa-
molotu. Na dolnej stronie kadtuba 7 samo-
lotu osadzone jest obrotowo na przegubie 3
skrzydetko 4 (fig. 1), ktére w potozeniu nie-
czynnem jest doktadnie dopasowane do za-
rysu powierzchni kadtuba, w celu uniknie-
cia'szkodliwych oporéw podczas normalne-
go lotu samolotu. W kadtubie I wykonane
jest odpowiednie gniazdo 5, ktére wypetnia
calkowicie skrzydetko w polozeniu nie-
czynnem w ten sposdb, ze zewnetrzna stro-
na tego ostatniego jest dokladnie dostoso-
wana do zarysu powierzchni kadtuba 1.

Jezeli dolna strona kadluba 1 jest pla-
ska, wowczas skrzydetko ma postaé zwy-
klej plaskiej ptytki, polaczonej z kadlu-
bem samolotu przy pomocy zawias. Je-
zeli za§ przeciwnie powierzchnia dolnej

strony kadluba posiada krzywiznowy za-
rys, wowczas skrzydetko winno byé wygie-
te odpowiednio do zarysu tej krzywizny. W
tym przypadku, azeby w polozeniu otwar-
cia miedzy przednia krawedzia skrzydetka
a kadlubem I nie pozostawala przestrzen,
umozliwiajaca przeplyw strumienia powie-
trza wzdluz powierzchni kadtuba, mogace-
go ttumi¢ lub unicestwiaé hamujace dziala-
nie skrzydetka, przednia krawedz 6 skrzy-
detka 4 posiada taki ksztalt, by krawedz ta
w czynnem polozeniu otwarcia skrzydetka
4 stykala si¢ z powierzchnig kadtuba.

Skrzydetko 4 jest dowolnie sterowane
przez pilota przy pomocy odpowiedniego
ukladu dzwigni lub innego réwnowaznego
urzadzenia (nieprzedstawionego na rysun-
ku, w celu uproszczenia tego ostatniego).

W odmianie wykonania wynalazku,
przedstawionej na fig. 4, skrzydetko 7 jest
osadzone obrotowo na przestawnym prze-
gubie, a nie bezposrednio na kadlubie 1 sa-
molotu. Przestawne urzadzenie przegubo-
we (nieprzedstawione dla uproszczenia na
rysunku) ma za zadanie, aby skrzydetko 7
podczas otwierania bylo przesuwane row-
nolegle wzgledem siebie z polozenia nie-
czynnego a do polozenia posredniego b, a
nastepnie dopiero doprowadzane do poto-
zenia roboczego, przedstawionego linjami
pelnemi, wykonywujac przytem obrét o pe-
wien kat wokolo osi przegubu 8. Przedni
brzeg skrzydetka 7 posiada taki profil, ze
przy czynnem pelozeniu skrzydetka brzeg
ten styka si¢ z dolna powierzchnia kadlu-
ba samolotu.

Ta druga posta¢ wykonania skrzydetka
wedlug wynalazku posiada te zalete, w po-
réwnaniu z postaciag wykonania skrzydetka
wedlug fig. 3, ze umozliwia réwnowazenie
sit, dzialajacych na skrzydetko 7, dzieki
czemu sila, potrzebna do jego uruchomie-
nia, jest znacznie mniejsza, anizeli to ma
miejsce przy zastosowaniu skrzydetka we-
dtug fig. 1 — 3.

Wymiary i potozenie odchylnego skrzy-



detka hamowniczego, w stosunku do $rod-
ka ciezkosci calego samolotu, dobiera sie,
oczywiscie, tak, aby nie zostal wywotany
dodatkowy moment, wywracajacy samolot.

Zastrzezenia patentowe.

1. Odchylne skrzydetko hamownicze
do samolotéw, ktére ma na celu zmniejsze-
nie szybkosci podczas planowego lotu w
czasie ladowania samolotu, znamienne tem,
ze jest osadzone obrotowo swym przednim
brzegiem na przegubie (3) bezposrednio na
dolnej stronie kadtuba (1} samolotu, przy-
czem profil tego przedniego brzegu skrzy-
detka (4) jest dobrany tak, iz przy otwar-
tem potozeniu skrzydetka (4) brzeg ten
styka si¢ wzdluz linji zarysu powierzchni
wspomnianego kadtuba (7).

2. Odmiana odchylnego skrzydetka
hamowniczego do samolotow wedlug zastrz.
1, znamienna tem, ze skrzydelko (7) jest
osadzone cbrotowo na przegubie (8), umie-
szczonym na rozrzadzanem przez pilota

przegubowem,
jest

przestawnem urzadzeniu
przy pomocy ktérego skrzydetko (7)
przesuwane w polozenie robccze najprzéod
réwnolegle wzgledem siebie nazewnatrz
kadtuba samolotu, a nastepnie jest prze-
chylane wokoto poprzecznej osi przegubu
(8), umieszczonego w srodkowej czesci
skrzydetka, wskutek czego w jego poloze-
niu roboczem przedni brzeg skrzydelka sty-
ka sie z dolna strona kadluba (1) samo-
lotu.

3. Odchylne skrzydetko hamownicze
do samolotéow wedlug zastrz. 11 2, zna-
mienne tem, ze w kadlubie (1) samolotu
jest wykonane gniazdo (5), w ktérem mie-
$ci sie skrzydetko hamownicze (4 wzgled-
nie 7) w polozeniu zamkniecia, dzigki cze-
mu zewnetrzna strona skrzydeltka zlewa sie
woéwczas z zarysem pcwierzchni kadtuba
(1) samolotu.

Fiat Societa Anonima.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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