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Henri Joseph Renar
(Saint-Denis, Francja).

Miech do przechodzenia miedzy wagonami kolejowemi.

Zgloszong 20 stycznia 1932 r.
Udzielono 12 grudnia 1934 r.
Pierwszenstwo: 5 lutego 1931 r. (Francja).

Urzadzenia do przechodzenia miedzy
wagonami kolejowemi skladaja sie zazwy-
czaj z pionowych $cianek ptéciennych oraz
ze $cianek, gornej i dolnej, wykonanych z
kilku warstw skéry okutej, sfaldowanej i
zeszytej oraz pokrytej poza tem ptétnem.

Aby urzadzenia tego rodzaju zacho-
wywaly stale ksztalt miecha, skére wzmac-
nia si¢ przyszywanem do niej zelaznmem
okuciem, a dla nadania $ciankom sztywmno-
$ci wklada si¢ w zaszywane zakladki drew-
niane listwy.

Wykonanie takiego miecha wymaga
wiele kosztownej pracy recznej i uniemoz-
liwia seryjny wyréb. Liczne szwy w takim

miechu szybko gnija, skéra zas twardnieje
i peka; $cianki, wykonane ze skéry lub ptét-
na, przesiakaja wilgocia i gnija, a okucia
rdzewieja i przebijaja zakladki, w ktorych
sa zaszyte. Poza tem miechy takie, ciezkie
juz z matury, zostaja jeszcze bardzo silnie
obciazone Zelaznemi ramami, ktére stano-
wig zakoriczenie miecha i powinny byé do-
suniete do siebie i zlaczone srubami, aby
tworzyty przejscie. Dodatkowe to obciaze-
nie przypada na sam $rodek odstepu mie-
dzy sprzezonemi wagonami, wobec czego
miechy wagonowe wymagaja bardzo pew-
nego zawieszenia i nietylko w kierunku
pionowym, lecz réwniez i poziomym.



Zawieszenie takie stanowi czesto pret
lub tadicuch, laczacy rame miecha z kori-
cem wagonu z obydwbchistron przejscia w
ten sposéb, aby ma przedluzeniu swobod-
nej strony jednego miecha znajdowala sig
usztywniona strona drugiego miecha i od-
wrotnie.

Oczywiscie, ze w wypadku zastosowa-
nia wymienionego wyzej zawieszenia mie-
cha tylko swobodna strona miecha moze
wydtuzaé sie lub skracaé, a tem samem
wykonywa prace podwojna, wobec czego
kazdy miech winien posiadaé dwukrotnie
wieksza ilos¢ zaktadek i podwéjng diugosé
rozciagania w poréwnaniu z dlugoscia
przejsécia, ktérego obydwa miechy praco-
watyby z obydwéch stron jednakowo.

Wszystkie te braki usuwa caltkowicie
niniejszy wynalazek.

W tym celu s$cianki boczne oraz $cian-
ka goérna i dolna miecha wykonane sa z
materjalu sprezystego i mocnego z jednego
kawalka i bez szwéw, przyczem wszystkie
Scianki sa odpowiednio pofaldowane i
wzmocnione zapomoca metalowych okué
w ksztalcie ramy. Materjat uzyty na mie-
chy zawiera cze$é¢ srodkowa z ptétna lub
z innej odpowiedniej tkaniny, ktérej moz-
na wzigé kilka warstw, zmieniajac odpo-
wiednio ulozenie (np. na ukos i t. d.), w
zaleznoéci od naprezeri; podloze to zato-
pione jest w masie kauczukowej o grubo-
$ci wlasciwej dla kazdego miejsca. Prety
lub blachy metalowe, podtrzymujace fatdy
miecha, posiadaja wymiary, odpowiadaja-
ce wymiarom miecha, rozciagnietego do
polowy przejscia, przyczem prety te ukry-
te sa w czesci srodkowej, najpraktyczniej
na krawedziach zgie¢ lub tuz przy tych
krawedziach.

Miech, wykonany w ten sposéb, posia-
da znaczna sprezystosé, gietkosé, odpor-
no$¢ na deformacje, szczelnosé i zdolnosé
ttumienia dzwiekéow. Z drugiej strony ra-
my szkieletu metalowego, wpuszczone w
mase¢ kauczukowa, nadaja miechowi duza

sztywnos§é w kierunku poprzecznym, nie
wykazujac oporu ani przy $ciskaniu, ani
przy rozciaganiu w kierunku podtuznym,
t. j. w kierunku przechodzenia miedzy wa-
gonami.

Brak wszelkich szwéw i wszelkich na-
rzadéw metalowych, wystajacych naze-
wnatrz, przyczynia si¢ skutecznie do
zwigkszenia odpornosci takiego miecha na
zuzycie i uszkodzenia pod wpltywem czyn-
nikéw atmosferycznych lub innych.

Miechy te sa znacznie lzejsze od mie-
chéw znanych, a zwlaszcza, gdy rama mie-
cha jest wipuszczona réwniez w kauczuko-
wa mase lub gdy okucia wykonane sa z
blachy aluminjowej, stali sprezynowej i t.
d. W tym przypadku niema potrzeby sto-
sowania lin miedzy wagonami, podtrzymu-
jacych miechy w plaszczyZnie poziomej,
gdyz nie zachodzi obawa kolysania sig¢ ich.
Nalezy réwniez zaznaczyé, ze laczenie
dwéch takich miechéw odbywa si¢ tatwo
i nie prowadzi ani do zaciecia si¢, ami do

_powstania luzu.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony
na rysunku. Fig. 1 przedstawia widok ogél-

o, . . . .
ny miecha, fig. 2 — przekréj czesci miecha
wzdtuz linji II — II mna fig. 1, fig. 3 —
przekr6j odmiany wykonania miecha we-
diug fig. 2, a fig. 4 — widok dwéch wago-
néw, potaczonych miechami wedlug wyna-
lazku, w chwili toczenia si¢ wagonéw po
tuku.

Miech 1, podobnie jak inne miechy, po-
siada ze wszystkich stron faldy 2. Ramy
3 miech6w mozna laczy¢ w dowolny odpo-
wiedni spos6b, np. zapomoca czopéw i o-
tworéw 4, wspéldzialajacych z odpowied-
niemi otworami i czopami miecha drugie-
go wagonu.

Ramy 3 wykonywa sie najlepiej z ma-
terjalu mocnego i gigtkiego, np. z gumy, w

- celu zmniejszenia wagi miechéw, ulatwie-

nia zestawienia ich i unikniecia hatasu.
Miech sklada sie¢ z czesci srodkowej 5,
wykonanej z ptétna i zaopatrzonej na zgie-



ciach w prety metalowe 6, obejmujace

miech tak, iz powstaje szereg ram, ktore
twiorza, oparcie fatd.
Czesé 5, wykonana w ten sposéb, moze

byé umieszczona w formie, w ktéra wlewa
sie na goraco gume tak, aby powstata jed-
nolita warstwa 7 gumy, sfaldowana i o od-
powiedniej grubosci, przyczem guma ta
pokrywa catkowicie czesé srodkows 5 oraz
prety wzglednie ramy usztywniajace, two-
rzac jednolita caltosé. "

W odmianie wykonania miecha, przed-
stawionej na fig. 3, prety zastepuje rama
z blachy 8, umieszczona  przed odlewa-
niem wzdtuz fald i pokryta réwniez na-
ktadka ptocienna 9, mnatozong na czesé 5.
Calos¢ zostaje nastepnie pokryta masa gu-
mowsg, 7.

Po osadzeniu miedzy wagonami dwéch
miechéw otrzymuje si¢ korytarz przejscio-
wy, ktérego scianki zachowuja sprezystosc,
wlasciwa materjalowi miechéw, przyczem
sztywnoéé tych $cianek w kierunku po-
przecznym jest zabezpieczona okuciem me-
talowem. Gdy wagony tocza si¢ po luku
lub tez pod wplywem wstrzasniedi przy-
bierajg rézne poziomy, kazdy miech moze
rozwijaé si¢, nieskrepowany zadnemi na-
rzadami laczacemi. Miech moze odksztal-
caé sie we wszystkich kierunkach bez oba-
wy jakiegokolwiek uszkodzenia.

Taka tatwosé wydtuzenia pozwala

zmniejszyé liczbe fald miecha, a tem sa-
mem umozliwia zmniejszenie jego wymia-
réw i ceny. Oczywiscie miech wedlug wy-
nalazku moze byé potaczony ze znana ra-
ma metalowa odpowiednio zawieszong.
" W krawedziach stykowych z materja-
hu kauczukowego mozna wytworzyé wy-
drazenia, ktére pod wplywem pneumatycz-
nym dziataja ssaco, zapewmiajac szczel-
no$¢ zespolu,

" w ktoérej

W poréwnaniu ze $ciankami miechéw
znanych $cianki miecha wedlug wymalaz-
ku zachowujg az do zupelnego zniszczenia
gietkos§é, szczelnosé i lekkosé oraz spre-
zystosé podluzng, jak réwniez sztywmosé
w kierunku poprzecznym wzdiuz krawedzi
fatd, dzieki czemu faldy miecha przybie-
raja zawsze jednakowy uktad.

Oczywiscie polozenie i ksztalt zbroi
metalowej miecha moze zmienié si¢ zale:-
nie od wlasciwosci i mocy warstwy plétna
oraz od grubosci warstwy gumy lub po-
dobnego materjatu, nie wychodzac jednak
poza ramy wynalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Miech do przechodzenia miedzy
wagonami kolejowemi, znamienny tem, ze
jego scianki (5) sa wykonane z ptétna lub
z innej tkaminy, odpowiednio sfatdowanej,
umocowane sg w weglach prety
metalowe, a nastepnie wraz z temi preta-
mi zalanej masa kauczukowa lub materja-
fem podobnym odpowiednio grubo, tak 7e
tworza, sie sprezyste, nieprzemakalne, od-
porne na zuzycie, nieposiadajgce szwow
$cianki. :

2. Odmiana miecha wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, ze do usztywnienia fatd
zastosowane sa listwy metalowe.

3. Odmiana miecha wedlug zastrz. 2,
znamienna tem, 2Ze wazmacniajace listwy
metalowe, umieszczone wewnatrz fatd, sa
wykonane z cienkiej blachy.

4, Miech wedlug zastrz. 1 — 3, zma-
mienny tem, ze miech kazdej polowy
przejécia jest zaopatrzony w rame (3).

Henri Joseph Renar.

Zastepea: M. Skrzypkowski,

rzecznik -pateutdey,
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