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649 Katamaran.

@ Um einen durchgekenterten Katamaran mit bord- B
eigenen Mitteln wieder aufzurichten, besitzt dieser s
ein um eine Querachse iiber Deck zum Achterschiff bei- —— — -

holbares und wieder zuriickholbares Vorschiffsteil. Das
Achterschiff sollte geflutet und wieder leergepumpt wer-
den konnen,
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PATENTANSPRUCHE gleichzeitig das Achterschiff geflutet und wieder leergepumpt
1. Katamaran, dadurch gekennzeichnet, dass ein Teil werden kann.
oder Teile des Vorschiffes, zum Zwecke des Wiederauf- Im folgenden wird anhand der beiligenden Zeichnungen
richtens des Bootskérpers, um eine Querachse iiber Deck des ein Ausfiihrungsbeispiel schematisch beschrieben.
Bootes zum Achterschiff beiholbar und wieder in die Nor- 5 Es zeigen:
mallage zuriickbolbar ist bzw. sind. Fig. 1 Draufsicht und Seitenansicht eines Katamarans.
2. Katamaran nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn- Fig. 2 Den Katamaran durchgekentert.
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind um das Achterschiff, Fig. 3 Beginn des Aufrichtevorgangs: Die Stiitzen C
zum Zwecke des Eintauchens beim Drehen des Bootskorpers, ~ werden senkrecht zum Deck geklappt und arretiert. Das be-
zu fluten und wieder leerzupumpen. 10 wegliche Vorschiffsteil wird entriegelt. Die Flutungsklappen

in den Riimpfen werden gedffnet.

Fig. 4 bis 6 Mit der Seilwinde A werden das Vorschiffs-
teil und das Achterschiff zusammengezogen. Vom Gewicht
des Vorschiffsteils befreit, wird das Einsinken des Achter-

Katamarane bestehen aus zwei Riimpfen, die durch Quer- 5 schiffs erleichtert.

triiger parallel miteinander verbunden sind. Dieser Bootstyp Fig. 7 bis 8 Hat sich der Katamaran weit genug gedreht,

kommt hauptsichlich als Segelboot vor. Mehrrumpfboote so wird das Wasser aus den Riimpfen gepumpt.

dieser Bauart haben sich in der Praxis bewihrt; sie zeichnen Fig. 9 bis 12 Mit der Winde B wird das Vorschiffsteil

sich besonders durch ihre Geschwindigkeit aus. in seine Ausgangslage gezogen und dort wieder verriegelt.
Katamarane verfiigen gewShnlich iiber eine hohe An- 20 Der Aufrichtemechanismus besteht, im Prinzip, aus einer

fangsstabilitit, so dass Kenterungen selten vorkommen. Wenn  Seilwinde A zum Beiholen und einer Seilwinde B zum Zu-

jedoch, durch das Zusammentreffen ungiinstiger Umstéinde, riickholen des Vorschiffsteils, sowie Stiitzen C und mehreren

ein Katamaran dennoch kentert, so ist ein Wiederaufrichten Umlenkrollen.

grosserer Boote ohne fremde Hilfe so gut wie unmdglich. Das Vorschiff wirkt als Auftriebskorper. Verdringung

Besonders auf hoher See haben solche Unfille schon oft zu 25 und Auftrieb des Katamarans sind so ausgelegt, dass das

Verlusten von Menschenleben gefiihrt. Achterschiff nicht weiter eintaucht, als fiir den Aufrichte-
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durchgeken- vorgang nétig ist.

terte Katamarane durch bordeigene Mittel wieder aufzu- Wird beim Segel-Katamaran der Mast vor dem Wieder-

richten. aufrichten (nach achtern) gelegt, so kann das Vorschiff in
Erfindungsgemiss wird dies dadurch erreicht, dass ein 30 einem Teil bleiben.

Teil oder Teile des Vorschiffes um eine Querachse, iiber Soll der Mast beim Wiederaufrichten stehen bleiben, so

Deck des Bootes zum Achterschiff beiholbar und wieder in muss das Vorschiff in Teilen, an Backbord und Steuerbord,

die Normallage zuriickholbar ist. Zweckmdssig ist es, wenn am Rigg vorbei bewegt werden.
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