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(54) Folientunnel fiir Fahrbahnen

(67) Die Erfindung betrifft einen Folientunnel (1) zur
Uberdachung einer Fahrbahn (2), wobei der 5
Folientunnel (1) Trager (3, 4) aufweist, zwischen
welchen zumindest eine Folie (5) aufgespannt ist,
wobei die Trager (3, 4) eine erste Gruppe von Tragern

(3 und eine zweite Gruppe von Tragern (4) umfassen, i fg/@

wobei die Trager (3) der ersten Gruppe in Bezug auf . /g,/ \‘:\\ 3
eine Langsmittelebene (g) des Folientunnels (1) A2 14%}’ t"%
gemeinsam auf einer ersten Seite und die Triager (4) ~ jf‘;‘,; e ,L';’%?
der zweiten Gruppe in Bezug auf die 7 T~ i
Langsmittelebene (¢) des Folientunnels (1) Fig. 1 -2

gemeinsam auf einer zweiten der ersten Seite
gegeniiberliegenden Seite angeordnet sind, wobei die
Trager (3) der ersten Gruppe mit den Tragern (4) der
zweiten Gruppe Paare von Tragern (3, 4) bilden,
deren obere freie Enden in einem Abstand
voneinander angeordnet und durch zumindest eine
Haltevorrichtung (6) miteinander verbunden und
gegeneinander gehalten sind, wobei jeder Trager (3,
4) zumindest der ersten Gruppe und/oder der zweiten
Gruppe einen unteren Teil (3a, 4a) und zumindest
einen oberen Teil (3b, 4b) aufweist, wobei der
zumindest eine obere Teil (3b, 4b) bei Lésen der
Haltevorrichtung (6) aufgrund seiner Gewichtskraft
entlang des zumindest einen unteren Teils (3a, 4a) in
Richtung eines unteren Endes des zumindest einen
unteren Teils (3a, 4a) in eine untere Endposition
gefiihrt ist.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen Folientunnel (1) zur Uberdachung einer Fahrbahn (2),
wobei der Folientunnel (1) Trager (3, 4) aufweist, zwischen welchen zumindest
eine Folie (5) aufgespannt ist, wobei die Trager (3, 4) eine erste Gruppe von Tra-
gern (3 und eine zweite Gruppe von Tragern (4) umfassen, wobei die Trager (3)
der ersten Gruppe in Bezug auf eine Langsmittelebene (¢) des Folientunnels (1)
gemeinsam auf einer ersten Seite und die Tréger (4) der zweiten Gruppe in Bezug
auf die Langsmittelebene (&) des Folientunnels (1) gemeinsam auf einer zweiten
der ersten Seite gegenuberliegenden Seite angeordnet sind, wobei die Trager (3)
der ersten Gruppe mit den Tragern (4) der zweiten Gruppe Paare von Tragern (3,
4) bilden, deren obere freie Enden in einem Abstand voneinander angeordnet und
durch zumindest eine Haltevorrichtung (6) miteinander verbunden und gegenei-
nander gehalten sind, wobei jeder Trager (3, 4) zumindest der ersten Gruppe
und/oder der zweiten Gruppe einen unteren Teil (3a, 4a) und zumindest einen
oberen Teil (3b, 4b) aufweist, wobei der zumindest eine obere Teil (3b, 4b) bei L6-
sen der Haltevorrichtung (6) aufgrund seiner Gewichtskraft entlang des zumindest
einen unteren Teils (3a, 4a) in Richtung eines unteren Endes des zumindest einen

unteren Teils (3a, 4a) in eine untere Endposition gefuhrt ist.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft einen Folientunnel zur Uberdachung einer Fahrbahn, wobei
der Folientunnel Trager aufweist, zwischen welchen zumindest eine Folie aufge-

spannt ist.

Ein Folientunnel der oben genannten Art ist beispielsweise aus der
DE102006022245A1 bekannt geworden.

Bei bekannten Folientunnel ist es ein Problem, dass im Fall eines Unfalls eine bar-
rierefreier Zugang zur Unfallstelle aus der Luft nicht gewahrleistet werden kann.
So sollte beispielsweise ermoglicht sein, dass ein Helikopter auf der Fahrbahn lan-
den kann. Auch kann im Fall eines Brandes bei der bekannten Lésung ein EntlUf-
ten des Tunnels durch Offnen der Tunnelwénde nicht zuverléassig gewahrleistet

werden.

Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, im Falle einer Uberdachung einer Fahr-

bahn, im Bedarfsfall einen einfaches Offnen der Uberdachung zu gewahrleisten.

Diese Aufgabe wird mit einem Folientunnel der eingangs genannten Art erfin-
dungsgemal dadurch gel6st, dass die Trager eine erste Gruppe von Tragern und
eine zweite Gruppe von Tragern umfassen, wobei die Trager der ersten Gruppe in
Bezug auf eine Langsmittelebene des Folientunnels gemeinsam auf einer ersten
Seite und die Trager der zweiten Gruppe in Bezug auf die Langsmittelebene des
Folientunnels gemeinsam auf einer zweiten der ersten Seite gegeniberliegenden
Seite angeordnet sind, wobei die Trager der ersten Gruppe mit den Tragern der
zweiten Gruppe Paare von Trégern bilden, deren obere freie Enden in einem Ab-
stand voneinander angeordnet und durch zumindest eine Haltevorrichtung mitei-
nander verbunden sind, wobei jeder Trager zumindest der ersten Gruppe und/oder

2/15
N2021/33200-AT-00



der zweiten Gruppe einen unteren und zumindest einen oberen Teil aufweist, wo-
bei der zumindest eine obere Teil bei Lésen der Haltevorrichtung aufgrund seiner
Gewichtskraft entlang des zumindest einen unteren Teils in Richtung eines unte-
ren Endes des zumindest einen unteren Teils in eine untere Endposition gefuhrt

ist.

Die erfindungsgemafe Lésung ermdéglicht es, im Bedarfsfall ein zuverlassiges Off-
nen des Tunnels zu gewéahrleisten. Dadurch, dass eine Offnungsbewegung der
oberen Teile durch deren Eigengewicht bewirkt wird, wird auch eine hohe Ausfalls-

sicherheit, beispielsweise in einem Brandfall, erreicht.

Als besonders vorteilhaft hat sich eine Variante der Erfindung erwiesen, bei der
der zumindest eine untere Teil und der zumindest eine obere Teil bogenférmig

ausgebildet sind.

Um mdglichst gute Sichtverhaltnisse in dem Tunnel zu schaffen und auch die Um-
gebung des Tunnels gut wahrnehmen zu kdnnen, kann es vorgesehen sein, dass

die zumindest eine Folie in einen sichtbaren Spektralbereich einen Transmissions-
grad zwischen 0,80 und 0,99, insbesondere zwischen 0,9 und 0,95 in einem sicht-

baren Spektralbereich aufweist.

Um die Bewegung der oberen Teile der Trager nach unten definiert zu begrenzen
und auch ein ungehindertes Verlassen der Fahrbahn zu gewahrleisten, kann es
vorgesehen sein, dass an dem zumindest einen unteren Teil zumindest ein unte-
rer, die untere Endposition des zumindest einen oberen Teils definierenden An-
schlag angeordnet ist. Der untere Anschlag kann hierbei in einer Héhe angeordnet
sein, der ein Betreten und Verlassen der Fahrbahn in seitlicher Richtung ermég-
licht. Beispielsweise kann der untere Anschlag so angebracht sein, dass eine un-

tere Kante des obere Teils 3 m Uber der Fahrbahn zu stehen kommt.

Um zuséatzliche Funktionalitdten realisieren zu kénnen, wie beispielsweise eine
thermische Isolierung oder den Einbau zuséatzlicher Elemente, beispielsweise zur
Energiegewinnung und gleichzeitig ein asthetisches Erscheinungsbild zu gewahr-

leisten, kann es vorgesehen sein, dass zumindest zwischen zwei oberen Teilen
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von Tragern einer Gruppe zumindest zwei Folien gespannt sind, wobei eine der
Folien eine aulRere Verkleidung des Tunnels bildet und eine der Folien eine innere
Verkleidung des Tunnels bildet, wobei zwischen der die aulere Verkleidung bil-
denden Folie und der die innere Verkleidung bildenden Folie ein Hohlraum gebil-
det ist.

Als besonders vorteilhaft hinsichtlich der Umwandlung von Sonnenenergie in
elektrische Energie hat es sich erwiesen, dass an der die aul3ere Verkleidung bil-
denden Folie Solarpaneele angeordnet, insbesondere angeklebt und/oder durch
Laminieren verbunden, sind. Vorteilhaft an dieses Ausfuhrungsform ist besonders,
dass ein Raum Uber Fahrbahnen sehr effizient fur die Stromerzeugung verwendet
werden kann. Mit nur sehr geringen Eingriffen in die Umwelt, [&sst sich auf diese

Weise eine grolRe Flache fur eine Solarstromerzeugung realisieren.

Gemal einer Variante der Erfindung, die einen optimalen Schutz und eine einfa-
che Montage der Solarpaneele ermdglicht kann es vorgesehen sein, dass die So-
larpaneele an einer dem Hohlraum zugewandten Seite der die &ulRere Verkleidung

bildenden Folie angeordnet sind.

DarUber hinaus kann es vorgesehen sein, dass in dem Hohlraum zumindest eine
Leitung fur ein Warme- und/oder Kaltetransportmittel angeordnet ist. Auf diese
Weise lasst sich zuséatzlich und unabhangig von der Gewinnung von Solarstrom
auch Warme oder Kalte aus dem Tunnel abfuhren und andernorts fur eine Hei-

zung oder Kuhlung verwenden.

Besonders bevorzugt kann es vorgesehen sein, dass in der zumindest einen Lei-
tung ein Phasenwechselmaterial angeordnet ist. Durch die Verwendung eines
Phasenwechselmaterials kann durch Wechsel des Aggregatzustandes, beispiels-
weise von einem flussigen zu einem zum festen Aggregatzustand bzw. von einem
gasférmigen zu einem flussigen Zustand, thermische Energie abgegeben bzw. bei
einem Ubergang von einem festen zu einem flissigen oder von einem fliissigen zu
einem gasférmigen Aggregatzustand aufgenommen werden, ohne dass sich hier-
bei die Temperatur des Speichermaterials wesentlich &ndert. Diese Eigenschaften

machen Phasenwechselmaterialien fur einen Transport von thermischer Energie
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aus dem Folientunnel zu einem Endverbraucher auch Uber groe Strecken sehr

gut geeignet.

Eine Erwarmung des Hohlraumes und somit ein Wirkungsgrad des Folientunnels
lasst sich dadurch verbessern, dass der Hohlraum mit einem Treibhausgas, insbe-

sondere CO2 gefullt ist.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden

Figuren naher erlautert.

Es zeigen jewells in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen erfindungsgemafen Folientunnel;
Fig. 2 eine Seitenansicht des Folientunnels aus Fig.1 und
Fig. 3 eine Draufsicht auf den Folientunnel aus Fig. 1.

Einfuhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthalte-
nen Offenbarungen sinngeman auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw.
gleichen Bauteilbezeichnungen uUbertragen werden kénnen. Auch sind die in der
Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die
unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese Lage-

angaben bei einer Lageanderung sinngemal} auf die neue Lage zu Ubertragen.
Im Folgenden ist die Erfindung die figurenubergreifend beschrieben.

GemaR Fig. 1 und 2 weist ein erfindungsgemater Folientunnel 1 zur Uberdachung

einer Fahrbahn 2 Trager 3, 4 auf.

Zwischen den Tragern 3 und Tragern 4 ist eine Folie 5 aufgespannt. Die Trager 3,
4 bilden eine erste Gruppe von Tragern 3 und eine zweite Gruppe von Tréagern 4.

Die Trager 3 der ersten Gruppe sind in Bezug auf eine Langsmittelebene ¢ des
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Folientunnels 1 auf einer ersten Seite und die Trager 4 der zweiten Gruppe in Be-
zug auf die Langsmittelebene € des Folientunnels 1 auf einer zweiten der ersten
Seite gegenuberliegenden Seite angeordnet. Hierbei ist es besonders bevorzugt,
dass die Folie 5 zwischen benachbarten Tragern 3 bzw. zwischen zwei benach-

barten Tragern 4 aufgespannt ist.

Die Trager 3 der ersten Gruppe mit den Tragern 4 der zweiten Gruppe Paare von
Tragern 3, 4 bilden Paare, deren obere freie Enden in einem Abstand voneinander
angeordnet und sind durch eine Haltevorrichtung 6 miteinander verbunden und
gegeneinander gehalten. Die Haltevorrichtung 6 kann beispielsweise durch die Fo-
lie 5 oder durch ein Seil, eine Stange, eine Kette etc. ausgebildet sein. Bevorzugt
ist die Haltevorrichtung 6 aus einem thermoplastischen Material, dass sich unter
Hitzeeinfluss verformt und reif3t, sodass in einem Brandfall die Haltevorrichtung
zuverlassig geldst wird. Alternativ kann die Haltevorrichtung 6 aber auch aus ei-
nem brandbestandigen Material gefertigt sein, in diesem Fall kann die Haltevor-
richtung 6 an einem der beiden Trager 3, 4 mit einem Verschluss I6sbare gehalten
sein, wahrend sie an dem anderen Trager bevorzugt nicht I6sbar gelagert ist, so-
dass ein Herunterfallen der Haltevorrichtung 6 auf die Fahrbahn 2 verhindert wer-
den kann, wenn die Verbindung zwischen den Tragern 3, 4 geldst wird. Als 18s-
bare Verschliusse kommen alle Arten von kraft- und/oder formschlussigen Ver-
schltssen in Frage. So kann beispielsweise ein Ende der Haltevorrichtung 6 zwi-
schen l6sbaren Backen geklemmt werden. Auch kann die Haltevorrichtung 6 eine
Ose an ihrem Ende aufweisen, die mit einem bewegbarer Bolzen gesichert ist.
Wenn ein Verschluss zum Einsatz kommt, so ist dieser bevorzugt an ein Uberwa-
chungssystem, beispielsweise ein Branduberwachungssystem gekoppelt, um im
Bedarfsfall automatisiert ausgelést werden zu kénnen. Auch eine manuelle Auslé-

sung mittels Fernsteuerung des Verschlusses ist méglich.

Jeder Trager 3 der ersten Gruppe und/oder jeder Trager 4 der zweiten Gruppe
weist einen unteren Teil 3a, 4a und einen oberen Teil 3b, 4b auf. Obwohl in der
der dargestellten Ausfuhrungsform alle Trager 3, 4 zweiteilig ausgebildet sind,

kann es in der Praxis Situationen geben, in welchen nur die Trager 3 der ersten
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Gruppe oder nur die Trager 4 der zweiten Gruppe zweiteilig ausgebildet sein mus-
sen. Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, kbnnen der untere Teil 3a, 4a und der obere Teil
3b, 4b bogenférmig ausgebildet sein, wobei jedoch auch andere Formen, bei-
spielsweise lineare Ausbildungen der Teile 3a, 3b, 4a, 4b mdglich sind. So kénn-
ten beispielsweise die unteren Teile 3a, 4a und die oberen Teile 3b, 4b leiterartig
ausgebildet sein. Fig. 1 ist weiters zu entnehmen, dass die ein Tragwerk bildenden
Telle 3a, 3b, 4a, 4b als Fachwerk ausgebildet sind. Um ein Herabfallen von Teilen,
wie Schrauben, Bolzen und dergleichen, zu verhindern weisen das Fachwerk bzw.
die Trager 3, 4 bevorzugt nur Schweil3- und Steckverbindungen auf. Aus Ge-
wichtsgrinden sind die Trager 3, 4 besonders bevorzugt aus einem Leichtbauma-

terial, wie beispielsweise Aluminium, hergestellt.

Wie aus Fig. 3 zu entnehmen ist, sind die oberen Teile 3b, 4b der Trager 3 und 4
Uber die Haltevorrichtung 6 miteinander verbunden. Die Haltevorrichtung 6 ist
durch die Gewichtskraft des oberen Teils bzw. der oberen Teile 3b, 4b vorge-
spannt. Der jeweilige obere Teil 3b, 4b wird bei Lésen der Haltevorrichtung 6 auf-
grund seiner Gewichtskraft entlang des zugehdrigen unteren Teils 3a, 4a in Rich-
tung eines unteren Endes des einen unteren Teils 3a, 4a in eine untere Endposi-

tion gefuhrt und der Folientunnel 1 geéffnet.

An dem unteren Teil 3a, 4a kann ein unterer, die untere Endposition des zugehori-
gen oberen Teils 3b, 4b definierender Anschlag ausgebildet sein. Auf Bricken
kann der Anschlag so weit unten an dem ersten Teil 3a, 4a angeordnet sein, dass
der obere Teil 3b, 4b beispielsweise Uber den Brlckenrand abrutschen und eine
véllig zugangliche Verkehrsflache erzeugt werden (dabei werden die Bogen-Ein-
heiten Uber den Bruckenrand nach unten verstaut. Bei anderen Fahrbahnen kann
der Anschlag in einer Héhe angebracht sein, z.B. 3 m, die ein ungehindertes Be-
treten bzw. Verlassen der Fahrbahn 2 erméglicht. Um ein ungehindertes Betreten
und Verlassen der Fahrbahn 2 zu ermdglichen, kann es vorgesehen sein, dass die
Folie 5 nur im Bereich der oberen Teile 3b, 4b angeordnet ist und im Bereich der

unteren Teile 3a, 3b keine Folie 5 vorhanden ist. Naturlich kann aber auch, abhan-
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gig vom Einsatzort, auch an den unteren Teilen grundsatzlich eine Folie 5 vorhan-
den sein. Dies kann insbesondere bei Brlcken, auf welchen ein seitliches Verlas-

sen der Fahrbahn 2 nicht mdglich ist, der Fall sein.

Wenn der untere Teil 3a, 4a, keine Folie oder eine luftdurchléassige Folie 5 auf-
weist kann dort Luft in den Bereich der Fahrbahn 2 einstrémen, die oben abgefuhrt
werden kann. Hierzu kann der Folientunnel 1 im Bereich eines zwischen den obe-
ren freien Enden der oberen Teile 3b, 4b der Trager 3, 4 einen teilweise oder voll-
standig gedffneten Bereich aufweisen. In der Darstellung in Fig. 3 ist dieser Be-
reich teilweise mit einer luftdurchlassigen Folie 8 abgedeckt. Die Luftdurchlassig-
keit der Folie kann beispielsweise durch eine entsprechende Perforierung erzielt
werden. Damit wird die Be- und Entluftung sichergestellt. Sollte ein nicht mehr
kontrollierbarer Zustand eintreffen (durch Unfall, Brand, Luftstaudruck) oder muss
die StralRenflache fur Hubschrauber, L&scheinheiten von aul3en oder ahnliche In-
terventionen zugéanglich gemacht werden so I6st sich die Haltevorrichtung 6 und
das Tragwerk rutscht nach unten ab. Das Lésen der Haltevorrichtung 6 kann ent-
weder durch Brand- Rauchmelder, manuell durch Notauslésestellen (&hnlich wie
in einem Zug ein roter Hebel), oder Uber Entfernung tber Videouberwachung und

Fernsteuerung.

Daruber hinaus kénnen Bereiche der Folie 5 an drei Seiten mit einem Schmelz-
draht ausgerustet sein, der, sobald er in Betrieb ist, eine Hitze von Uber >240 Grad
C. erreicht und damit das Material der Folie, bevorzugt ETFE, schmelzen lasst.
Damit bleibt die Folie 5 an der vierten (oberen) Kante hangen und ermdéglicht so

die Beluftung und Entrauchung der Fahrbahn 2.

Weiters kénnen die Trager 3, 4 an einem unteren Ende auf einem Fundament 7,
insbesondere einem Schragfundament, ruhen. Das Fundament 7 ist bevorzugt
breiter als die Trager 3, 4, beispielsweise als Streifenfundament, ausgefuhrt.
Durch das Fundament 7 kénnen die Trager 3, 4 geben horizontalen Verschub ge-
sichert. Ebenso bildet die Breite des Fundaments 7 einen Schutz gegen Absinken
des Tragwerks und auch gegen eine Einflussnahme von Vertikallasten gegenuber
einem Strallenbelag (Schotterkoffer usw.). Ebenso ist ein breites Fundament 7 ein

Vorteil, falls Einbauten wie Leitungen an der Stral3enseite vorhanden sind. Das
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Fundament 7 kann zuséatzlich durch Erd-Schraubfundamente gesichert werden.
Die Schrage des Fundaments erschwert, dass jemand auf die Trager 3, 4 klettern

kann oder Tiere auf die Fahrbahn 2 gelangen kénnen.

Um fur gute Lichtverhaltnisse in dem Folientunnel zu sorgen, kann die Folie 5 in
einem sichtbaren Spektralbereich einen Transmissionsgrad zwischen 0,80 und
0,99, insbesondere zwischen 0,9 und 0,95 in einem sichtbaren Spektralbereich
aufweisen. Als Material fUr die Folie hat sich beispielsweise ETFE bewéahrt, wobei
jedoch auch andere geeignete Werkstoffe , PTFE, PET etc., zum Einsatz kommen

kdénnen.

Weiters kann es vorgesehen sein, dass zwischen zwei oberen Teilen 3b, 4b von
Tragern 3, 4 einer Gruppe mindestens zwei Folien 5 gespannt sind, wobei eine
der Folien 5 eine dulRere Verkleidung des Folientunnels 1 bildet und eine der Fo-
lien 5 eine innere Verkleidung des Folientunnels 1 bildet. Zwischen der die auliere
Verkleidung bildenden Folie 5 und der die innere Verkleidung bildenden Folie 5 ist
ein Hohlraum gebildet. An der die &ul3ere Verkleidung bildenden Folie 5 kénnen
Solarpaneele, welche auch als Photovoltaikpaneele bezeichnet werden, angeord-
net sein. Die Solarpaneele, bei welchen es sich bevorzugt um flexible Solarpa-
neele handelt, kénnen beispielsweise an der aulleren Folie 5 angeklebt und/oder
mit dieser durch Laminieren verbunden sein. Besonders bevorzugt sind die Solar-
paneele an einer dem Hohlraum zugewandten Seite der die &ulere Verkleidung

bildenden Folie angeordnet.

Das gesamte die Trager 3, 4 und die Folien 5 umfassende Tragwerk kann als So-
lar-Thermie-Kollektor dienen. Damit ist das Tragwerk zugleich ein offener Absor-
ber der die Umgebungswarme durch Konvektion von Sonne, Wind, Abgasen und
Umgebungstemperatur Ubertragt (dies gilt sowohl fur Warme und auch Kalte). Die
grolRe Oberflache des Kollektors ermdglicht damit eine gute Leistung. Damit dient
das Tragwerk selbst als eine direkte oder indirekte Primar-Warmequelle, welche
die Energie mittels eines oder mehrerer Warmetauscher, beispielsweise Regene-
rationswarmetauscher im Parallelbetrieb, auf ein Warmetransportmittel Ubertragt.
Der Warmetransportmittelkreislauf selbst kann beispielsweise als geschlossener

Wasser-Glykol-Kreislauf gemacht werden oder auch ein Phasenwechselmaterial
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umfassen. Der Warmetransportmittelkreislauf kann durch das Fundament 7 ver-
laufen, um die Warmeenergie von dem Folientunnel 1 abzutransportieren. Auch
kann im Bereich des Fundaments 7 ein Warmetauscher angeordnet sein. Ebenso
kann ein Kuhlkreislauf mit dem Tragwerk bzw. dem Folientunnel 1 verbunden sein,
in den eine spezielle Flussigkeit eingefullt werden die zur Erzeugung von Schnee
geeignet ist. Die entsprechende Kuhlenergie, welche durch das Nutzbarmachen
des kalten Himmels gewonnen wird, kann durch Abkdhlen der Flussigkeit mittels
eines Warmetauschers erfolgen und dazu eingesetzt werden, um Schnee zu er-
zeugten. An dieser Stelle sie darauf hingewiesen, dass der Begriff Fahrbahn in
dem vorliegenden Zusammenhang sich nicht nur auf Fahrbahnen fur Kraftfahr-

zeuge bezieht, sondern auch Schipisten umfasst.

Weiters kann es vorgesehen sein, dass der Hohlraum mit einem Treibhausgas,
insbesondere CO2 gefillt ist, um die Aufnahmefahigkeit des Folientunnels 1 als

Kollektor zu erhéhen.

Zusatzlich zum Tragwerk selbst kénnen auch Schlauchkollektoren oder lineare
Kollektoren in das Tragwerk eingebracht werden welche keine statische (Tragwir-
kung) haben. So kann in dem Hohlraum mindestens eine Leitung fur ein Warme-
und/oder Kaltetransportmittel angeordnet sein. Naturlich kénnen auch mehrere
Leitungen in dem Hohlraum verlegt sein. Insbesondere kann auch in den Leitun-

gen bzw. in der Leitung ein Phasenwechselmaterial angeordnet sein.

Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus Elemente teilweise unmafstablich und/oder vergrofert

und/oder verkleinert dargestellt wurden.
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Folientunnel
Fahrbahn
Trager
unterer Tell
oberer Tell
Trager
unterer Tell
oberer Tell
Folie
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Patentanspriiche

1. Folientunnel (1) zur Uberdachung einer Fahrbahn (2), wobei der Folien-
tunnel (1) Trager (3, 4) aufweist, zwischen welchen zumindest eine Folie (5) auf-
gespannt ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Trager (3, 4) eine erste Gruppe
von Tragern (3 und eine zweite Gruppe von Tragern (4) umfassen, wobei die Tra-
ger (3) der ersten Gruppe in Bezug auf eine Langsmittelebene (g) des Folientun-
nels (1) gemeinsam auf einer ersten Seite und die Trager (4) der zweiten Gruppe
in Bezug auf die Langsmittelebene (&) des Folientunnels (1) gemeinsam auf einer
zweiten der ersten Seite gegenuberliegenden Seite angeordnet sind, wobei die
Trager (3) der ersten Gruppe mit den Tragern (4) der zweiten Gruppe Paare von
Tragern (3, 4) bilden, deren obere freie Enden in einem Abstand voneinander an-
geordnet und durch zumindest eine Haltevorrichtung (6) miteinander verbunden
und gegeneinander gehalten sind, wobei jeder Trager (3, 4) zumindest der ersten
Gruppe und/oder der zweiten Gruppe einen unteren Teil (3a, 4a) und zumindest
einen oberen Teil (3b, 4b) aufweist, wobei der zumindest eine obere Teil (3b, 4b)
bei Lésen der Haltevorrichtung (6) aufgrund seiner Gewichtskraft entlang des zu-
mindest einen unteren Teils (3a, 4a) in Richtung eines unteren Endes des zumin-

dest einen unteren Teils (3a, 4a) in eine untere Endposition gefuhrt ist.

2. Folientunnel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der zu-
mindest eine untere Teil (3a, 4a) und der zumindest eine obere Teil (3b, 4b) bo-

genférmig ausgebildet sind.

3. Folientunnel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die zumindest eine Folie (5) in einen sichtbaren Spektralbereich einen Transmissi-
onsgrad zwischen 0,80 und 0,99, insbesondere zwischen 0,9 und 0,95 in einem

sichtbaren Spektralbereich aufweist.

4. Folientunnel nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-

net, dass an dem zumindest einen unteren Teil (3a, 4a) zumindest ein unterer, die
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untere Endposition des zumindest einen oberen Teils (3b, 4b) definierenden An-

schlag angeordnet ist.

. Folientunnel nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass zumindest zwischen zwei oberen Teilen (3b, 4b) von Tragern einer
Gruppe zumindest zwei Folien (5) gespannt sind, wobei eine der Folien (5) eine
aulRere Verkleidung des Folientunnels (1) bildet und eine der Folien (5) eine innere
Verkleidung des Folientunnels (1) bildet, wobei zwischen der die dulere Verklei-
dung bildenden Folie (5) und der die innere Verkleidung bildenden Folie (5) ein

Hohlraum gebildet ist.

6. Folientunnel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass an der
die dulere Verkleidung bildenden Folie (5) Solarpaneele angeordnet, insbeson-

dere angeklebt und/oder durch Laminieren verbunden, sind.

7. Folientunnel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die So-
larpaneele an einer dem Hohlraum zugewandten Seite der die &ulRere Verkleidung

bildenden Folie (5) angeordnet sind.

8. Folientunnel nach einem der Anspriche 5 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass in dem Hohlraum zumindest eine Leitung fur ein Warme- und/oder Kal-

tetransportmittel angeordnet ist.

9. Folientunnel nach einem der Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,

dass in der zumindest einen Leitung ein Phasenwechselmaterial angeordnet ist.

10. Folientunnel nach einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch gekennzeich-

net, dass der Hohlraum mit einem Treibhausgas, insbesondere CO2 gefilllt ist.
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