
it^°/iT^o
20 maja 1926 r.

s.

Nr 3370.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY m^
Aktiebolaget Ljungstróms Angturbin

(Stockhplm, Szwecją).

Mechanizm do zmiany kierunku obrotu kół w przekładniach zębatych.
Zgłoszono 14 stycznia 1921 r.
Udzielono 5, listopada 1925 r.

Pierwszeństwo: 12 czerwca 1918 r. (Szwecja).

Przekładnie zębate z urządzeniami do
zmflalny kierunku ruchu, stosowane w po¬
jazdach motorowych, buidowanno w ten
sposób, że ruch wsteczny powstawał
przez ręczne włączanie w kierunku osio¬
wym pomocniczego koła zębatego. Przy
podobneni urządzeniu stosowano sprzęgło
cierne, w celu uniknięcia uszkodzenia zę¬
bów przy włączaniu w nieiprajwidłowem
względem siebie położeniu tychże.

Przy zastosowaniu wielkich przekład¬
ni i przenoszeniu znacznych sił konstruk-
qa podobna nie jest wygodną i wypada
stosować inne środki dla otrzymania prze¬
stawienia, któreby zabezpieczały mecha¬
nizmy od uszkodzeń.

Stosownie do niniejszego wynalazku
cel tern oisiajga się przez talkiie połajczenia
urządzenia do zmiany kierunku obrotu

przekładni, z przyrządfem rozrządzającym
środek napędny, że mechanizmu tego nie
można uruchomić dopóty, dopóki obraca
się jakiekolwiek koto laęfoaite, ewentualnie
dopóki znajduje się w ruchu środek na¬
pędny.

Daje się to osiągnąć w sposób opisany
poniżej a polegający ną tern, że mecha¬
nizm zmieniający kierunek obrotu urucha¬
mia się hydraulicznie np. zia pośrednic¬
twem tłokal ziostojajcego ,pod działaniem! ci¬
śnienia oleju, przyczem dźwignia, za po¬
średnictwem której wywołuje się ruch,
jesit zahamowana dopóty, dtapóki jakie¬
kolwiek koło zębate się obraca,

Zwykle stosuje się do tego celu koiło
zębate pomocnicze, przesuwane w kierun¬
ku promienia, wstawiane między koła na¬
pędowe i pędzjone ewentualnie wyłączane



z poniigdzy mich. Pozwala to zmniejszać,
w porówniamitu z zastosowaniem przesuwal-
nych w kierunku osiowym kół, śz&rojkosć
koła, a ponieważ koło dodlaftktowie potrze¬
buje dla ruchu włączającego i wyłączają¬
cego niewiele miejsca, cała przekładnia
zostaje znacznie zmniejszona.

Oprócz tego wynalazek obejmuje urzą¬
dzenie, które znajdujące się $r spoczyn¬
ku, lecz przeznaczone do wzajemnego za- ,
zębiami^ koła zębate ustawia wten spq>- ,
sób, iż zęł>y jednego z nicm Wypadają
zawsze w chwili włączania naprzeciwko
wrębów między ziębatmi drogiej ikoła, lufo,
gdy koła'^zębate zostaną przesunięte

^względem siebie w położenie, w któreim
ząb jednego koła nie natrafia na wręb
między zębami koła drugiego, jedno koiło
ślizga się po drugiem, aż nastąpi właściwe
zazębienie. Ten ostatni Wypadek jest mo¬
żliwy tylkio przy zasitosowainifci kół śrubo¬
wych.

Jeden ze sposobów Wylkonaniai wyna¬
lazku przedstawia załączony rysunek na
fig. 1 schematycznie i na fig. 2 szczegóło¬
wo. Fig,. 3 przedstawia szczegół w prze¬
kroju, według limji A—A ma fig. 2, fig. 4—
szczegóły filg. 2, a fig. 5, 6 i 7 szczegół dal¬
szy.

Cyfra / oznacza koło zębate napędne,
a 2 napędzane. Koło 1 obraca się stale
w jednym kierunku, natomiast koło 2
otrzymuje ruch bądź w jednym kierunku
(naprzód), bądź w przeciwnym (wstecz);
w wypadku pierwszym obrót zostaje wy¬
wołany bezpośrednio kołem /, zaś w dru¬
gim przez koło pośrednie 3. Cyfry 4, 5 i 6
oznaczają wały kół: 1, 2, 3,

Tryby więc 2 i 3 zostają przy przej¬
ściu z „naprzód" na ,,wstecz" lub odwrot¬
nie przesumilęte, który to ruch' osiąga się za
pośrednictwem urządzenia następującego.

W położieniiu, wyobrażeniem na rysun¬
ku,, koło 2 obraca się wstecz. Dla wywoła¬
nia obrotu wstecznego wprowadzaj się po
zatrzymaniu wszystkich kół (za pośrednic¬

twem urządzenia, przedsitawioneigo dokład¬
niej na fig. 2) przez, kanał dopływowy dol-

'< ity 9 olej pod ciśnieniem do cylindra 7 pod
tłok 8, który ^znosi się wówczas do góry
i przesuwa czop^/0 do punktu 11, przy-
czem wiał 13 obraca się za pośrednictwem
ramienia! 12. Nal wale 13 zaklinowany jest
ksśuik 14 arak korba 15. Przy obrocie wału
13 ksiuk 14 podnosi dźwignię 16 wraz z o-
saidzonym w nalej wałem 5 i kołem 2. Ksiuk
jednak posiada tajką formę, że podniesie¬
nie to fife może zajść, zanim korba 12 nie
minie położenia środkowego 17. Natomiast
krążek 18, ma ktqtirym koło zębate 3 osa¬
dzone jest mfmośroldbwo, zostaje obrócone
przy ruchu 10 — 17 zai pośrednictwem
korby 15, drążka 19, przyczem tryb 3 zo¬
staje wyłączony z zazębienia z trybami 1
i 2. Podczas ostatniej części ruchu prze¬
stawnego 17 korba 15 obraca się jeszcze
dalej, talk że czop jej 20 dochodzi do punk¬
tu 21 przyczem czop 2'2 dnążkaJ 19 przesu¬
nie się do punktu 23 i wał 6 do punktu 24,
zaś koło 3 zaJjmie położenie, przedstawione
kreskami. Tymczasem ksiuk 14 obróci się i
podniesie ramię 16 do pclzycji, w której wał
znajjdzie się w punkcie- 25. W tern położe¬
niu wału 5 tryby 1 i 2 zaczepiałją -się Wza¬
jemnie, tryb zalś 3 jest wyłączony.

Na wypaid[ekfl gdyby koła 1 i 2 stanęły
przy złączaniu kół w takiem położeniu
względem siebie, że ząb jedneglo koła nie
trafiłby ściśle naprzeciwko wręibu koła dru¬
giego, dźwignia 26 obraca afuitomatycznie
koło zębate 1 w położenie, nadające się do
zaczepiania! z kołem 2. Dźwigjnia1 26 uru¬
chamia się również zai pośrednictwieni ole¬
ju, znajdującego się w cylindrze z tłokiem,
i ten ruch współdziała z łnnemii ruchami
tak, że dźwignia 26 obraca koło 1 w odpo¬
wiedniej chwili. Mechanizm ten opisany
jest poniżej i przedstaiwiony jest na fig. 2.

Dla wywołatnia ruchu wstecznego koła
2, tłok 8 opuszcza się maldół, prlzyczeim naj¬
pierw wyłącza się koło 2, poczerni włącza

— 2 -



się koło 3: Jeżeli pożądany jefct jałowy
bieg przekładni, to czop 10 zatrzymuje się
w punkcie 17. W tern połażeniu koła 2 i 3
nie zaczepiła!ją zlaJ koło ziębate /. Na fig. 2
widzimy tę samą) konstrukcję, oo i na fig*
1, lecz .szczegółowo. Figura ta! uwidacznia
mechanizm,, zabezpieczający od nawrotu
przed całkołwiitem zatrzymaniem wszyst¬
kich kół przekładni!.

Jednakowe części są oznaczone na obu
figurach temi samenii lifezlbalmi. Wszystkie
cylindry z olejem są uruchamiane w tym
wypadku za pośrednictwem ramienia roz¬
rządzająjcelgo 30, które można przyciskać i
obracać; Rami^ rózlrządzająfce jest osadzo¬
ne w główce 33 suwaka tłokowego 32 za
pośrednilctwem czopa 31. Tym sposobem
suiwafc tłokowy 32 może być obracany i
podnoszony lub opuszczany w cylindrze z
olejem 34 za pośrednictwem ramienia 30.
Ściany suwaka tłokowego i cylirtdra są za-
O/piatrzione w kanały łącząjce się z rozmai-
tiemil cylindrami) do oleju. Za pośrednic¬
twem różnych ruchów ramienia rozrządza¬
jącego 30 wpuszczamy olej i uruchomiamy
cylinjdlry w takilej' kolejności!, jaka jest nie¬
zbędna do nawrotu przekładni To urzą*
dzetoie opisane jest poniżej z powołaniem
się na fig. 5, 6 i 7.

Jak zaznaczono na wstępie, mechanizm
natwrotny nie powinien podlegać działaniu
rozrządnika środka na pędnego, dopóki ja¬
kiekolwiek koło przekładni się obraca,

W przedstawionym sposobie wykonania
ramię 30 nie 'noże być uiuchomione, póki
koła przekłidni lub którekolwiek z nich
pozostaje w spoczynku. Osiąga się to w
sposób na&tęipujący.

56 oznacza rękojeść irozrządnika środka
na|pędneig|o nip. przyrządu do wpustu pary,
na lokomotywile. Póki rękojeść 56 znajdu¬
je się w tlakiiem położeniu, że kiedy środek
maipędny nie jest potalzebny, ramię 30 pozo¬
staje zahamowane i odwrotnie, jeżeli śro¬
dek nalpędny jest w użycito, raimilę 30 musi

zajmować jtołożenie robiolcze. Osiląga się tb
zaJ pośrednictwem dwu tirzpieni zafcrzymo-
wych 57, wcflsk&inych za: pośrednictwem
sprężyny, umiieszczonef wewnątirz trzipieni
do wyknojów 58 luib 59 w raimieniu roz¬
rządnika przy normailnetm położeniu ręko¬
jeści.

Na łukowem ramieniu rozrządnika znaj¬
duje silę wykrój 58, na tyle głęboki, że oba
trzpienie hamujące zaskaJcują do wykroju,
Ł j. zajmują położenie zwykłe. Toż s&imo
jest zirobilome i z raJmionanii1 56 i 59, dzięki
czemu jedlnoi tylko z tych ramion, a nffie oba
równocześnie mogą być obrócone z poło¬
żenia normalnego. W ten sposób ramilę roz¬
rządnika oleju 30 jest zwykle zahamowane,
gdy środek najpęldtay pracuje. Tylko gdy
rączka rozrządnika do środka napędnego
59 zajmuje położenie, praedistaiwiione nia ry¬
sunku, a wńęc gdy środek na^ędiny nile jest
dopuszczany, ramię 30 miożnla uruchomić
— ii odwrotnie, rączkę tfozrząjdińilka 56 moż¬
na przestawić z położenila, przedstawionego
ma rysunku, a wiięc silnik można puścić w
ruch tylko wówczas, gdy raimi^ 30 znajduje
się w położeniu normalnem, oznaczonem
na rysunku.

Skoro np. chcemy przejść t ruchu ,,na¬
przód" na ruch ,,wstecz," t. j. gdy koło 3
ma być włączone, to odbywa silę to w sipo-
sób następujący.

Najpierw rączkę rozrządtnikal 56 środ¬
ka napędowego należy przestawić W poło¬
żenie wskaziane na rysunku, dla przerwa¬
nia wpustu środka napędowego.

Następnie ramię 30 obraioamy na czopie
31 przez opuszczenie rękojeści. Można je
obracać około osi podłużnej suwaka tłoko¬
wego 32 tak na lewo, jak i na prawo. Obrót
w jednymi kierunku ramieniia Wywołuje nal-
wrót z „naprzód" na ,,wistecz", natomiast
obrót w przeciwnym kierunku nawrót z
,,wstecz" na ,,naprzód", tymczasem nie
można obrócić ramienia,, zanim koła prze¬
kładni się nie zatrzymają, bo może się zda-
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rzyć, że ke&m przekładni obracają się ję-
stacze jpto ziateytmainiiu; dopływu środka na-
pędnsgo, zwłatezcaai w pojazdach, któro
hie^ną jeszcze wskutek Jbeodwfoidinotó |n|p.
parowóz},

Dk iftipobieieiiia obrotowi ramienia 30,
zanim koła przekładni zostaną zatrzymane,
służy urządzenie następujące.

Gdy ramię 30 obracał się około czopa
31, suwak 32 opada i olej ze zbiornika] na¬
pływa do cylfcdrówi 73, których tłoki (czo¬
py 71) działajaj na pofokrągle haUmike
cierne 37 i 38 lub inne części anajlogic*oe
tak, że te zpsi^'ąłprzyciśi)ięte ok) pcKwierach-
ni ciernych kół i ii 2. Hamulce tle mogą być
przesuwane do kół i i 2 bajdź w kierunku
promieni, bądź też, jak to przedstaiwi)oHfc>
na rysunku, w kierunku osiowym, w któ¬
rym to wypadku nuują <me kształt stożka.
Gdy jednio z kół 1 ii 2 lub oba! się obracają,
obraca; się odpowiedni krajżek lub oba krąż¬
ki 37 ir 38 i odniośae czopy 39 i 40r ai rów¬
nież i czop 41 zostają przesunięte nadółf
a drążek 42 przesuwa drążek 43 do góry,
który wsuwaj się w tym wypadku w otwór
44 różnienia rozrządnego 30, hairnując je od
dalszego obrotu. Sprężyna 70 (£łg. 3), u-
mileszczioina między wlałem 71 i nierucho¬
mym kadłubem 72> cola zespół 36 — 43
do położenia przedstawianego na rysunku.
Dopiero wówezals, gdy wszystkie koła
przekładni znaj dą się w spoczynku, ra¬
mię 30, jak to już w&pionwiiataio, daje się
obrócić. W tym więc wypadku pręt 43
nie zostanie podniesiony i dopiero wów¬
czas ramię 30 może się obrócić i wywołać
przestawienie mechanizmu.

Gdy ramię zostanie obrócone tak, że
wtystook 35a raririenJaJ 30 minie wyskok 35,
rafmię 30 może być opuszczone dalej, aż
tłok łub suwlak sfcłokowy dfrjdzie 4o spodu.
Przy tern powlónitóEti opuszczeniu olej na-
pływa pod wrzeciono 46 z zakończeniem w
kształcie tłoka1 45. Stosownie do tego, czy
cbrót miał *ftłejsce początkowo ,,wprzód"

czy „wstecz": wrzeciono 46 zostaje podnie¬
sione tak, 4e (fi|g. 4) wycięcie ziaporort^e 47
do ruchu przedniego lub 47b do ruehu
wstecznego uia sumaku 48a, połąjcizoniych z
trybem 48, zostałje oswobodzone praez ha¬
mulec cylindryczny 47a tłcka 45. Ramię 30,
obrajcaae dalej w tym samym kieranku, o-
twiera aa poarednictwean suwaka 32 dopływ
oleju do dolnej części cylindra 7, wywołu¬
jącego stosownie dio ojpi^u (filg. 1) włączanie
lub wyłajCzamiJe kołai zębatego 3.

Po poaaownem podniesieniu suwaka 32
olej z przestrzeni pod kłakiem 45 zostofe
wyjpuszGzony, poczetra sprężyn* 75 coia
tłok do położenia krańcowego dołnego.

Na tym «aiaym wfcłe, na którym znaj¬
duje się występ czyli ksiuk 14>, osadzone
jest koło aębate stożkowe 49. Przy oibrocie
walu 13, koło 49 obraca) wrzeciono 50, zao¬
patrzone zkai końcu dolnym w koło zębate
stożkowe 51, iacfcepilaifąoe koło 49. Kolo &o
w porównamiki z kołem 49 jesfti iakiej wiel¬
kości, że wrzeciono 50 nie aaoże się obró¬
cić więcej, niż o pół obrotu, żeby naochai-
nizm zaporowy 47 — 43<k pasował do obu
położeń krańcowych. Koło 48 obraca! koło
52 i zarazem wćaec4ono 46, którego część
najwyższa zaopatrzona jest w całworogton
do korby.

Obaj wykroje 47 ii 47b można zalatąpić
jednym wspólajym. Cyfra 47c oznacza -wy¬
kroje do biegu swobodnego (fig. 4),

Część górna wrzeciona 46 współdziała
z ramieniem 30, zajkoóczotnem kulą 76,
wchodzajcą między pierścienie prowadnicze
77 wrzecJoinal 46. Urządzenile to sprawia,
że ramię 30 nie może być cofnięte do poło¬
żenia normalnjeg^>, zanim koło 48 nie zo¬
stanie zahaimofwialne za' pośrednictwem krąż¬
ka zaporowego 48a. Krążek tlen utrzymuje
mianowicie wtrzeciotno 46 wi ipołożendlu pod-
niesioaiem wówzas* gdty mechanizm wa-
wiriotoy *iie /jest zahanaiewaniy dla bilegu,
truaprzod'', „wstecz'* łub swofeodnegjo. Gdy
ttnządzienie 4iiie będzte ziabamowaHae, *o
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wrzeciono, a praeio i jegp .punkt połączieaia
z ramieniem JO u$ą podfffflesiones, ;przez co
ramię nie może być cofnięte do .położenia
normalnego. Uniąjdzenie? 4k> nile pozwalaj ma-
szyniściie wpuszczać pary przed zakończe¬
niem przestaJwienia ma chody.

Na wrzecionie 46, zaiopaitrzoineim w) miej¬
scu 5£d w gwitat,, -ztoajduije się nakrętka J5
ze wskazówką 54, praesuwiaijąpą się wzdłuż
podiziałkil siopniotw^j i pokaitzafącą, położe¬
nie przekładni.

Ponieważ chodzi o to, by koła; <f ii 3 za¬
jęły przy włączaniu takie położenie ^wfc^lę-
dem fiSebie, aby zęby Ach zatcbadzdły we
wręby, zastosowtaino narządzenie, jfetóre na¬
stawia zawsze koła w1 położenie wł&JścSwte.

Tłok 61 ślizga się ^ cylindrze 55, do
którego dopływa' olej Za pośrednictfWem
suwaka tłofcowfego 32, fgkły tera; zostanie
przesunięty do odpowiedniej pozycji) cefem
doprowadzenia oleijra do cylindra 7. Tłok
ten posiada dwa drążki 26y -których końce
wispółdziałalją z wieńcami zaipeJdbcwemł 62
na kołach 1 i 2, przyczem ilość zięjbów na
wieoacach zapadkowych jest ta sama, co i
na odpoiwiedtaich kołach zęba/tych. Tłok 6i
praw&dai się trzpieniem piotnrdeczoym 63
w prow&dirilcach cylindra1 55. O końce czo¬
pów 63 opiłem: silę isipręźynia naciskowa 65,
opierająca silę drugilm keńcem o dno kadłu¬
ba 66. Sprężyna ta dąży db przesunięcia
tłoka 61 do Tego położenia górnego krań¬
cowego przeciw ciśnieniu oleju w komorze
67, znajdującej -się wewnątrz kadłufoiai 66.

Drążki 26 posiadają występy ślizgowe
68, współdziałające z krawędzią otworu
69 talk, że skoro w komorze 67 niema ci¬
śnienia oleju ii sprężyna 65 przesuwa tłok
61 do góry, ramiona 26 zositaiją złożone i
wyłączone z wieńców .zalpadikowych 67.

Gdy wówczas zoistamie wpuszczony do
komary 67 olej, tłok 61 przesuwa się. na¬
dał do poteżeiniiai kagańcowego zewnętrzne-
go, przyczem oba koła l i 3, o ile nie &ą

spcaężonn, -staną w rpoarpcji *mwtt£rvm>jąoei
ida aaaębafame.

W talki siam sposób zlafcębiają się też ko- .
ła 2 i 3.

Drążek 26 obraca koło 3, gdy sik£ zbliża
do 'kota 2. Skoro z#> kota 3 napotkał ząb
koła 2, drąjzek 36 obraca kolo 3, aż ząb
wpadnie wfc wr^b. To jest jednak moiźSiwe
tyflfco przy kołach śrubowych. Przy zasto¬
sowaniu zaś urządzenia flb Icoł zębatych
cyfitadryczmycih może się ddarzye, «e dwa
zęfby zełkniaj się, z&rihn de^dą^ do naczepie¬
nia się. W tym wypłafcifca koła <Kł9taąt *się
wzia.femmie;' pocizfcm dopiero- może zstąpić
włączienie.

Fig. 5 — 7 przeidstwwimją szczegółowo
olejiowy mechamSzm rozrząjdłny.

Fig. 5 dalje przekrój wfedłiug Hntji) B —
B, a łig. 'u przekrój według lintji C — Cna
fig. 7.

32 oznaczaj suwak tłokowy. Przy pierw¬
szym ruchu naidół rannieniai 30 otwór 80
łączy siedzi dopływem oleju 3il do cylindra
73 (fig. 3), przyczem olej, znajdujący się
stale w przestrzeni 34 moiże oddziaływać
na urządzenie, przedstawione Ma $g. 3.
Przy dałszem ©paldlatoiu ramienia 30 otwór
82 #ą£&y *ię z dopływtem olejfu 83 do prze-
sirzeni pod tifekiem 45, ^»odnosfeąpyni wrze¬
ciono 46. Za następnym <©ihtf«tem ramaienia
30 „wstecz" łub „naprzód" otwiera «Łę ka¬
nał olejny 84, 86, eweaoftuailnie 84, 85. Wpu¬
sty 85 i 86 prowiaidfcą do jedlaeg® ewcsrtiuał-
nie drugiego końcaJ cylindra 7. Równocze¬
śnie cylinider 55 oteymuje olefl prtzez otwo¬
ry 87, ewentualnie 88 i dopływi 89 do cy¬
lindra 55.

Cyfra- 90 ozmacm wyżłobienie iw suwaku
32, łąjcziące otwór 185 ewentualnie86 z wypu¬
stem oleju VI. Rozumie ur^ądaenie,
praedstawilome aiai rystunku dla przykładu,
może Jbyć znatanile zmdeftiioine, zachowując
cechy% znamionujące istoitę 'wytoalaizku. Za-
miiasti oleju można! stosować ósme płyny lub
gaizy, Bp, wodę, parę» powietrze ktb gaz.
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Zamiast jednego ramienia 30 można stoso¬
wać dwai taikile raJmiona, połączotfle ze sobą.

Zastrzeż e n i a? pat e n t o W e,

1. Mechanizim do zmiany kferuniku ob¬
rotu kół w ptfzekłaldnialch zębatych, zna¬
mienny iiem, że sprzężenie kół zębatych nie
może nastąpić, dopóki! jajkiekolwiek koło
przekładni znajduje się w ruchu.

2. Mechaiiiizm według zJasttz. 1, ztnai-
mienmy tem, że uruchamia się za pośred¬
nictwem oleju, iztoiajdujfopegjo się pod ci¬
śnieniem}, prlzez dfc&wignfiię (30), dziajłaljajcą na
tłok (32), służący zal suWajk rozirządny do
oleju i który oddziaływa na jedno lub kil¬
ka kół przekładni zębatej takf że dźwĄgjnia
(30) może być przestawiona w położenie
uruchomiające mechanizm tylko wówczas,
gdy koło lub koła zębate znajdują się w
spoczynku.

3. Meohamizih według zastrz. 1 i 2,
znamienny tern, że dźwignię (30) można
poruszać w dwóch kierunkach, około czopa
poziomego (31) i około czoipa pionowego
suwaika rozrządnego (32).

4. Mechamiizm według z&strz. 2 i 3,
znalmienny tem, że suwak rozrządny (32),
przy pierwszym swym przesuwie1, wywołu¬
je dopływ oleju do tłoków,, połączonych z
częściami obrotoWemi, działa! jąceini na po^
Wierzchnie cierne jednego lub kilku kół zę¬
batych przekładni, (które to powierzchnie
uruchomiają jedinocześnile mechanilzlmi za¬
porowy, wywołuj ący zaihflnioWainie ramie¬
nia (30).

5. Mechanizm według zaistrz, 4, zna¬
mienny tern, że części obrotowe tłoków, za¬
trzymujących obrót kół zębatych przed ich
złączeniem iskładiają się z półokrągłych
krążków ciernych, połączonych z, prętem
zaporowym (43) za|palda|ącym do otworu
(44) ramienia! (30).

6. Mechalnizlm według zaistrz. 1, 2, 3,
4 i 5, zmamitómny ttem, że urządzenie złą¬

czające koła zębate przekładni skłalda się
z dźwigni (16), w1 fctórtej jest osadzone jed¬
no z kół (2) ipfzekładtii, oraz; z talrczy ob-
rotoweij (18), na które} jest osaldzone mi-
mośrodowo koło zębate pośrednie (3).

7. Mechanizm według zaistrz. 6, zna¬
mienny tern, że dźwigniku (16) oraz t&rcza
(18) są połączone z wałem (13) tak., iż
przy obrocie wału (13) w jeclnym kieruniku
nafjpierw zostaje wyłąjczbtne koło zębate po¬
średnie (3), i koło (2) sprzęgał się z kołem
mapędzanem (1), a przy obrociie wału (13)
w kieruniku odwrotoiym, zostaje cdłączotne
naijpiierw koło (2) od koła (1), i koło po¬
średnie (3) przesunięte do zaczepienia z
kołami (1 i 2).

8. MechatnAzm według, za&trzi. 7, zna¬
mienny tern, że wał (13) jest połączony z
tłokiem, przesuwającym się w cylindrze, w
którym z jednej lub drugiej strony tłoka
doprowadza się olej pod ciśnieniem sto¬
sownie do kierunku, w jakim obraca stię
dźwignia (30).

9. Mechanizm według zaistrz. 7 i 8,
znamienny tern, że dźwiignia (16) urucha¬
mia się za pośrednictwem ksibka (14) osa¬
dzonego nai wale (13), a tarcza (18) — za
pośrednictwem korlby (15), osadzonej na
tymże wale (13) i drążka (19), połączone¬
go obrotowoi z korbą i tarczą (18).

10. Mechamiizm według z&strz. 1 — 9,
znamienny tern, że urządzenie do zmilatny
kieruniku obrotu kół zębatych połączone jest
z przyrządem rozrządzającym .środek na-
pędny w taki sposób, że przyrząd rozrządny
zostaje zatrzymamy, gdy uruchomiono śro¬
dek napędny.

11. Mechanizm według zaistrz. 10,
znamienny tern, że dźwiignia (30) i rączka
(56) do tej dźwilgni łajczą isię z sobą w taki
sposób, że rączka (56) za|pada w glniazdo
dźwigni (30) tylka wtedy, kiedy środek na¬
pędny nie jest urfuchomitóiny.

12. Mechanizm według zaistrz, 11,
znamileintny tern, że dźwignia* (30) i rączka
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(56) są utrzymane w położeniu normalnem
Wedy środek napędowy nile jest turruchomio-
ny przez urządzenie zapadkowe, które przy
wyprowadzeniu dźwigni lub rączki z poło¬
żenia normalnego unieruch&lmiai rączkę f56^,
lub dźwignię (30).

13. Mechanizm według zastrz, 12, zna¬
mienny tem, że urządzenie zapadkowe,
przy wyprowadzeniu dźwigni1 (30) z poło¬
żenia! normalnego mietylko zahamowuje
rączkę (56) (lub naodwrót), lecz wi tem hd-
mującem położeniu zostaje zatrzymane do¬
póty, aż dźwignia (30) luib rączka (56)
zatrzymują się w położeniu, różmłącem się
od normalnego wskutek tego, że są zaopa¬
trzone w odpowiledinich miejscalch we wtgłę-
bienia oporowe dla zapadki.

14. Mechanizm według zastrz. 6, 7, 8
i 9, znamienny tem, że koło pośrednie (3)
oraz jedno z pozostałych kół przekładni są
połączone ż przyrządem, który ustawia zę¬
by jedinego kołlaJ dokładnie naiprzeciw wrę¬
bów między zębami koła drugiego.

15. Mechainizm według zastrz. 14, zna¬
mienny tem, że przyrząd do nastawiania
zębów koła pośredniego w położenie wła¬
ściwe składa się z tłoka (61), przesuwające¬
go się w cylindrze (55), połączonego ze
zbiornikiem oleju tłoczącego, gdy soWak
tłokowy rozrząjdzaljący (32) zostaje prze¬
sunięty do położenia,, uruchomiającego u-
rząjdzeniie złączaljące koła zębate prze¬
kładni,

16. Mechanizm według zastrz. 14 i 15,
znamienny tem,, że koło pośrednie oraz ko¬
ło zaczepiane przezeń posiadają wieńce
załpadkowe (62), z któremii współdziałają
drążki (26), połączone z tłokiem (61),

17. Mechanizm według zastrz. 16,
znamienny tem, że drążki (26) są zaopa¬

trzone w powierzchnie ukośne (68), Morę,
przy przesuwie tłoka (61) do położenia
krańcowego, ślizgają się o krawędź otwo¬
ru (69), przez który drążki (26) wystają z
cylindra (55), przez co drążki (26) wyłą¬
czają się z wieńców zapadkowych. N

18. Mechanizm według zastrz. 6, 7, 8
i 9, znamienny tem, że wiał (13) jest zao¬
patrzony w odcinek zębaty (49), zaczepia¬
jący o koło zębato (51) osadzone mai wale
(50), połączonym przekładnią zębatą (48,
52) z obracającem się wrzecionem (46), za-
opatrzonem w śrubę (53a) z niaśrubofwtanią
na nią nakrętką (52), zaopatrzoną we wska¬
zówkę (54), przesuwającą się wzdłuż po-
działki (54a).

19. Mechanizm według zastrz. 19,
znaimienny tem, że przekładnia zięhajtai (48,
52) zaopatrzona jest w przyrząd zapadko¬
wy (47, 47a), połączony z suwakiem noz-
rządzająicym olej tłoczący (32) tak, że
przyrząd zapaBKowy zostaje wyłączony
przy pierwszym przesuwie suwaka rozrzą¬
dzającego.

19. Mechanizm wjediług zastrz. 19,
znamienny tem, że przyrząd* zapadkowy
składa isię z zapadki (47a), umieszczonej
na wrzecionie (46), współdziałającej z wrę¬
bami zapajdkowemi talrczy ziapadkowej
(48a), połączonej z kołem (48), przyczem
zapadka wychodizi z wrębów przy ruchu
wgórę wrzedtoma (46), wskutek ciśnienia o-
leju tłocząjcegiol nia spód wrzeciona (46),
wywołanego pierwszym ruchem suwaka
rozrządzafjącego (32).

Aktiebolaget Ljungstroms
o

Angturbin.
Zastępca: M. Sferzypkowski,

rzecznik patentowy.
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