AT 516977 B1 2018-08-15

(10)

AT 516977 B1 2018-08-15

(12) Patentschrift
(21) Anmeldenummer: A 50265/2016 (51) Int. Cl.. B60ON 2/28 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 31.03.2016 B60ON 2/42 (2006.01)
(45) Veroffentlicht am: 15.08.2018 B60ON 2/26 (2006.01)
B60N 2/07 (2006.01)
B60N 2/427  (2006.01)
B64D 25/06  (2006.01)
(30)  Prioritat: (73) Patentinhaber:
31.03.2015 AT GM 82/2015 beansprucht. Wassermair Alfred Dr.
4082 Aschach an der Donau (AT)
56 Ent halt :
(86)  Entgegenhaltungen (72)  Erfinder:
EE ?gggg;g ﬁ} Wassermair Alfred Dr.
DE 1480388 A1 4082 Aschach an der Donau (AT)
(74) Vertreter:
Jell Friedrich Dipl.Ing.
4020 Linz (AT)
(54) Kindersitz fur ein Kraftfahrzeug
(57) Es wird ein Kindersitz (1) fur ein Kraftfahrzeug

gezeigt, mit einem Unterteil (2), das mit einem
Fahrzeugsitz (19) des Kraftfahrzeugs fest verbindbar
ist, mit einem den Sitz fir das Kind (5) ausbildenden
Oberteil (3), welches Uber eine Schienenfiihrung (6)
am Unterteil (2) gedampft beweglich gelagert ist. Um
diesen in seiner Wirkung zur Verringerung der
Verletzungsgefahr zu optimieren, wird vorgeschlagen,
dass die Fuhrungsbahn (7) der Schienenflhrung (6)
von hinten nach vorne des Kindersitzes (1) schrag zur
Langsrichtung (8) des Unterteils (2) ansteigend
verlauft.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kindersitz fir ein Kraftfahrzeug mit einem Unterteil, das mit
einem Fahrzeugsitz des Kraftfahrzeugs fest verbindbar ist, mit einem den Sitz fiir das Kind
ausbildenden Oberteil, welches ber eine Schienenfiihrung am Unterteil gedampft beweglich
gelagert ist.

[0002] Bekannte, in Kraftfahrzeugen angebrachte Kindersitze haben die Aufgabe, darin fixierte
Kinder vor Beschleunigungskréften, die auf diese - etwa aufgrund einer Kollision des Fahrzeugs
mit einem Hindernis oder aufgrund von abruptem Bremsen - einwirken, zu schitzen. Derartige
Beschleunigungskréfte fihren in herkémmlichen Rickhaltesystemen, insbesondere ab einer
Geschwindigkeit von ca. 50 km/h speziell bei Kindern und Kleinkindern zu erheblichen, biswei-
len sogar tdédlichen Verletzungen. Da bei solchen Kindersitzen insbesondere der Kopf eines
Kleinkindes mit seinem im Verhéltnis zum Gesamtkdrper hohen Gewicht beim Aufprall eine
wesentlich erhdhte Beschleunigung erfahrt - wahrend der Kérper Uber Gurte, Prallkissen etc.
fixiert ist -, besteht eine massive Gefahr fiir einen Abriss der Halswirbelsdule mit Todesfolge.
Der Stand der Technik liefert keine Lésung, dies zuverldssig zu reduzieren - auch die Fixierung
des Kopfes kommt kaum in Frage, da dies eine praktisch nicht umsetzbar Bewegungsein-
schrankung darstellt.

[0003] Aus dem Stand der Technik (DE 100 47 790 A1) sind Kindersitze fiir Kraftfahrzeuge
bekannt, die ein Unterteil aufweisen, welches fest mit dem Fahrzeugsitz des Kraftfahrzeugs
verbunden werden kann. Ein Oberteil des Kindersitzes bildet dabei einen Sitz fir das Kind aus
und ist Uber eine Schienenfiihrung an dem Unterteil gedampft beweglich gelagert. Derartige
Kindersitze haben jedoch den Nachteil, dass die auf den Sitz wirkenden Krafte stark auf das
Kind Ubertragen werden und im Falle eines Aufpralls etc., wenn das Kind in Beschleunigung in
Fahrtrichtung erfahrt, schwere Verletzungen verursacht werden kdnnen.

[0004] Des Weiteren ist ein Kindersitz fir ein Fahrzeug mit beweglichen Teilen aus der EP 269
275 A1 bekannt. Dieser Kindersitz ist kippbar ausgefiihrt, wofiir dessen hinterer Teil vertikal
nach unten verlagert wird.

[0005] Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, einen Kindersitz zu schaffen, der die
Aufprallkrafte in geringerem MaBe auf das Kind UObertrégt bzw. die dabei entstehenden Be-
schleunigungskréfte in eine fir das Kind vorteilhafte Richtung leitet - womit eine héhere Sicher-
heit vor Verletzungen bei einem Aufprall des Fahrzeugs erreicht wird.

[0006] Die Erfindung I8st die gestellte Aufgabe dadurch, dass die Fihrungsbahn der Schienen-
fihrung von hinten nach vorne des Kindersitzes schrég zur Langsrichtung des Unterteils an-
steigend verlauft.

[0007] Verlauft die Fihrungsbahn der Schienenfiihrung von hinten nach vorne des Kindersitzes
schrag zur Langsrichtung des Unterteils ansteigend, so kann vorteilhafterweise bei einem Auf-
prall des Fahrzeugs oder bei einem abrupten Bremsvorgang ein Teil der horizontal in Fahrtrich-
tung wirkenden Bewegungsenergie in eine vertikal nach oben verlaufende Bewegungsenergie
umgewandelt werden. Die in Fahrtrichtung wirkende Kraft kann dabei teilweise durch die Ge-
wichtskraft des Oberteils und des Kindes kompensiert werden, sodass die resultierende Kraft-
komponente in Fahrtrichtung deutlich verringerbar ist. Zudem kann ein Teil der Kraft von der
Schienenfiihrung selbst abgetragen werden. Die auf den Kinderkérper in Fahrtrichtung ein-
wirkende Kraft kann so also wesentlich verringert werden, wodurch die Sicherheit fiir das Kind
erhdht und das Verletzungsrisiko gesenkt werden. Durch die erfindungsgemaf gerichtete Be-
wegung des Oberteils wird zudem die aus dem Stand der Technik bekannte Belastung auf den
Kopf und in weiterer Folge auf die Halswirbelsdule reduziert - und zwar, indem dessen nach-
vorne-Kippen zusatzlich gemindert wird. Insbesondere ist es also mdglich, die Wahrscheinlich-
keit von Sch&aden an der Halswirbelsdule des Kindes zu reduzieren und die Uberlebenswahr-
scheinlichkeit bei einem entsprechend starken Aufprall deutlich zu erhéhen.

[0008] Weist die Fihrungsbahn einen Schragwinkel zur L&ngsrichtung des Unterteils von 20 bis
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30 Grad auf, so kann eine besonders vorteilhafte Aufteilung der Kréfte in eine vertikale und
horizontale Kraftkomponente erfolgen. Es hat sich gezeigt, dass die bei einem Aufprall auf das
Kind einwirkenden Kréfte in Fahrtrichtung dadurch besonders vorteilhaft reduzierbar sind und
zudem die Bewegungsrichtung in Hinblick auf den Schutz der Halswirbelsdule optimiert wird-
womit die beschriebenen Vorteile bezlglich der Wirkung des Kindersitzes gesteigert werden.

[0009] Wird die Fihrungsbahn der Schienenfiihrung durch Lauf- oder Gleitschienen ausgebil-
det, so kann auf konstruktiv einfache Weise eine bewegliche Lagerung zwischen Oberteil und
Unterteil des Kindersitzes geschaffen werden.

[0010] Im Allgemeinen wird erwahnt, dass die Gleitreibung zwischen Ober- und Unterteil durch
eine geeignete Auswahl und oder Einstellung der Lauf- bzw. Gleitschienen eingestellt werden
kann. Durch eine derart erreichte Gleitreibung kann ein zusatzliche Dampfung und somit eine
Reduktion der Geschwindigkeit der Auslenkung bzw. des kindlichen Kérpers bei einem Aufprall
erreicht werden.

[0011] Die Sicherheit des Kindersitzes kann weiter erhdht werden, wenn in der Schienenfiih-
rung parallel zur Fihrungsbahn verlaufend eine Dampfungseinrichtung vorgesehen ist, um die
Bewegung zwischen Ober- und Unterteil zu ddmpfen. Die Dampfungseinrichtung - hierzu eig-
nen sich unter anderem StoBdampfer und/oder Zugfedern - ist dazu insbesondere parallel zu
den Laufschienen unter dem Sitz des Oberteiles derart montiert, sodass die eine Seite der
Zugfedern und/oder StoBdampfer mit dem Oberteil und das andere Ende mit dem Unterteil fest
verbunden ist.

[0012] Ist die Dampfungseinrichtung elektronisch gesteuert und ihr Dampfungsvermdgen in
Abhangigkeit eines Gewichtssensors im Kindersitz einstellbar, kann stets ein optimales Damp-
fungsverhalten eingestellt werden, um die auf das Kind einwirkenden Kréfte mdéglichst zu redu-
zieren bzw. in eine bevorzugte Richtung zu lenken.

[0013] Im Allgemeinen wird festgehalten, dass vorgesehen sein kann, die durch die Lauf- bzw.
Gleitschienen gewahrte Vorwartsbewegung des Oberteiles durch entsprechend kalibrierte
Dampfer zu dampfen oder zu limitieren, sodass eine Auslenkung des Oberteiles um zumindest
8 bis 10 cm mdglich ist.

[0014] Ist zudem am Oberteil ein Haltegurt zum Halten des Kindes am Kindersitz vorgesehen,
so kann das Kind besonders sicher im Oberteil des Kindersitzes gehalten werden. Die Sicher-
heit des Kindersitzes ist derart weiter erhdhbar.

[0015] Ist der am Oberteil vorgesehene Haltegurt federnd mit dem Unterteil gekoppelt, so kann
dieser bei einem Aufprall durch die Vorwartsbewegung des Oberteils gespannt und dadurch
gestrafft werden, wodurch das Kind besser im Sitz gehalten wird. Zudem kann die federnde
Verbindung zum Unterteil ddmpfend auf die Auslenkung des Oberteils wirken und somit die
Sicherheit des Kindersitzes weiter erhéhen.

[0016] Wird der Haltegurt am Oberteil zudem Uber eine Umlenkrolle gefiihrt, so kann dieser
Haltegurt etwa bis zum Unterteil geflihrt werden, wodurch eine direkte federnde Verbindung am
Unterteil, etwa lber einen Gurtstraffer erméglicht wird. Eine konstruktiv einfache Vorrichtung
kann dadurch geschaffen werden.

[0017] Ist am Unterteil eine Aufnahme firr einen Sicherheitsgurt des Fahrzeugsitzes vorgese-
hen, um damit das Unterteil mit dem Fahrzeugsitz fest zu verbinden, so kann eine einfache und
dennoch sichere Montage des Kindersitzes an herkdmmlichen Sitzen eines Fahrzeugs ermég-
licht werden.

[0018] In den Figuren ist beispielsweise der Erfindungsgegenstand anhand einer Ausfiihrungs-
variante naher dargestellt. Es zeigen

[0019] Fig. 1 eine Querschnittsansicht durch den erfindungsgemaBen Kindersitz in
einem nicht naher dargestellten Kraftfahrzeug,

[0020] Fig. 2a eine weitere Querschnittsansicht des Kindersitzes mit Ober- und Unter-
teil,
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[0021] Fig. 2b eine Vorderansicht des Kindersitzes in Fig. 2a,

[0022] Fig. 3a und 3b eine Seitenansicht einer weiteren Ausfiihrungsvariante des Kindersitzes
vor und nach Auslenkung bei einem Aufprall.

[0023] GemaB den Fig. 1 bis 3 sind Ausfliihrungsbeispiele des erfindungsgemaBen Kindersitzes
1 gezeigt. Diese weisen ein Unterteil 2, welches mit dem Fahrzeugsitz 19 eines Kraftfahrzeugs
fest verbindbar ist, und ein Oberteil 3 auf, welches einen Sitz 4 fir das Kind 5 ausbildet. Das
Oberteil 3 ist dabei Uber eine Schienenfiihrung 6 am Unterteil 2 gedampft beweglich gelagert.
Die Fiihrungsbahn 7 der Schienenfiihrung 6 verlduft in Fahrtrichtung 8 des Fahrzeugs anstei-
gend - d. h. von hinten nach vorne des Kindersitzes 1, schrag zur Fahrtrichtung 8 ansteigend.

[0024] Die Fihrungsbahn 7 ist dabei vorteilhafterweise um einen Schragwinkel 9 zwischen 20
und 30 Grad gegeniiber der Horizontalen geneigt, um die Funktion des erfindungsgemafien
Kindersitzes zu optimieren. Die Gleit- bzw. Laufschienen 10 der Schienenfiihrung 6 verlaufen
dazu von hinten unten nach vorne oben im Schragwinkel 9 seitlich innerhalb oder auBerhalb
des Unterteils. Es wird festgehalten, dass die Gleit- bzw. Laufschienen 10 etwa als U-férmige
Schienen ausgebildet sein kénnen. Da Ober- 3 und Unterteil 2 also relativ zueinander beweg-
lich verbunden sind, kann das Oberteil 2 dem Schragwinkel entsprechend, nach vorne oben
gleiten.

[0025] In den Schienenfiihrungen 6 sind jeweils parallel zur Filhrungsbahn 7 der Dampfungs-
einrichtungen 11 verlaufend vorgesehen -im Ausfiihrungsbeispiel unter der Sitzflache des Ober-
teiles 3. Diese Dampfungseinrichtungen 11 sind insbesondere als ein oder mehrere StoBdamp-
fer und/oder Zugfedern ausgefiihrt und ddmpfen die Bewegung des Oberteils 3 in Relation zum
Unterteil 2 im Falle eines Aufpralls des Kraftfahrzeugs - wobei diese StoBdampfer und/oder
Zugfedern dem zu erwartenden Gewicht des Kindes angepasst sein kdnnen und in Auszugrich-
tung 12 - siehe Fig. 3 - angeordnet sind. Die Dampfungseinrichtungen 11 sind jeweils am Ober-
3 und Unterteil 2 mit ihren Enden entsprechend fixiert, womit Ober- 3 und Unterteil 2 Uber diese
Dampfungseinrichtungen 11 miteinander verbunden sind. Ober- 3 und Unterteil 2 sind demnach
gegeneinander beweglich, sodass der obere Teil des im Auto montierten Sitzes bei einem
Aufprall mit dem Kind nach vorne und oben gleiten kann. Die Dampfungseinrichtungen 11
werden aktiv, wenn das Oberteil 3 in Relation zum Unterteil 2 in Bewegung gerat, um dessen
Bewegung zu dampfen. Zusatzlich zu den Dampfungseinrichtungen 11 kann die Gleitreibung
zwischen den Gleit- bzw. Laufschienen 10 des Ober- 3 und Unterteils 2 gezielt zur Dampfung
der Bewegung genutzt werden.

[0026] Wie in Fig. 3 dargestellt, kann der Kindersitz 1 eine elektronisch gesteuerte Dampfungs-
einrichtung 13 aufweisen. Zudem kann der Sitz 4 des Oberteils 3 einen Gewichtssensor 14
umfassen, welcher in Abhangigkeit des Gewichts des Kindes 5 das Ausmaf der Dampfung der
Dampfungseinrichtung 13 einstellt - womit der erfindungsgeméaBe Kindersitz besonders sicher
und flexibel einsetzbar ist.

[0027] Am Oberteil 3 ist zudem ein Haltegurt 15 vorgesehen, welcher das Kind 5 im Sitz 4 - und
damit am Oberteil 3 - hélt. Der Haltegurt 15 kann durch das Oberteil 3 hindurchfiihren - zudem
ist er federnd mit dem Unterteil 2 verbunden, sodass der Haltegurt 15 bei einer Vorwartsbewe-
gung des Oberteils 3 automatisch gestrafft wird. Der Haltegurt 15 ist dabei liber eine Feder oder
einen elastischen Gummizug 16 mit dem Unterteil 2 gekoppelt, wie dies in den Fig. 1 und 2
dargestellt wurde. Es ist jedoch ebenso vorstellbar, dass der Haltegurt 15 lber eine Umlenkrolle
17 an der Riickseite des Oberteils 3 gefiihrt wird und am Unterteil in einen Gurtstraffer 18 miin-
det - wie in Fig. 3 angedeutet.

[0028] Am Unterteil 2 ist zudem eine Aufnahme 20 fiir einen Sicherheitsgurt des Fahrzeugsit-
zes 19 vorgesehen, um damit das Unterteil mit dem Fahrzeugsitz 19 Uber dessen Haltegurt fest
zu verbinden. Es ist ebenso vorstellbar, fir die Verbindung mit dem Kraftfahrzeug das inzwi-
schen etablierte Isofixsystem zu verwenden, aber auch andere Méglichkeiten der Verankerung
mit dem Sicherheitsgurt eines Fahrzeugs und/oder einem zusétzlichen Gurt, der in entspre-
chender H6he um den Autositz gefihrt wird, kénnen zur Anwendung gebracht werden - etwa
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um das Kippen des Kindersitzes bei einem Anprall zu verhindern. Dies ist in den Figuren aller-
dings nicht weiter dargestellt.

[0029] Bei dieser Anordnung kommt es beim Aufprall des Fahrzeugs zu einer Auslenkung des
in der Schienenfiihrung beweglichen Oberteils 3 um insbesondere 8 bis 10 cm in Auszugsrich-
tung 12, wobei die Geschwindigkeit der Auslenkung und damit die Geschwindigkeit des kindli-
chen Kdrpers 5 durch die Federn und StoBdampfer sowie durch die Gleitreibung der Gleit- bzw.
Laufschienen 10 entsprechend gebremst wird. Dadurch wird die Geschwindigkeit, von welcher
das Oberteil 3 schlieBlich zum Stillstand gebracht wird, deutlich verringert - was unter anderem
die Beschleunigungskrafte auf den Kopf des Kinds 5 betrachtlich reduziert. Gleichzeitig wird ein
Teil des vorwarts gerichteten Beschleunigungsvektors durch die Aufwartsbewegung und das
Eigengewicht des Kindes 5 in einen abwarts gerichteten Beschleunigungsvektor umgewandelt,
welcher das Kind fest nach unten in den Sitz driickt. Ebenfalls zugleich kommt es durch die
Vorwartsbewegung zur Aktivierung des vornehmlich elastischen Gummizugs 16 bzw. des Gurt-
straffers 18, dessen Elastizitat beim endgiltigen Stillstand - also bei Erreichen der maximalen
Auslenkung - des Oberteils 3 zusétzlich zur Absorption von Aufprallenergie. Da das Oberteil 3
durch die dann ausgelenkten Dampfer 11 unmittelbar nach dem Aufprall wieder in die Aus-
gangslage zurlickgefiihrt wird, kann auch ein Teil des nach dem Zusammenstof3 erfolgenden
mdglichen Rickwartsschleuderns des Kérpers 5 in seiner Intensitat gemindert und dadurch
entstehenden Verletzungen entgegengewirkt werden.
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Patentanspriche

1. Kindersitz fir ein Kraftfahrzeug mit einem Unterteil (2), das mit einem Fahrzeugsitz (19)
des Kraftfahrzeugs fest verbindbar ist, mit einem den Sitz fir das Kind (5) ausbildenden
Oberteil (3), welches ber eine Schienenfiihrung (6) am Unterteil (2) geddmpft beweglich
gelagert ist, wobei die Fiihrungsbahn (7) der Schienenfliihrung (6) von hinten nach vorne
des Kindersitzes (1) schrag zur Langsrichtung (8) des Unterteils (2) ansteigend verlauft,
dadurch gekennzeichnet, dass das Oberteil (3) als Ganzes in Fiihrungsbahn (7) gerichtet
beweglich gelagert ist.

2. Kindersitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsbahn (7) einen
Schragwinkel (9) zur Langsrichtung des Unterteils (2) von 20 bis 30 Grad aufweist.

3. Kindersitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungsbahn (7)
der Schienenflihrung (6) durch Lauf- oder Gleitschienen (10) ausgebildet wird.

4. Kindersitz nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass in der
Schienenfiihrung (6) parallel zur Fiihrungsbahn (7) verlaufend eine Dampfungseinrichtung
(11, 13), insbesondere StoBdampfer und/oder Zugfedern, vorgesehen ist, welche die Be-
wegung zwischen Ober- (3) und Unterteil (2) dampft.

5. Kindersitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Dampfungseinrichtung
(13) elektronisch gesteuert ist und ihr Dampfungsvermégen in Abh&ngigkeit eines Ge-
wichtssensors (14) im Kindersitz (1) einstellbar ist.

6. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass am Oberteil
(3) ein Haltegurt (15) zum Halten des Kindes (5) am Kindersitz (1) vorgesehen ist.

7. Kindersitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der am Oberteil (3) vorgese-
hene Haltegurt (15) federnd mit dem Unterteil (2) gekoppelt ist.

8. Kindersitz nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Haltegurt (15) am
Oberteil (3) tGber eine Umlenkrolle (17) gefuhrt wird.

9. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass am Unter-
teil (2) eine Aufnahme (20) fir einen Sicherheitsgurt des Fahrzeugsitzes (1) zur festen
Verbindung des Unterteils (2) mit dem Fahrzeugsitz (19) vorgesehen ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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