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(54) Bezeichnung : ELEKTRISCHER VERDICHTER FUR EINE VERBRENNUNGSKRAFTMASCHINE

(57) Abstract: Electrical compressors for
internal combustion engines, comprising an

46 65 100 electric motor (16), which has a radially
inner rotor (18) and a radially outer stator
(14), a drive shatt (20), on which the rotor
(18) of the electric motor (16) is fastened, an
125240 102 impeller (34), which is connected to the
34 90 drive shaft (20) and is arranged in a tlow
space (36) between an inlet (44) and an
3§ La—92 outlet (46), and a motor housing (12) having
>sv a peripheral wall (64), to an inner surface of
\ 88 which the stator (14) of the electric motor
48 — 98 (16) is fastened by pressing in by means of a
1 _20; L ' plurality of stator teeth (68) distributed
22— ﬂ evenly over the circumference, are known.
R~ S 2 i M1 gg According to the invention, in order to
T reduce noise emissions penetrating outward,
A 38 96 a plurality of ridges (70) extending in the
50 T Thiese axial direction are formed between the inner
24 surface of the peripheral wall (64) and a
42 26 radial outer surface of the stator (14), by
ﬁ means of which ridges the stator (14) is
54 - 68 32 82 | Iy . .
. 58 rf fastened in the motor housing (12).
Fig.1 62 70 g0 =4

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Es sind elektrische Verdichter fiir Verbrennungskraftmaschinen mit einem Elektromotor (16), der einen radial innenliegenden
Rotor (18) und einen radial auflen liegenden Stator (14) aufweist, einer Antriebswelle (20), auf der der Rotor (18) des
Elektromotors (16) befestigt ist, einem Laufrad (34), welches mit der Antriebswelle (20) verbunden ist und in einem
Strémungsraum (36) zwischen einem Einlass (44) und einem Auslass (46) angeordnet ist und einem Motorgehduse (12) mit einer
Umfangswand (64), an deren Innenflache der Stator (14) des Elektromotors (16) mit mehreren gleichmiBig iiber den Umfang
verteilten Statorzdhnen (68) durch Einpressen befestigt ist, bekannt. Um nach auflen dringende Gerduschemissionen zu
reduzieren, wird erfindungsgemdfl vorgeschlagen, dass zwischen der Innenfliche der Umfangswand (64) und einer radialen
Aullenfldache des Stators (14) mehrere in Axialrichtung verlaufende Stege (70) ausgebildet sind, iiber die der Stator (14) im
Motorgehduse (12) befestigt ist.
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BESCHREIBUNG

Elektrischer Verdichter fiir eine Verbrennungskraftmaschine

Die Erfindung Dbetrifft einen elektrischen Verdichter far eine
Verbrennungskraftmaschine mit einem Elektromotor, der einen radial
innenliegenden Rotor und einen radial auBen liegenden Stator aufweist,
einer Antriebswelle, auf der der Rotor des Elektromotors befestigt ist,
einem Laufrad, welches mit der Antriebswelle verbunden ist und in einem
Stromungsraum zwischen einem Einlass und einem Auslass angeordnet
ist und einem Motorgehduse mit einer Umfangswand, an deren
Innenflache der Stator des Elektromotors mit mehreren gleichmaBig Gber

den Umfang verteilten Statorzdhnen durch Einpressen befestigt ist.

Derartige elektrische Verdichter werden in modernen
Verbrennungsmotoren eingesetzt, um beispielsweise bei plotzlicher
Laststeigerungsanforderung  kurzfristig aktiv einen ausreichenden
Ladedruck zur Verfugung stellen zu kbénnen. Insbesondere bei
Verbrennungsmotoren mit kleinem Hubraum und hoher Leistung
ermodglichen diese elektrischen Verdichter im leerlaufnahen Bereich
entweder eine zusatzliche Nachverdichtung zum Abgasturbolader oder
eine Vorverdichtung fur diesen, wodurch dem so genannten Turboloch
entgegen gewirkt werden kann. Auch ist der Einsatz als einzelnes

Aufladeaggregat im Verbrennungsmotor mdéglich.

Der Rotor und damit das Laufrad eines derartig genutzten Verdichters
missen in kirzester Zeit auf Drehzahlen von bis zu 100.000 U/min
beschleunigt werden. Je nach Gestaltung des elektromagnetischen
Kreises entstehen bei der Drehung des Rotors Schwingungen, die in

unterschiedliche Richtungen und in verschiedenen Stdarken Uber den
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Stator auf das umliegende Gehduse Ubertragen werden, was zu

unerwiinschten Gerauschemissionen fihrt.

Ublicherweise werden die Statoren derartiger Elektromotoren, die zum
Antrieb des Verdichters dienen in das umliegende Motorgehduse
vollflachig eingepresst, was zu einer guten Haltbarkeit der Verbindung
fiihrt, jedoch gleichzeitig auch zu einer Ubertragung aller am Stator
wirkenden Schwingungen auf das umliegende Gehduse fuhrt. Auch ist es
bei dieser Art der Befestigung notwendig, groBe Krafte aufzubringen, um

den Pressverband zwischen dem Gehause und dem Stator zu schaffen.

Um diese stdérende Gerduschentwicklung zu reduzieren, sind daher
Lésungen bekannt geworden, bei der neben einer Optimierung bei der
Auslegung des elektromagnetischen Kreises auch die Anbindung des

Stators im Gehdause gedndert wurde.

So wird in der DE 10 2009 027 872 Al ein Elektromotor mit
innenliegendem Rotor und auBen liegendem Stator vorgeschlagen, bei
dem der Stator Uber zwei an seinen axialen Enden angeordnete im
Wesentlichen zylinderférmige Entkopplungsringe im umliegenden
Gehduse befestigt wird. Auf diese Weise werden zwar die
Berihrungsflachen zwischen dem Stator und dem Gehduse verringert,
jedoch werden zusatzliche Bauteile zur Befestigung bendtigt, was den
Montageaufwand erhéht und dazu flhrt, dass eine ideale konzentrische

Lage des Stators zum Rotor nicht sichergestellt werden kann.

Des Weiteren ist es aus der WO 2013/182338 Al ein Elektromotor
bekannt, dessen Stator durch ein Blechpaket gebildet wird, dessen Bleche
an seinen axialen Enden einen gréBeren AuBendurchmesser aufweisen, so
dass der Stator beim Einbau in das umliegende Gehdause lediglich Uber
diese axialen Enden gehalten wird. Der Zwischenraum ist entweder mit
Luft oder mit einer Dampfungsmasse gefullt. Der Abstand des Stators

zum Gehaduse ist in diesem mit Luft oder Dampfungsmasse geflllten



10

15

20

25

30

WO 2016/000930 PCT/EP2015/063184
3

Abschnitt relativ groB, so dass im Stator entstehende Warme Uber das
Gehdause schlecht abgefihrt werden kann, was bei einer Verwendung des
Elektromotors als Antrieb fir einen schnell laufenden Verdichter
nachteilhaft ist und zu thermischer Uberlastung fithren kann. Des
Weiteren ist das umliegende Gehdause empfindlich gegen radiale

Schwingungen.

Es stellt sich daher die Aufgabe, einen elektrischen Verdichter zu
schaffen, bei dem der Stator mdglichst gut vom umliegenden Gehduse
entkoppelt ist, so dass auftretende Gerduschemissionen minimiert
werden. Gleichzeitig soll die Montage vereinfacht werden, indem
zusatzliche Bauteile vermieden werden und Flugekrafte verringert werden.
Ein Lésen des Staotrs im Betrieb soll zuverlassig vermieden werden.
Dennoch soll eine méglichst gute Konzentrizitat zwischen dem Stator und
dem Rotor und eine mdglichst gute Abfuhr von am Stator entstehender

Warme sichergestellt werden.

Diese Aufgabe wird durch einen elektrischen Verdichter mit den

Merkmalen des Hauptanspruchs 1 geldst.

Dadurch, dass zwischen der Innenflache der Umfangswand und einer
radialen AuBenflache des Stators mehrere in Axialrichtung verlaufende
Stege ausgebildet sind, Uber die der Stator im Motorgehduse befestigt ist,
wird der Stator Uber seine gesamte Lange gefuhrt und dennoch die
Kontaktflachen zwischen dem umliegenden Motorgehduse und dem Stator
minimiert. Auch wird durch diese axialen Stege aufgrund der kleineren
Berihrungsflachen das Einschieben des Stators bei der Montage
erleichtert. Dennoch kann in den Anlagebereichen eine groBe
Anpresskraft flr eine sichere Befestigung des Stators im Gehaduse erzeugt
werden. Insbesondere Drehbewegungen des Stators aufgrund der

magnetischen Krafte werden zuverlassig vermieden.
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Vorzugsweise liegen die Stege linienférmig am Stator oder der
umliegenden Umfangswand an. Auf diese Weise werden die
Anlageflachenminimiert, wodurch die Anpresskraft pro Flacheneinheit bei
der Befestigung erhéht wird und die Fliche zur Ubertragung von

Schwingungen minimiert wird.

In einer vorteilhaften Ausbildung der Erfindung sind die Stege
gleichmaBig Uber den Umfang verteilt angeordnet, wodurch sich die auf
den Stator beziehungsweise das Motorgehduse durch das Verpressen
wirkenden Krafte gegenseitig aufheben, so dass auftretende

Biegemomente vermieden werden.

Besonders vorteilhaft ist es erfindungsgemafB3, wenn die Stege in
Umfangsrichtung betrachtet, zwischen den Statorzahnen angeordnet sind.
Es hat sich herausgestellt, dass auftretende Schwingungen des Stators
vor allem im Bereich der Zahne entstehen und von den Statorzahnen
uber den Rickschlussring lbertragen werden. Durch diesen Versatz zu
den Statorzahnen werden diese Schwingungen nicht vollstandig auf das
Gehaduse Ubertragen, wodurch die Gerauschentwicklung zusatzlich

gedampft wird.

Vorzugsweise sind die Stege an der Innenflache der Umfangswand
ausgebildet. Bei der Herstellung des Motorgehduses als Guss- oder
Spritzgussteil sind diese Stege einfach ohne zusatzlichen Teile- Zeit- oder
Montageaufwand herzustellen. Auch das Entformen des Motorgehduses
aus der GieBBform wird nicht erschwert. Zusatzlich wird die Festigkeit und
Steifigkeit des Motorgehduses durch die Stege erhdht, so dass das
Motorgehduse mit geringeren Wandstarken ausgefuhrt werden kann, was
wiederum zu einem geringeren Gewicht fuhrt. Die Figung des Stators in

das Gehause ist mit geringen Kraften durchflhrbar.

In einer hierzu alternativen vorteilhaften Ausbildung der Erfindung sind

die Stege an der AuBenflache des Stators ausgebildet. Bei dieser
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Ausfihrung wird entsprechend die Lage der Stege zu den Statorzahnen
bei der Herstellung des Stators bereits festgelegt, so dass ein Ausrichten
des Stators zum Gehduse in Umfangsrichtung entfallt. Auch bei dieser

Ausfihrung werden keine zusatzlichen Bauteile benétigt.

Zur zusatzlichen Verbesserung der akustischen Entkopplung kann
zwischen den Stegen ein Dampfungsmaterial angeordnet sein. Dies
erhoht zwar die Anlageflache, jedoch ohne dass Schwingungen
ubertragen werden. Hierdurch kann bei Verwendung eines gut
warmeleitenden Materials als Dampfungsmaterial auch die Warmeabfuhr

vom Stator zum Gehause verbessert werden.

Es wird somit ein elektrischer Verdichter far eine
Verbrennungskraftmaschine geschaffen, bei dem der Stator des
Elektromotors derart vom umliegenden Motorgehduse entkoppelt ist, dass
deutlich weniger Schwingungen vom Stator auf das Motorgehause
ubertragen werden, wodurch die Gerdauschemissionen minimiert und
somit die akustischen Anforderungen an einen derartigen Verdichter
erflllt werden kbénnen. Eine Anbindung zur Warmeabfuhr Uber das
Motorgehdause kann dennoch erreicht werden. Die Anzahl der Bauteile
sowie der Montage- und Herstellungsaufwand bleiben gering. Zusatzlich
werden Fligekrafte bei der Montage verringert und gegebenenfalls die
Festigkeit des Motorgehdauses erhoht, ohne die Wandstarken vergréBern

zZU mussen.

Ein  Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen  elektrischen
Verdichters ist in den Figuren dargestellt und wird nachfolgend
beschrieben.

Figur 1 zeigt eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen elektrischen
Verdichters in geschnittener Darstellung.
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Figur 2 zeigt eine perspektivische Ansicht des Motorgehduses des

Verdichters der Figur 1.

Figur 3 zeigt eine vergroBerte Darstellung eines Querschnitts durch das
Motorgehduse des in der Figur 1 dargestellten Verdichters in

geschnittener Darstellung.

Der erfindungsgemaBe elektrische Verdichter besteht aus einem Gehduse
10, welches sich aus insgesamt vier Gehduseteilen zusammensetzt. In
ein erstes zentrales Motorgehduse 12 ist ein Stator 14 eines
Elektromotors 16 eingepresst. Dieser Stator 14 wirkt in bekannter Weise
mit einem Rotor 18 zusammen, der fest auf einer Antriebswelle 20
befestigt ist. Die Antriebswelle 20 wird Uber ein erstes Lager 22, welches
in einer ersten Lageraufnahme 24 angeordnet ist, die zentral am
Motorgehduse 12 ausgebildet ist, sowie ein zweites Lager 26, welches in
einer zweiten Lageraufnahme 28 angeordnet ist, welche zentral an einem
Elektronikgehduse 30 ausgebildet ist, gelagert. Das Motorgehdause 12 und
das Elektronikgehdause 30 begrenzen einen Motorraum 32, in dem der

gesamte Elektromotor 16 aufgenommen wird.

An einem axialen Ende der Antriebwelle 20 ist ein Laufrad 34 des
elektrischen Verdichters in einem Strdmungsraum 36 angeordnet, der
durch ein Strémungsgehduse 38 und einen ersten sich radial zur
Antriebswelle 20 erstreckenden Boden 40 des Motorgehduses 12 begrenzt
wird. Das Stromungsgehduse 38, welches am Motorgehduse 12 befestigt
ist, weist einen Spiralkanal 42 auf, in welchen das Uber einen am
Stromungsgehaduse 38 ausgebildeten Einlass 44 einstrémende Gas mittels
des Laufrades 34 geférdert wird. Im Spiralkanal 42 wird dieses Gas
verdichtet, bis es den Strdmungsraum 36 beziehungsweise den
Spiralkanal 42 Uber einen ebenfalls am Strdémungsgehduse 38

ausgebildeten Auslass 46 wieder verldsst.
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Um den Strémungsraum 36 vom Motorraum 32 mdglichst gasdicht zu
trennen und zu verhindern, dass Gas aus dem Stromungsgehduse 38 in
das Motorgehduse 12 an der Rulckseite des Laufrades 34 entlang der
Antriebswelle 20 strémt, ist in einer zentralen Offnung 48 des Bodens 40
des Motorgehaduses 12, die zum Laufrad 34 weist, eine Gleitringdichtung
50 angeordnet, die gegen eine Einschnirung 52 dieser Offnung 48 axial
anliegt. An der zum Motorraum 32 weisenden Seite der Einschnirung 52
erstreckt sich vom Boden 40 ein zylindrischer Vorsprung 54 axial in
Richtung des Rotors 18. Dieser zylindrische Vorsprung 54 dient als erste
Lageraufnahme 24 flir das erste Lager 22, das einerseits gegen die
Gleitringdichtung 50 und die Einschnirung 52 und andererseits gegen

einen Wellenabsatz 58 anliegt.

Dieser zylindrische Vorsprung 54 ist, wie insbesondere in Figur 2 zu
erkennen ist, Uber Rippen 62 mit einer den Motorraum 32 radial
begrenzenden und sich vom Boden 40 axial in Richtung des
Elektronikgehduses 30 erstreckenden zylindrischen Umfangswand 64
verbunden, an deren Innenseite der Stator 14 eingepresst ist. Das
Motorgehduse 12 weist sechs gleichmaBig Uber den Umfang verteilte
Rippen 62 auf, die jeweils versetzt zu Wicklungskdépfen 66 auf den
Statorzahnen 68 des Stators 14 angeordnet sind und somit jeweils mittig

in einen Zwischenraum zwischen den Wicklungsképfen 66 ragen.

In Verlangerung dieser Rippen 62 erstrecken sich erfindungsgemaB sechs
schmale Stege 70 entlang der Innenflache der Umfangswand 64 des
Motorgehdauses 12 in axialer Richtung. Der Stator 14 weist einen
konstanten Durchmesser auf, der geringfiugig gréBer ist als der Abstand
zweier dieser Stege 70 an den radial gegeniuberliegenden Seiten der
Umfangwand 64 und geringflugig kleiner ist als der Durchmesser der
Bereiche der Umfangswand 64, an denen kein Steg 70 ausgebildet ist.
Dementsprechend erfolgt das Einpressen des Stators 14 beim
Zusammenbau und damit dessen Befestigung im Motorgehduse 12

ausschlieBlich Uber die gleichmaBig Uber den Umfang verteilten sechs
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Stege 70, die wie die Rippen 62 in Umfangsrichtung betrachtet zwischen
den Statorzdhnen 68 angeordnet sind und gegen die radiale AuBenflache
des Stators 14 anliegen. Die Bertihrungsflache ist dabei mdglichst gering,
derart dass lediglich eine Linienbertiihrung zwischen den Stegen 70 und
der radialen AuBenflache des Stators 14 entsteht. In den Ubrigen
Bereichen weist die AuBenfldiche des Stators 14 zur umgebenden

Umfangswand 64 einen geringen Abstand auf.

Dieser geringe Abstand ermdéglicht eine weiterhin gute Warmeabfuhr aus
dem Stator 14. Um diese sicherzustellen, ist an der AuBenseite der
Umfangswand 64 eine sich schraubenférmig um die Umfangswand
erstreckende Trennwand 72 ausgebildet, gegen deren radiale AuBBenseite
eine sich axial erstreckende zylindrische Umfangswand 74 des
Elektronikgehduses 30 anliegt, so dass zwischen den Windungen der
Trennwand 72 ein Kihlimittelkanal 76 gebildet wird, der von einem
Kihimittel durchstrémt wird. Entsprechend ist die Umfangswand 64 des
Motorgehduses 12 lber die gesamte axiale Erstreckung des Stators 14
vom Kiuhlmittelkanal 76 umgeben, so dass die im Stator 14 entstehende
Warme trotz des Spaltes zwischen AuBenflache des Stators 14 und der
Innenflache der Umfangswand 64 Uber das Kihlmittel abgefihrt werden
kann. Um diesen Warmeulbergang zu verbessern, kann der Spalt auch mit

einem gut Warme leitenden Dampfungsmaterial gefillt werden.

Das axiale Ende der Umfangswand 64 ist in einer ringférmigen
Aufnahme6ffnung 80 angeordnet, die radial zwischen der Umfangswand
74 und einem zylindrischen Vorsprung 82 des Elektronikgehduses 30
ausgebildet ist. Dieser zylindrische Vorsprung 82 des Elektronikgehdauses
30 ist ebenso wie die Umfangswand 64 des Motorgehduses 12 Uber sechs
zweite, sich radial und axial erstreckende Rippen 86, die wiederum in
Verlangerung der Stege 70 und damit axial gegenliberliegend zu den
Rippen 62 ausgebildet sind, mit einem axial in den Motorraum 32
weisenden zweiten zylindrischen Vorsprung 88 verbunden. Dieser dient

als zweite Lageraufnahme 24 flr das zweite Lager 26 und ist einteilig mit
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einem zweiten sich radial erstreckenden Boden 90 ausgebildet, von dem
aus sich auch die Umfangswand 74 und der zylindrische Vorsprung 82
axial erstrecken. Im radial inneren Bereich sind die Rippen 86 als
ringfébrmige Vorspringe 92 mit einer inneren Durchgangséffnung 94
ausgebildet, durch die sich jeweils ein Wicklungsende jedes
Wicklungskopfes 66 zur entgegengesetzten Seite des Bodens 90
erstreckt. Auf dieser riickwartigen Seite des Bodens 90 ist eine Platine 96
angeordnet, die die Steuerelektronik enthalt, so dass die Wicklungsenden
direkt mit der Platine 96 verbunden werden kdnnen und die
Wicklungskoépfe 66 Uuber die Platine 96 mit Strom versorgt werden
kédnnen, um den Elektromotor 16 anzusteuern. Die Platine 96 befindet
sich in einem Elektronikraum 98, der durch eine sich 90 zur
Umfangswand 74 vom Boden 90 erstreckende AuBenwand 100 radial

begrenzt wird und durch einen Deckel 102 axial verschlossen ist.

Durch die Ausbildung der Stege 70, uUber die der Stator 14 des
Elektromotors 16 im  Motorgehduse befestigt ist, wird die
Berihrungsflache zwischen der Umfangswand 64 und der AuBenflache
des Stators 14 extrem reduziert. Schwingungen des Stators 14 kénnen
ausschlieBlich Uber diese Stege 70 auf das Gehduse 10 Ubertragen
werden, wodurch eine deutliche akustische Dampfungswirkung erzielt
wird. Da zusatzlich durch die Ausfihrung des Motorgehduses 12 sowie
des Elektronikgehdauses 30 mit den Rippen 62, 86 und auch den Stegen
70 eine sehr gute Steifigkeit des Gehdauses 10 und der Lageraufnahmen
24, 28 erzielt wird, kénnen auch bei Drehgeschwindigkeiten des
Laufrades 34 von bis zu 100.000 U/min die entstehenden axialen und
radialen Krafte, die noch auf das Gehduse 10 Ubertragen werden, von
diesem aufgenommen werden und eine gleichbleibende Konzentrizitat des
Rotors 18 und des Stators 14 auch im Betrieb sichergestellt werden. Die
Montage des Stators 14 im Motorgehduse 12 wird ebenfalls im Vergleich
zu bekannten Ausfihrungen durch die geringen Berihrungsflachen
vereinfacht. Dennoch wird eine sehr feste Verbindung geschaffen, da im
Bereich der Stege 70 hohe Anpresskrafte auf den Stator 14 wirken.
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Wahrend also das axiale Einschieben des Stators 14 bei der Montage
erleichtert wird, wird eine ungewollte Drehung des Stators 14 im
Motorgehduse 12 aufgrund auftretender in Umfangsrichtung wirkender
elektromagnetischer Krafte zuverlassig vermieden. Durch die Anordnung
der Stege 70 zwischen den Statorzahnen 68 werden die auf das
Motorgehduse 12 Ubertragenen Schwingungen zusatzlich verringert, da
diese Ublicherweise verstarkt Uber den Bereich der Statorzahne
ubertragen werden. Auf zusatzliche Bauteile zur Reduzierung der
Gerauschemissionen kann verzichtet  werden. Ein derartiges
Motorgehdause 12 kann als Leichtmetalldruckgussteil einfach hergestellt

werden.

Es sollte deutlich sein, dass der Schutzbereich des Hauptanspruchs nicht
auf das beschriebene Ausflihrungsbeispiel beschrankt ist. Insbesondere
kédnnen die Stege auch am AuBenumfang des Stators ausgebildet werden,
wodurch deren Winkellage zu den Statorzdhnen auch festgelegt ware.
Auch ware es denkbar, zusatzliche Bauteile als Steg zu verwenden.
Andere konstruktive Anderungen des Verdichters oder der Aufteilung des

Gehdause sind selbstverstandlich ebenfalls denkbar.
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PATENTANSPRUCHE

1. Elektrischer Verdichter fur eine Verbrennungskraftmaschine mit
einem Elektromotor (16), der einen radial innenliegenden Rotor (18)
und einen radial auBen liegenden Stator (14) aufweist,
einer Antriebswelle (20), auf der der Rotor (18) des Elektromotors

10 (16) befestigt ist,
einem Laufrad (34), welches mit der Antriebswelle (20) verbunden
ist und in einem Strémungsraum (36) zwischen einem Einlass (44)
und einem Auslass (46) angeordnet ist,
einem Motorgehduse (12) mit einer Umfangswand (64), an deren
15 Innenflache der Stator (14) des Elektromotors (16) mit mehreren
gleichmaBig Uber den Umfang verteilten Statorzahnen (68) durch
Einpressen befestigt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen der Innenflache der Umfangswand (64) und einer radialen
20 AuBenflache des Stators (14) mehrere in Axialrichtung verlaufende
Stege (70) ausgebildet sind, Uber die der Stator (14) im
Motorgehaduse (12) befestigt ist.

2. Elektrischer Verdichter flir eine Verbrennungskraftmaschine nach
25 Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Stege (70) linienférmig am Stator (14) oder der umliegenden

Umfangswand (64) anliegen.

30 3. Elektrischer Verdichter flr eine Verbrennungskraftmaschine nach
einem der Anspriche 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass



15
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die Stege (70) gleichmaBig uber den Umfang verteilt angeordnet

sind.

Elektrischer Verdichter fur eine Verbrennungskraftmaschine nach
einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Stege (70) in Umfangsrichtung betrachtet zwischen den

Statorzahnen (68) angeordnet sind.

Elektrischer Verdichter fur eine Verbrennungskraftmaschine nach
einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Stege (70) an der Innenflaiche der Umfangswand (64)
ausgebildet sind.

Elektrischer Verdichter fur eine Verbrennungskraftmaschine nach
einem der Anspruche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Stege (70) an der radialen AuBenflache des Stators (14)
ausgebildet sind.

Elektrischer Verdichter fur eine Verbrennungskraftmaschine nach
einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

zwischen den Stegen (70) ein Dampfungsmaterial angeordnet ist.
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