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本发明公开一种轨道观光火车衔接式转向

架，包括转向架体、轮对总成、轴箱、电机减速机

和制动组件，所述轮对总成连接所述轴箱，所述

轴箱通过弹簧与所述转向架体连接，所述电机减

速机与所述轮对总成连接，所述电机减速机通过

吊杆与所述转向架体连接，所述制动组件位于所

述转向架体上，并与所述轮对总成连接，所述转

向架体上设有芯盘总成和旁承总成，所述芯盘总

成为三层结构，与两个列车单元连接。本发明采

用衔接式转向架，连接两个列车单元，在保证承

载能力、传递牵引力、制动力及曲线导向功能外，

可大幅降低转向架的配置数量；将芯盘总成设计

成三层结构，使其可以连接两个列车单元，芯盘

总成内部采用推力调心滚子轴承，减小了摩擦

力。
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1.一种轨道观光火车衔接式转向架，包括转向架体、轮对总成、轴箱、电机减速机和制

动组件，所述轮对总成连接所述轴箱，所述轴箱通过弹簧与所述转向架体连接，所述电机减

速机与所述轮对总成连接，所述电机减速机通过吊杆与所述转向架体连接，所述制动组件

位于所述转向架体上，并与所述轮对总成连接，其特征在于：所述转向架体上设有芯盘总成

和旁承总成，所述芯盘总成为三层结构，与两个列车单元连接。

2.如权利要求1所述的轨道观光火车衔接式转向架，其特征在于：本转向架设置于两个

所述列车单元之间，用于连接两个所述列车单元。

3.如权利要求1所述的轨道观光火车衔接式转向架，其特征在于：所述芯盘总成包括芯

盘上座、中间芯盘、芯盘下座和销轴，所述销轴贯穿所述芯盘上座、中间芯盘和芯盘下座，所

述芯盘上座、中间芯盘分别连接一个所述列车单元，所述芯盘下座固定于所述转向架体上。

4.如权利要求3所述的轨道观光火车衔接式转向架，其特征在于：所述芯盘上座与中间

芯盘间、中间芯盘与芯盘下座间分别设有推力调心滚子轴承。

5.如权利要求1所述的轨道观光火车衔接式转向架，其特征在于：所述芯盘总成前后各

设置有两个所述旁承总成。

6.如权利要求1或5所述的轨道观光火车衔接式转向架，其特征在于：所述旁承总成包

括轴承和轴承座，所述轴承位于所述轴承座上，所述轴承座固定于所述转向架体上。

7.如权利要求1所述的轨道观光火车衔接式转向架，其特征在于：所述轮对总成和电机

减速机均为两组，所述轮对总成两侧分别与一个所述轴箱连接。

8.如权利要求1所述的轨道观光火车衔接式转向架，其特征在于：所述列车单元为车头

或车厢。
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一种轨道观光火车衔接式转向架

技术领域

[0001] 本发明属于轨道观光火车技术领域，特别涉及一种轨道观光火车衔接式转向架。

背景技术

[0002] 转向架是轨道火车、小火车游乐设施的一个起到列车单元支承的载体、动力牵引

力传递及减震、制动系统的综合性的重要部件。转向架主要作用为承载车头、煤水车或乘客

车厢，提供动力牵引轨道火车行驶及制动力，同时在轨道线路曲线段行驶的导向等等。通常

的列车单元的转向架设置为一个单元配置两个转向架，提供列车行驶需要动力、制动力传

递及曲线段导向。轨道观光火车使用的转向架数量多，导致设备制造和使用维护成本较高。

发明内容

[0003] 本发明针对现有技术中存在的技术问题，提供一种轨道观光火车衔接式转向架，

用于两个列车单元之间，减少了轨道火车的转向架的使用数量，降低了设备制造和使用维

护成本。

[0004] 本发明采用的技术方案是：一种轨道观光火车衔接式转向架，包括转向架体、轮对

总成、轴箱、电机减速机和制动组件，所述轮对总成连接所述轴箱，所述轴箱通过弹簧与所

述转向架体连接，所述电机减速机与所述轮对总成连接，所述电机减速机通过吊杆与所述

转向架体连接，所述制动组件位于所述转向架体上，并与所述轮对总成连接，所述转向架体

上设有芯盘总成和旁承总成，所述芯盘总成为三层结构，与两个列车单元连接。

[0005] 作为优选，本转向架设置于两个所述列车单元之间，用于连接两个所述列车单元。

[0006] 作为优选，所述芯盘总成包括芯盘上座、中间芯盘、芯盘下座和销轴，所述销轴贯

穿所述芯盘上座、中间芯盘和芯盘下座，所述芯盘上座、中间芯盘分别连接一个所述列车单

元，所述芯盘下座固定于所述转向架体上。

[0007] 作为优选，所述芯盘上座与中间芯盘间、中间芯盘与芯盘下座间分别设有推力调

心滚子轴承。

[0008] 作为优选，所述芯盘总成前后各设置有两个所述旁承总成。

[0009] 作为优选，所述旁承总成包括轴承和轴承座，所述轴承位于所述轴承座上，所述轴

承座固定于所述转向架体上。

[0010] 作为优选，所述轮对总成和电机减速机均为两组，所述轮对总成两侧分别与一个

所述轴箱连接。

[0011] 作为优选，所述列车单元为车头或车厢。

[0012] 工作原理：列车单元分别组装在衔接式转向架中间芯盘和芯盘上座上，通过推力

调心滚子轴承和前后端旁承总成将载荷传递至转向架体，再经弹簧、轴箱、轮对总成将载荷

通过车轮传递在火车路基的轨道上。行驶时，可通过电机减速机将动力传递给每个轮对总

成，各转向架运转驱动列车前行或后行。在列车经转弯线路时，各转向架随线路轨道导向运

行，列车单元分别在中间芯盘和芯盘上座相对转向架芯盘中心线旋转，同时两端旁承总成
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分别与列车单元旋转导向且支承，使列车安全顺畅通过线路弯道。

[0013] 与现有技术相比，本发明所具有的有益效果是：

[0014] 1 .本发明采用衔接式转向架，连接两个列车单元，在保证承载能力、传递牵引力、

制动力及曲线导向功能外，大幅降低转向架的配置数量，降低设备制造和使用维护成本；

[0015] 2.本发明将芯盘总成设计成三层结构，使其可以连接两个列车单元，芯盘总成内

部采用推力调心滚子轴承，减小了芯盘上座与中间芯盘间、中间芯盘与芯盘下座间的摩擦

力，保证列车安全顺畅通过线路弯道；

[0016] 3.本发明使用了四个旁承总成，保证了承载能力，旁承总成采用轴承，减小了摩擦

力，具备良好的曲线导向能力。

附图说明

[0017] 图1为本发明的结构示意图；

[0018] 图2为本发明的立体示意图。

[0019] 图中1-转向架体，2-轮对总成，3-轴箱，4-电机减速机，5-制动组件，6-吊杆，7-芯

盘上座，8-中间芯盘，9-芯盘下座，10-销轴，11-推力调心滚子轴承，12-轴承，13-轴承座。

具体实施方式

[0020] 为使本领域技术人员更好的理解本发明的技术方案，下面结合附图和具体实施例

对本发明作详细说明。

[0021] 本发明的实施例公开了一种轨道观光火车衔接式转向架，设置于两个所述列车单

元之间，如图所示，其包括转向架体1、轮对总成2、轴箱3、电机减速机4和制动组件5，所述轮

对总成2连接所述轴箱3，所述轴箱3通过弹簧与所述转向架体1连接，所述电机减速机4与所

述轮对总成2连接，所述电机减速机4通过吊杆6与所述转向架体1连接，所述制动组件5位于

所述转向架体1上，并与所述轮对总成2连接，所述转向架体1上设有芯盘总成和旁承总成。

所述芯盘总成包括芯盘上座7、中间芯盘8、芯盘下座9和销轴10，所述销轴10贯穿所述芯盘

上座7、中间芯盘8和芯盘下座9，所述芯盘上座7、中间芯盘8分别连接一个所述列车单元，所

述芯盘下座9固定于所述转向架体1上。所述芯盘上座7与中间芯盘8间、中间芯盘8与芯盘下

座9间分别设有推力调心滚子轴承11。所述芯盘总成前后分别设置有两个所述旁承总成。所

述旁承总成包括轴承12和轴承座13，所述轴承12位于所述轴承座13上，所述轴承座13固定

于所述转向架体1上。所述轮对总成2和电机减速机4均为两组，所述轮对总成2两侧分别与

一个所述轴箱3连接。所述列车单元为车头或车厢。

[0022] 电机减速机4与轮对总成2组装在一起，为转向架提供运行动力，弹簧可使轨道火

车车头或车厢减震，中间芯盘8与芯盘上座7分别连接前、后两个列车单元，传递牵引力或制

动力。制动组件5在车辆需要减速或紧急制动时，通过气动弹簧制动缸、制动杠杆等将制动

力加至转向架轮对的四个车轮上。衔接式转向架前后各两组旁承总成，分别作为两个列车

单元的旋转导向和辅助支承。

[0023] 转向架总成完成组装及试运转后，将前列车单元和后列车单元分别依次组装在衔

接式转向架的中间芯盘8和芯盘上座7上，分别用紧固螺栓固定。按上述程序分别将各列车

单元依次组装在衔接转向架上且在列车两端的单元，除安装衔接转向架外，在另一方向前
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端安装一个普通转向架，至一列火车组装完成。2个车头(前后配置)、5节车厢的轨道火车普

通转向架共需要14个，而采用衔接式转向架仅8个即可满足要求。

[0024] 以上通过实施例对本发明进行了详细说明，但所述内容仅为本发明的示例性实施

例，不能被认为用于限定本发明的实施范围。本发明的保护范围由权利要求书限定。凡利用

本发明所述的技术方案，或本领域的技术人员在本发明技术方案的启发下，在本发明的实

质和保护范围内，设计出类似的技术方案而达到上述技术效果的，或者对申请范围所作的

均等变化与改进等，均应仍归属于本发明的专利涵盖保护范围之内。
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图2
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