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Keksinnodn  kohteena on  laite lastutus- kammion (6) ja edellisten lastutusjaksojen

koneiden jatkuvaksi panostamiseksi suun- yhteydessd toimii puupinon ylim&&r&disens
nilleen samanpituisella kappalepuutavaral- puristuselementting.
la. Se muodostuu lastutuskoneeseen (2)
aukeavasta kuljetuskourusta (14), jonka
taakse on sovitettu sen kanssa linjassa
oleva lastausmakasiini (19). Tassa puut
muodostetaan tiiviiksi pinoiksi, joita
tybntolevy (29) tyodontdd sitten jaksottain
fastutuskoneesecen. Tyontdlevyn (29) siir-
tamiseksi  sen  paluuliikkeen yhteydessd
lastausmakasiiniin (19) valmiiksi asetetun
puupinon yli se on keksinnon mukaisesti
laakeroitu kaiantyvdsti kannattimelle (37),
joka voi liikkua edestakaisin kuljetus-
kourun (14) ja lastausmakasiinin (19)
paslla pohjan suuntaisesti. Tyontdlevylle
(29) sovitetut ohjauselimet (34) huoleh-
tivat palautusliikkeen alussa ja lopussa
lyhytaikaisessa yhteistoiminnassa liik-
kumattomien ohjausratojen (44, 45) kanssa
tyontolevyn, kaantamisestd palautus- tai
tyontoasentoon. Edelleen on kuljetuskourun
(14) ja lastutuskoneen (2) vdliin tydnnet-
tavissa sulkuluisti (18), joka viimeisen

lastutusjakson yhteydessd sulkee lastutus-
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kontinuerlig beskickning av spinav-
skiljningsmaskiner med ungefdr lika
ldnga trédstycken. Den bestdr av en

i spdnavskiljningsmaskinen utmynnande
transportrédnna, bakom vilken anordnats
ett med denna 1 linje liggande last-
magasin. Trdstycken formeras i detta
till kompakta staplar, vilka scdan av
en skjutplatta taktvis inskjuts i
spanavskiljningsmaskinen. For att
skjutplattan vid sin dterging Sver den
i lastmagasinet i ordningsstdllda
trdstapeln skall kunna rdras ur vidgen,
har den enligt uppfinningen lagrats
svdngbar pd en support, vilken ur
vidgen kan rdras Over transportrdnnan
och lastmagasinet fram och ater
parallellt med bottnen. P& skjutplannan
anordnade styrdelar ombesdrjer 1 bdrjan
och slutet av Atergdngsrérelsen i
korttidig samverkan med stationira
styrbanor omsvédnganden av skjutplannan
i dess Atergangs- respektive skjut-
stdllning. Dessutom kan mellan
transportrdnnan och spanavskilinings-
maskinen inskjutas en tillslutande
slid, vilken vid den sista spanav-
sklijningstakten tillsluter spanav-
skiljningskammaren och vid de fdére-
gdende spdnavskiljningstakterna tjdnstgdr
som ytterligare patryckningelement for
trdstapeln.
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Laite lastutuskoneiden jatkuvaksi panostamiseksi

Keksinn®n kohteena on laite lastutuskoneiden jat-
kuvaksi panostamiseksi kappalepuutavaralla, erityisesti
pybredlla puutavaralla, jonka oleellisesti yhdenmukainen
pituus on noin 2,50 m. T&md puiden ldhes tasalaatuinen
pituus on p#ddasiassa kuljetusajoneuvojen sallitun Kkuor-
mausleveyden madrddmd; mutta se voli myds erityisesti sel-
laisten puiden yhteydessa, jotka tulevat pysyvén roudan
alueilta, olla sulatusaltaiden mitoitusten madraadma.

Laadullisesti korkea-arvoisen, tasalaatuisen las-
tuaineksen jarkiper#diseksi tuottamiseksi, jollaista tar-
vitaan valittomdsti teolliseksi edelleen kasittelemiseksi
vaativiksi vdlituotteiksi kuten lastulevyiksi ja lastupro-
fiileiksi, on valttamdtdnta, ettd puut sybtetddn lastuami-
sen kannalta oikein, siis yhdensuuntaisesti keskenddn
suunnattujen puupintojen muodossa lastutuskoneiden lastu-
tuskammioihin tasaisina, katkeamattomina toistojaksoina
osuuksittain tapahtuvaan, kuitujen suuntaiseen lastutuk-
seen. Talldin tdytyy yksittéisten lastutusosuuksien pituu-
den olla sovitettu siten lastutuskoneen tydleveyteen, et-
tei lastutuskammion optimaalisen tiyttdasteen yhteydessa
voi synty#4 mink#dénlaisia lyhyits jésmdosuuksia. Sellaiset
enimmikseen kiekkomaiset ja#nntkset joutuvat lastutuskam-
mioissa ei valvottavissa oleviin, siis ei endi kuitujen
suunnassa veitsikiekkoihin n&hden suunnattuihin asentoi-
hin, mist4d ei ole ainoastaan tuloksena taloudellisesti
sietim&ttdmin suuri hienon aineksen osuus lastuaineksessa,
vaan myds lastutuskoneiden virrantarpeen voimakkaat hei-
lahtelut sekid lastutusterien nopea kuluminen. N&iden ta-
loudellisten ndkdkohtien vuoksi on sen tihden ensisijaise-
na teknologisena vaatimuksena muotoilla ja toimittaa sel-
laisia lastutuskoneiden panostuslaitteita, ettei jasdma-

osuuksien syntyminen ole mahdollista.
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Saksalaisessa hakemusjulkaisussa 36 11 866 (US-pa-
tenttijulkaisu 4 784 198) on selitetty sellainen panostus-
laite, joka tyydytt&d t#&mi#n teknologisen vaatimuksen jo
suuressa mdsdrin. Se muodostuu oleellisesti lastutuskonei-
den lastutuskammioon aukeavasta kuljetuskourusta, jonka
yldpuolelle on sovitettu lastausmakasiini. T4ss4 poikit-
taiskuljettimen avulla tuodut puut muotoillaan lastutuksen
kannalta oikein suunnatuksi puupinoksi. Kahdesta k&&nt®$l4-
pdstd muodostetun V-muotoisen makasiininpohjan avaamisen
jdlkeen tiivis puupino putoaa kuljetuskouruun, jossa jak-
sottaisesti pituussuunnassa liikkuva ty®Sntélevy tydntaa
sitd tasaisina, veitsiroottorin tydleveyteen sovitettuina
osuuksina lastutuskammioon.

Tdlla tunnetulla panostuslaitteella on se ep#dkohta,
ettd silld on lastausmakasiinin sovituksen johdosta kul-
jetuskourun yl#puolelle suuri rakennekorkeus, joka vai-
keuttaa sen asentamista olemassa oleviin teollisuushal-
leihin tai tekee suorastaan mahdottomaksi. Sit4 paitsi sen
jdlkeen kun puupino on pudonnut lastausmakasiinista kul-
jetuskouruun, ei en#i ole mit##n mahdollisuutta vaikuttaa
puiden asennon korjaamiseksi niiden suuntaamiseksi saman-
suuntaisesti.

Sen vuoksi on jo tullut tunnetuksi kaksi panostus-
laitetta, joiden yhteydess# lastausmakasiini on sovitettu
samalle korkeudelle panostusaseman kuljetuskourun taakse.
Talldin syntyy kuitenkin se ongelma, ettd lastausmakasii-
niin seuraavaa lastutusvaihetta varten jo uudelleen val-
miiksi asetettu puupino est#i tydntdlevyn paluun alkuasen-
toon tamidn valmiiksi asetetun puupinon taakse.

Ndistd tunnetuista panostuslaitteista toisen yhtey-
dessd tdmd ongelma poistettiin siten, ett# lastausmakasii-
ni on siirrettdvissd sivulle tdyttdasentoon, jolloin maka-
siini tydnnetd#n tdytetyssid tilassa vasta sitten panostus-
aseman kul jetuskourun taakse, kun tydntdlevy on jo jdlleen
saanut ldhtdasentonsa, niin ettd se voi ty®ntid3 puupinoa
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lastausmakasiinista nyt sen kanssa linjassa olevaan kul-
jetuskouruun ja sitten edelleen jaksottaisesti lastutus-
kammioon.

Toisen tunnetun panostuslaitteen yhteydessa mainit-
tu ongelma vdltettiin siten, ettd sekd panostusaseman kul-
jetuskouru ettd myds sen taakse liikkumattomasti sovitettu
lastausmakasiini varustettiin kumpikin erilliselld tySnto-
levylld. Lastausmakasiiniin kuuluva tybntdlevy kuljettaa
t4118in valmistellun puupinon panostusaseman kuljetus-
kouruun, jota varten sen tytntdlevy pakko-ohjauksella odo-
tusasentoon yldskd#nnettynd vapauttaa padsyn kuljetus-
kouruun ja ty®ntd4d sitten témdn jadlkeen puupinon jaksot-
taisesti lastutuskoneen lastutuskammioon.

Molemmille tunnetuille panostuslaitteille, joissa
on samalle korkeudelle panostusaseman kuljetuskourun taak-
se sovitettu lastausmakasiini, on siten epdkohtana yhteis-
t4, ettd tarvitaan erilliset, varsinaisesta panostusmeka-
nismista riippumattomat kuljetuslaitteet omine kiyttd- ja
ohjausjdrjestelmineen lastausmakasiinissa valmistetun puu-
pinon kuljettamiseksi ensiksi panostusaseman kul jetus-
kouruun. T&mi ei aiheuta ainoastaan suurempia asennuskus-
tannuksia, vaan kohottaa my®s Kkoko panostuslaitteiston
hairidherkkyyttd, erityisesti siind tarvittavien pakkotoi-
misien ohjaimien kulumisen ja likaantumisen vuoksi. Lis8k-
si on toisistaan riippumattomien k#yttd- ja ohjausjarjes-
telmien johdosta tuloksena ylim&drdisia hukka-aikoja, jot-
ka hiiritsevdt lastutuskoneen yhtendistd tybrytmia.

Keksinnén teht#dvinid on sen vuoksi varustaa panos-
tuslaitteet samalle korkeudelle panostusaseman kuljetus-
kourun taakse paikalleen sovitetulla lastausmakasiinilla
sill4 tavalla, ettd kuljetuskourua ja lastausmakasiinia
varten tarvitaan ainoastaan yksi ainoa kuljetuslaite,
jonka yhdestd ainoasta kdyttdjdrjestelmdsta riippuvainen
toiminnankulku sujuu ilman pakko-ohjausta ja mahdollistaa
lastutuskoneen tasaisen, katkeamattoman tySrytmin ilman
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hukka-aikoja. T&l11l6in tulee alussa mainitun ehdottoman
vaatimuksen v8lttd48 jéinndskappaleet olla ehdottomasti
taattu.

Tamd tehtdvd ratkaistaan patenttivaatimuksessa 1
esitettyd tekniikan tasoa l&ht6kohtana pitden keksinnén
mukaisesti oleellisesti siind osoitettujen tunnusmerkkien
avulla. Tydntdlevyn kdadntyvdn laakeroinnin johdosta valit-
tOmdsti kul jetuskourun ja lastausmakasiinin p&&lld pohjan
suuntaisesti edestakaisin liikkuvaan kannattimeen tydnto-
levy voidaan k&dntdd8 paluunsa yhteydessd niin korkealle,
ettd se 1liikkuu lastausmakasiiniin seuraavaa lastutus-
vaihetta varten valmiiksi asetetun puupinon yli vaikeuk-
sitta ja voidaan sen jdlkeen k#8nt#d3 jdlleen takaisin tyo6-
ntdasentoonsa. T&lldin tarvitaan vdlttédmdttdmiad ka8&ntd-
liikkeita varten ainoastaan lyhytaikaiset ohjausimpulssit
paluuliikkeen alussa ja lopussa, niin ettei tarvita min-
kdsdnlaista kuluvaa pakko-ohjausta, mihin tehtdvdn mukai-
sesti pyrittiinkin.

Edelleen ty®tntblevy ja vast. sen kannatin toimivat
pohjan suuntaisen paluuliikkeen johdosta vdlitt&midsti kul-
jetuskourun ja lastausmakasiinin yli lisdksi hdiridnilmai-
simina niissd tapauksissa, joissa lastausmakasiinissa on
puupinon sallittu korkeus ylitetty erehdyksessd. T&amdn
aiheuttama paluuliikkeen keskeytys laukaisee h8iridhdly-
tyksen, joka irtikytkee panostuslaitteen kdyttn ja siten
antaa huoltohenkil$ille mahdollisuuden korjata pinon kor-
keus oikeaan aikaan, siis vield ennen sisddntydntdliikkeen
alkua.

Keksinndn muut edulliset suoritusmuotomahdol -
lisuudet kdyvét ilmi ep8itsendisistd patenttivaatimuksis-
ta.

Patenttivaatimuksessa 2 ehdotettu tydntdlevyn sovi-
tus kaksivartisen vipujdrjestelmdn toiseen pd&hdn, jonka
toisiin varsiin on sovitettu vastapaino sek#d 1liikkumat-

tomien ohjausratojen kanssa lyhytaikaisessa yhteistoimin-
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nassa olevat ohjauselimet, ei ainoastaan minimoi tydntdle-
vyn k#antdliikkeisiin tarvittavia ohjausimpulsseja; se
mahdollistaa my®s liikekulkujen aikana suurimmaksi osaksi
toimimattomina olevien ohjauselinten esteettOman kulun
lastausmakasiiniin aukeavan poikittaiskuljettimen ohi,
kuten erityisesti kuviosta 3 kay ilmi, tydntdlevyn yl&puo-
lella olevaan tydasentoon ja sen alapuolella olevaan pa-
lautusasentoon. Lis#ksi voidaan liikkumattomien ohjaus-
ratojen vastaavalla muotoilulla miiritelld ohjausimpuls-
sien kesto ja voimakkuus optimaalisesti toisiinsa.
Tyéntdlevyn kdéntdliikkeita varten tarvittavat oh-
jausimpulssit ovat erityisen pienet silloin, kun patentti-
vaatimuksen 3 mukaisesti tytntdlevyn ja vastapainon massa
ja sovitus on mukautettu siten toisiinsa, ettad kaksivar-
tinen vipujdrjestelmd sijaitsee kasntbalueensa keskiasen-
nossa labiilissa tasapainossa. N&in on asia silloin, Kun
vipujdrjestelm&n kokonaispainopiste (massojen keskipiste)
S sijaitsee k#d#ntdkulmansa a keskiasennossa tarkalleen
kohtisuoraan kaidntdakselin yldpuolella. Kuten kuviossa 5
on havainnollistettu, on tydntdlevyn kulloiseksikin ohjaa-
miseksi tydntbasennostaan A palautusasentoonsa B ja p&in-
vastoin tarpeen ainoastaan kohottaa painopisteessd S yh-
distetyksi ajateltua vipujérjestelmdn kokonaismassaaA h
verran, minkd jidlkeen tydntdlevy kallistuu sitten itses-
t44n toiseen stabiiliin asentoonsa A tai B. Ndissd tilois-
sa A ja vast. B se pysyy sitten korkeuseroa A h vastaavan
oman vakavuutensa avulla liikeratojensa suurimman osan
ajan, kunnes seuraava ohjausimpulssi alkaa toimia. Paino-
pisteen S et#disyyden a sopivalla valinnalla kaksivartisen
vipujirjestelmén k&dntdakselista suunnittelijalla on siten
mahdollisuus sovittaa tydntélevyn suunnanvaihtoon kulloin-
kin tarvittavat ohjausimpulssit ja niiden pysyvyys molem-
missa pa#tetiloissa A ja B optimaalisesti toisiinsa.
Patenttivaatimuksessa 5 ehdotettu, kul jetuskourun

suualueella olevan ohjausradan sovitus kadntyvasti laake-
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roidun, palautusvoiman vaikutuksen alaisena olevan ohjaus-
kielekkeen alasivulle mahdollistaa tydnt8levyn ohjauseli-
men esteettOmdn ldpikulun t#ll4 ohjausradalla sis#8ntydn-
tdliikkeen yhteydessi.

Tyontdlevyn erityisen s#8stdvd suunnanvaihto on
taattu silloin, kun sen ohjauselimen, kuten patenttivaati-
muksessa 6 on ehdotettu, muodostaa rulla, joka on sovitet-
tu vastapainon sivulle.

Patenttivaatimuksessa 7 suositeltu kannattimen oh-
jaus kuljetuskourun ja lastausmakasiinin molemmilla si-
vuilla yhtdjaksoisesti olevissa ohjausurissa, jotka ot-
tavat vastaan my8s ketjuvetoelimet niiden edestakaiseksi
siirtdmiseksi, mahdollistaa lis#dksi ohjaus- ja kdyttdele-
menttien oleellisesti lialta ja kulumiselta suojatun sovi-
tuksen.

Patenttivaatimusten 8 - 10 mukaisesti kuljetus-
kourun suualueen ja lastutuskammion v&liin ty®nnettdvin
sulkuluistin tarkoituksena on tyydytt#4 molemmat teht&dvin-
asettelussa yksildidyt yleisvaatimukset, nimitt#in ensiksi
j&&mdosuuksien syntymisen est#minen ja toiseksi lastutus-
koneen katkeamattoman, siis ilman hukka-aikoja olevan ty®-
rytmin takaaminen. Koska j##m#osuuksia voi syntyid mm. my®s
siten, ettd puupinon kulloinkin viimeisen lastutusjakson
vyhteydessd avonaisessa lastutuskammiossa yksittdiset puu-
kappaleet painuvat osittain takaisin kuljetuskouruun, on
vdlttamdtdntd sulkea lastutuskammio viimeisen lastutusjak-
son aikana. T&m# voisi periaatteessa tosin tapahtua myds
jattdmdlla tydntdlevy pdidteasentoonsa, mutta tihin tarvit-
taisiin huomattava ajanjakso, joka ei ole yhdistett#vissi
lastutuskoneen toiseen valttidmidttdmddn vaatimukseen kos—.
kien tasaista, hukka-ajoista vapaata tydrytmid. Patentti-
vaatimuksen 8 mukaisesti ehdotettu sulkuluisti mahdollis-
taa siten tySntdlevyn vdlittémin takaisinsiirron, sen jal-
keen kun t#8md on tydnt#nyt puupinon viimeisen osuuden si-
sd8n lastutuskammioon.
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Sulkuluisti +toimii 1lis#ksi edellisten osuuksien
lastutuksen aikana lis#paine-elementtind, joka yhteis-
toiminnassa kuljetuskourun vastapddtd sijaitsevan seinan
kanssa pit#d4 puukappaleita kiinni veitsiroottorin valittd-
méstd ladheisyydestd.

Lopuksi sulkuluisti toimii sulkuasennossaan myds
juuri kuljetuskouruun uudelleen tySnnetyn puupinon wvas-
televynd, joten se merkitsee tydntdlevyn ldhtdasemaa, jos-
ta sulkuluistin avaamisen jdlkeen puupinon jaksottainen
sy6ttd alkaa tasaisina, médriteltyind osuuksina silld va-
lin panostusasentoonsa takaisin siirrettyyn lastutuskam-
mioon. T&t4 sulkuluistin vastetehtdvdd voidaan kayttaa
hyvdksi myds hyvin erilaiset mitoitukset omaavien puukap-
paleiden yhteydess# puupinon suurimman pituuden ilmoitta-
miseksi yksittdisten sy®ttétahtien samanlaisen pituuden
misrisdmiseksi sen mukaisesti, kuten saksalaisessa patent-
tijulkaisussa 36 11 866 (US-patenttijulkaisu 4 784 198) jo
yksityiskohtaisesti on selitetty.

Piirustuksissa on esitetty keksinndén edullinen suo-
ritusmuotoesimerkki. T&lldin esittda:

kuvio 1 panostuslaitteen pitkittdisleikkausta ku-
vion 2 viivan I-I mukaisesti;

kuvio 2 panostuslaitteen p&d#dllyskuvantoa;

kuvio 3 panostuslaitteen poikkileikkausta kuvion 2
viivan III-III mukaisesti;

kuvio 4 leikkauskuvantoa kuvion 2 viivan IV-IV mu-
kaisesti; ja

kuvio 5 ty®ntdlevyn suunnanvaihdon liikeopillista
toimintaperiaatetta.

Kuvioissa 1 ja 2 katkoviivoin esitetty lastutusase-
ma 1 muodostuu oleellisesti lastutuskoneesta 2, jonka suo-
jukseen 3 veitsiroottori 4 on laakeroitu vapaasti liik-
kuvasti ja jolle on keh#m#disesti sovitettu lastutusterid.
T4m3 terikehd 5 ympdrdi lastutuskammiota 6, johon tydntyy
ylh44lt4pidin puristuselementtejd 7. Lastutuskone 2 sekd
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sen k#yttdlaite 8 on asennettu lavalle 9, jota voidaan
siirtd3 edestakaisin kiskoilla 10. T&116in lastutetaan
kuviossa 2 nuolella osoitetussa liikesuunnassa lastutus-
kammiossa 6 oleva puuaines, minkd jdlkeen taas vastak-
kaisessa suunnassa lastutuskammio 6 pannaan jdlleen kun-
toon seuraavaa panostussyklid varten nopeakdyntisesti.
Tulokseksi saatu tasalaatuinen lastuaines poistuu suojuk-
sesta 3 kuljetushihnan 11 suuntaan, joka kuljettaa sen
pois valittomasti teollisesti kdsiteltdavdksi.

Karkein 34riviivoin esitetyn eik#d oikeastaan kek-
sinté8n kuuluvan lastutuskoneen 2 yhteydessd on kysymyk-
sessd ter#dkeh#dlli varustettu lastutuslaite, mutta jdljessa
selitetty, keksinndn mukaisesti muotoiltu panostuslaite on
kayttdkelpoinen my®s muunlaisia lastutuskoneita, Kkuten
teripdsd- tai veitsikiekkolastutuslaitteita varten.

Keksinn®¥n mukainen panostuslaite muodostuu perus-
rakenteeltaan panostusasemasta 12 ja kuormausasemasta 13.
Panostusaseman 12 p#iirakenneosa on kuljetuskouru 14, joka
aukeaa lastutuskoneen 2 lastutuskammioon 6 siten etta sen
pohjapinta 14' on samalla tasolla ja jonka poikkileikkaus-
profiili vastaa sivuseinien 15, 16 vastaavan muotoilun
ansiosta oleellisesti avatun lastutuskammion 6 profiilia.
Sen mukaisesti on toisella sivuseindlli 15 tdssd kdytetyn
terdkehilastutuslaitteen 2 huomioon ottamiseksi Kkupera
muoto, jonka kaarevuus vastaa terdkehdan 5 sisdsddetta.
Kuljetuskourun 14 suualueen yl&puolelle on sovitettu yl-
hasltdpdin vaikuttava painelaite 17, joka yksittdisten
lastutustahtien aikana puristaa puupinoa ylhddltédpdin va-
littdmésti lastutuskammion 6 edess#. Panostusaseman 12
toinen rakenneosa on sulkuluisti 18, joka on sivultapdin
tybnnettdviss4d kuljetuskourun 14 ja lastutuskammion 6 v&-
liin ja joka sulkee lastutuskammion 6 aina viimeisen las-
tutustahdin yhteydessa.

valittdmisti panostusaseman 12 taakse sovitettu

kuormausasema 13 muodostuu puolestaan lastausmakasiinista
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19 ja siihen kuuluvasta poikittaiskuljettimesta 20. Las-
tausmakasiini 19 on poikkileikkauksen suhteen linjassa
kuljetuskourun 14 kanssa ja muodostaa siten sivuseinillaén
15', 16' ja pohjapinnallaan 19' sen taaemman jatkeen. Kul-
jetuskouru 14 ja lastausmakasiini 19 on asennettu yhtei-
selle telineelle 21.

Lastausmakasiinin 19 sivuseiniin 15', 16' on sovi-
tettu useita rakoja 22, joissa ohjaus- ja suuntauselemen-
tit 23, 24 voivat sivultap4in liikkua sis&én lastausmaka-
siiniin 19 poikittaiskuljettimen 20 lastausmakasiiniin 19
kuljettamien runkojen muodostamiseksi yhdensuuntaisesti
suunnatuksi, tiiviisti pakatuksi puupinoksi 25. Ohjaus- ja
suuntauselementit 23, 24 ovat ohjattavissa hydraulilait-
teiden 26 avulla ohjaustankojen 27, 28 v&lityksella.

Panostusaseman 12 kuljetuskourussa 14 ja Kkuor-
mausaseman 13 lastausmakasiinissa 19 on pituussuunnassa
siirtyvidsti yhteinen tydntdlevy 29 lastausmakasiinissa 19
muotoillun puupinon 25 tydntémiseksi ensiksi kuljetus-
kouruun 13 ja sieltd sitten tahdistetusti tasaisina osuuk-
sina lastutuskoneen 2 lastutuskammioon 6. T&lldin on, Kku-
ten jo saksalaisessa patenttijulkaisussa 36 11 866 (US-
patenttijulkaisu 4 784 198) on ldhemmin selitetty, yk-
sittiisten sydttdtahtien lukumd8rd ja suuruus on sovitettu
puupinon kulloinkin suurinta pituutta vastaavasti siten
lastutuslaitteen tydleveyteen, ettd lastutuskammion 6 op-
timaalisen tdyttdasteen yhteydessd saadaan tulokseksi yh-
tapitk&t lastutusosuudet, joten vidltetdsdn jasdmdosuuksien
syntyminen puupinon viimeisen lastutustahdin yhteydessa.

Kuviossa 1 tydntdlevy 29 on esitetty kolmessa asen-
nossa, nimittdin tydntdasennossaan A seka katkoviivoin
palautusasennossaan B ja keskiasennossaan C kdantamisen
aikana. Ty®6ntdlevy 29 on kiinnitetty kaksivartisen vipu-
jarjestelmdn 31 kolmeen varteen 30, jonka toisiin varsiin
32 on sovitettu vastapaino 33 sekd sen molemmille puolille
pari ohjausrullia 34. Kaksivartinen vipujdrjestelma 31 on
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kddntbakselilla 35 oleellisesti tasaiseen levyyn laakeroi-
tuna, joka yhdessd sivuille sovitettujen juoksupy®rien 36
kanssa muodostaa kannattimen 37, joka voi liikkua edes-
takaisin kuljetuskourun 14 lastausmakasiinin 19 yl&puolel-
la olevissa ohjausurissa 38. Ohjausurat 38 ulottuvat yhte-
ndisesti kuljetuskourusta 14 lastausmakasiinin 19 yli.
Kannattimen 37 edestakaisen liikkeen saa aikaan ketjukdyt-
tdlaite, joka muodostuu kahdesta pddttdmistd, tahdistetus-
ti kdytetystd ketjuvetoelimestd 39, joiden ylempi osa on
samoin ohjausuriin 38 sijoitettuna, kun taas niiden alempi
osa liukuu ketju-urissa 40, jotka on sovitettu telineen 21
sisdsivuille. Molempien ketjuvetoelinten 39 k&&nt&misen
saavat aikaan pareittain sovitetut ketjupydtrdt 42, joista
toinen pari on yhdistetty yhdysakselin 41 vdlitykselléd
vaanndnkestdvasti toisiinsa ja on kdytettdvissd ohjattavan
voimansiirtoon suoraan yhdistetyn tai hydraulisen moot-
torin 43 avulla.

Tydntdlevyn 29 ohjausrullat 34 ovat lyhytaikaisesti
yhteistoiminnassa liikkumattomien ohjausratojen 44, 45
kanssa, jotka on sijoitettu pareittain kuljetuskourun 14
suualueen molemmille sivuille ja pienelle etdisyydelle
lastausmakasiinin 19 taakse. Molemmat kuljetuskourun 14
yhteyteen sovitetut ohjausradat 44 muodostuvat Kkumpikin
yhden ohjauskielekkeen 46 alasivusta, jotka on laakeroitu
kadntyvdsti sivukylkien 47 sisdsivulle, jotka puolestaan
on sovitettu kuljetuskourun 14 sivureunoille. Molempien
ohjauskielekkeiden 46 yl&sivut muodostavat nousupinnat 48
ohjausrullia 34 varten, jotka ty®dntdasennossa A oOlevan
tybntdlevyn 29 eteenpdin suuntautuvan liikkeen yhteydessé
painavat ohjauskielekkeitd 46 niin pitk#lle alaspdin, ettéd
ne voivat esteettOmidsti siirtyd sisddntydntdsuuntaan. Sen
jédlkeen ohjauskielekkeet 46 kddntyvat niille sovitetun
vastapainon 49 vaikutuksen alaisina jdlleen takaisin mo-
lemmille sivukyljille 47 sovitetun vasteen 50 mddrittele-
mésn ldhtdasentoonsa, niin ettd ne paluuliikkeen alettua
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voivat aikaansaada ohjausimpulssin tydntdlevyn 29 k&anta-
miseksi palautusasentoonsa B. Ty&nt8levyn 29 k&adntémisen
jdlkeen takaisin palautusasentoonsa B joutuu yksi kak-
sivartisen vipujarjestelmén 31 vastapainoa 33 kantavista
vipuvarsista 32 kannattimelle 37 sovitettua kimmoista pus-
kuria 51 vasten, jolla se sitten pysyy tydntdlevyn 29 koko
paluuliikkeen ajan.

Toinen liikkumaton ohjausrata 45 on sovitettu pa-
nostuslaitteen vastakkaiseen pd#h#n vahdiselle etdisyydel-
le lastausmakasiinin 19 taakse ty®ntdlevyn 29 kadntdmisen
mahdollistamiseksi ty®Yntdasentoon A lastausmakasiiniin 19
valmiiksi asetetun puupinon 25 taakse.

Kuljetuskourun 14 suupd8n ja lastutuskammion 6 va-
lissd oleva sulkuluisti 18 on esitetty kuvioissa 1 ja 2
suljetussa tilassa ja kuviossa 4 avonaisessa tilassa. Sen
avulla lastutuskoneen 2 lastutuskammio 6 voidaan sulkea
aina puupinon viimeisen osuuden sydtén jdlkeen, niin ettd
aina viimeisen sydtdn jdlkeen ty®ntdlevy 29 voidaan siir-
t43 nopeasti heti takaisin l&htdasentoonsa tarvitsematta
peldtd, ettd jéljelld olevan lastutuksen aikana puuta pu-
ristuu lastutuskammiosta 6 takaisin kuljetuskouruun 14,
mik4 johtaisi j##m#osuuksiin ja siten lastujen laadun huo-
nonemiseen.

Kuten erityisesti kuviosta 4 on havaittavissa, sul-
kuluisti 18 on tydnnettdvissd sivulta kuljetuskourun 14 ja
lastutuskammion 6 v#liin. T&t& tarkoitusta varten se on
ylh&4ltd ripustettu juoksupydriin 52 ja alhaalta se on
sivusuunnassa ohjattuna lastuéuskammion 6 pohjassa olevas-
sa urassa 53. Juoksupy®drat 52 kulkevat juoksukiskossa 54,
joka on kiinnitetty lastutuskoneen 2 suojukseen 3 vaaka-
suoraan sovitettuun laippaan 55. T#mdn mukaisesti juok-
sukisko 54 seuraa lastutuskoneen 2 edestakaisten 1liik-
keiden mukana, kun taas sille siirtyvésti ripustettu sul-
kuluisti 18 itse pysyy levossa. Sulkuluistia 18 kayttaa
hydrauliikkajidrjestelmd 56, joka tukeutuu ulokelaakeriin
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57, joka puolestaan on kiinnitetty telineeseen 21 sovitet-
tuun kantovarteen 58. Puupinon kulloinkin viimeisen osuu-
den sisddntydnndn jdlkeen sulkuluisti 18 sulkee lastutus-
kammion 6 heti, kun se taas edellisten lastutussyklien
yhteydessd toimii vahvistetun pd8tyreunansa 60 avulla pai-
ne-elementtind puupinon kiinnipité@miseksi lisd8ksi sivul-
tapdin lastutussyklien aikana vdlittOmdsti lastutuskammion
edestd yhteistoiminnassa kuljetuskourun 14 vastapddtd ole-
van sivuseindn 15 kanssa. Sen mukaisesti sen pddtyreuna 60
on muotoiltu kuljetuskourun 14 vastapditd olevaan kuperaan
sivuseinddn 15 mukauttamiseksi koverasti kaarevaksi. Pda-
tyreuna 60 on lisdksi varustettu lastutuskammiota 6 kohti
osoittavalla viistopinnalla 61 sulkuluistin 18 ongelmat-
toman sulkuliikkeen takaamiseksi.

Lopuksi sulkuluisti 18 toimii suljetussa tilassa
peitelevynsa 59 vdlitykselld vasteena kuljetuskouruun 14
uudelleen sisddn tydnnettyd puupinoa 25 varten. Siten se
osoittaa tydntdlevyn 29 lahtbasennon tasaisille tydntdtah-
deille ja antaa samalla l&htdsignaalin poikittaiskuljet-
timen 20 uudelleen kdynnistykselle.

Kuvio 5 havainnollistaa ohjausmekanismin liikeopil-
lista toimintaperiaatetta tytntdlevyn 29 kd&ntdliikkeiden
aikaan saamiseksi sen tytntdasennosta A sen palautusasen-
toon B ja pdinvastoin. Keksinn®n mukaisesti on tydntdlevyn
29 ja vastapainon 33 massat mitoitettu ja sovitettu kaksi-
vartisen vipujidrjestelmdn 31 kdidntbakselin 35 suhteen si-
ten, ettd kdidntdliikkeen keskiasennossa C kaksivartisen
vipujdrjestelmdn 31 kokonaispainopiste (massojen keskipis-
te) S sijaitsee tarkalleen k#&idntdakselin 35 yldpuolella.
Tédssd keskiasennossa C kaksivartinen vipujidrjestelma 31
saa siten 1labiilin tasapainotilan, josta tydntdlevy 29
sitten itsestddn kallistuu toiseen molemmista stabiileista
tiloista A tai B, joissa painopiste S saa sijainnit S' tai
vast. S". Ty6tntdlevyn 29 suunnanvaihtoa varten on tdmédn

johdosta ainoastaan tarpeen nostaa kaksivartisen vipujar-
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jestelmdn 31 painopisteess4d S yhdistetyksi ajateltua koko-
naismassaa liikkumattomien ohjausratojen 44, 45 ohjausrul-
1iin 34 kohdistamien ohjausimpulssien valitykselld Kkor-
keuseron A h verran, minkd jdlkeen tydntdlevy 29 kadntyy
sitten stabiiliin tydnt®dasentoonsa A tai palautusasentoon-
sa B.

Keksinn®n mukaisesti muotoiltu panostuslaite toimii
seuraavalla tavalla: Yhten#isind kuljetuspituuksina noin
2,50 m toimitettu runkopuu sydtetdsn ei-esitettyjen kulje-
tuslaitteiden avulla poikittaiskuljettimelle 20, joka
siirt43 puut yksitellen lastausmakasiiniin 19. Sielld puut
muodostetaan ohjaus- ja suuntauselementtien 23, 24 vastaa-
valla ohjauksella tiiviiksi, yhdensuuntaisesti suunnatuik-
si puupinoiksi 25. Niin pian kuin lastausmakasiini 19 on
riittdvidsti tédytetty, mik# voidaan ilmaista esim. elek-
tronisen valopuomin avulla, poikittaiskuljetin 20 pys&htyy
ja ohjaus- ja suuntauselementit 23, 24 siirtyviat kokonaan
ulos lastausmakasiinista 19. Silld v&lin on tydntdlevy 29
tydntdnyt edelld olevan puupinon viimeisen osuuden lastu-
tuskammioon 6 ja sen jdlkeen kun sulkuluisti 18 on sulke-
nut lastutuskammion 6, ty®nt8levy on k&&ntym&lld ylds pa-
lautusasentoonsa B palannut nopeasti takaisin l&htbasen-
toonsa lastausmakasiinin 19 taakse. Paluuliikkeensd lopus-
sa se laskeutuu sitten sik#ldisiltd liikkumattomilta oh-
jausradoilta 45 jdlleen tydntdasentoonsa A ja havaitsee
sitten uuden eteenpdin suuntautuvan liikkeensd yhteydessa
lastausmakasiiniin 19 silli v3lin valmiiksi asetetun puu-
pinon 25, jonka se tydnt#i kuljetuskouruun 14 kunnes sen
etupdd tulee vield sulkuasennossa olevaa sulkuluistia 18
vasten. Sulkuluistin 18 aikaansaama sis#ddntydntOliikkeen
pysdytys merkitsee tydntdlevylle 29 l&htbasentoa, josta se
nyt tydntdi puupinoa 25 jaksottain samanlaisina osuuksina
lastutuskammioon 6. Poikittaiskuljetin 20 saa samalla sig-
naalin lastausmakasiinin 19 t#dytt&miseksi uudelleen.



10

15

20

25

14 89880

Puupinon 25 jokaisen osuuden tytnndn jélkeen lastu-
tuskammioon 6 aktivoidaan ylh#dltd vaikuttavan painelait-
teen 17 sekd sivulta painavan sulkuluistin 18 hydraulijar-
jestelmdt, ja ennalta mdidrdtyn paineen saavuttamisen j&l-
keen lastutuskone 2 asetetaan liikkeeseen kuviosta 2 ha-
vaittavassa nuolensuunnassa, Jjolloin jatkuvasti py6riva
terdkehd 5 lastuttaa kulloinkin lastutuskammiossa 6 olevan
puuosuuden. Sen jdlkeen lastutuskone 2 palaa pikaliik-
keelld jdlleen takaisin ldhttétilaan ja painelaitteen 17 ja
sulkuluistin 18 kuormituksen poiston j&lkeen lastutuskam-
mio 6 panostetaan uudelleen. Puupinon viimeisen osuuden
sisddntybnndn jdlkeen sulkuluisti 18 tySnnetddn lastutus-
kammion 6 eteen ja tydntdlevy 29 palaa heti ka&ntyen ylés
palautusasentoonsa B pikaliikkeelld takaisin lahtdasen-
toonsa. Puupinon 25 lastutuksen aikana lastausmakasiini 19
tdytetddn uudelleen seuraavalla puupinolla, niin ettd tyo-
jakso voidaan aloittaa uudelleen selitetylld tavalla.

Kuten jo mainittiin, keksinntn mukaisesti muotoil-
lun panostuslaitteen toimintatapa on siitd riippumaton,
millaisia lastutuskoneita silld panostetaan. Tdssd selite-
tyn terdkehéd-lastutuslaitteen asemesta voidaan siten kayt-
tdd myds terdpdidllid tai veitsikiekoilla varustettuja las-
tutuslaitteita, jolloin ainoastaan viimeksi mainitussa
tapauksessa tydntdlevylld 29 ja sulkuluistilla 18 taytyy
olla veitsikiekon s#dettd vastaava kovera kaarevuus.
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Patenttivaatimukset:

1. Laite lastutuskoneiden jatkuvaksi panostamiseksi
pinoiksi muodostetulla kappalepuutavaralla, erityisesti
pybredlls puutavaralla, joka on oleellisesti yhtd pitkasd,
joka laite muodostuu lastutuskoneiden 1lastutuskammioon
aukeavasta kuljetuskourusta, jossa tydntSlevy tytdntdd las-
tausmakasiinissa muodostettua puupinoa jaksottain yhtéa
pitkind osuuksina lastutuskammioon, jolloin lastausmaka-
siini on sovitettu samalle korkeudelle kuljetuskourun
taakse sen takana olevaksi jatkeeksi, tunnettu
siitd, ettd tydntdlevy (29) on laakeroitu k#dantyvasti va-
1ittomisti kuljetuskourun (14) ja lastausmakasiinin (19)
paslls, yhdensuuntaisesti niiden pohjapintojen (14', 19'")
suhteen edestakaisin 1liikkuvalle kannattimelle (37) ja
varustettu ainakin yhdelld ohjauselimelld (34), joka yh-
teistoiminnassa liikkumattomien ohjausratojen (44, 45)
kanssa kohdistaa ainoastaan tydntdlevyn paluuliikkeen
alku-ja loppualueella t&dhan lyhytaikaisia ohjausimpulsseja
sen kaintamiseksi palautusasentoonsa (B) tai vast. tyobntd-
asentoonsa (A).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t un -
nettu siitid, ettid tydntdlevy (29) on kiinnitetty kan-
nattimelle (37) kaintyvdsti laakeroidun kaksivartisen vi-
pujarjestelmédn (31) varsiin (30), jonka toisiin varsiin
(32) on sovitettu vastapaino (33) sekd ohjauselin (34).

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd tydntdlevyn (29) Ja vastapainon
(33) massa ja sovitus on mukautettu siten toisiinsa, ettéd
kaksivartinen vipujirjestelmid (31) sijaitsee k&dantdkulman-
sa (a) keskiasennossa (C) labiilissa tasapainossa.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen laite, t un -
nettu siiti, ettd liikkumattomat ohjausradat (44, 45)
on sovitettu kuljetuskourun (14) suualueen sivuille sekd
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vdlin pd&dhdn lastausmakasiinin (19) taakse, jolloin kul-
jetuskourulla oleva ohjausrata (44) vaikuttaa ylhd&ltdp&in
ja lastausmakasiinin taakse sovitettu ohjausrata (45) al-
haaltapdin ohjauselimeen (34).

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd kuljetuskourulla (14) oleva ohjaus-
rata (44) on ka&ntyvidsti laakeroidun, palautusvoiman (49)
vaikutuksen alaisena olevan ohjauskielekkeen (46) alasivun
muodostama.

6. Patenttivaatimuksen 2 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd tybntblevyn (29) ohjauselin muodos-
tuu rullasta (34), joka on laakeroitu vastapainon (33)
sivulle.

7. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd kannatin (37) on laakeroitu sivuil-
le sovitettujen juoksurullien (36) avulla kuljetuskourun
(14) ja lastausmakasiinin (19) molemmilla sivuilla oleviin
vyhtdjaksoisiin ohjausuriin (38) kiepahtamattomasti ja on
liikutettavissa niihin sijoitettujen, tahdistetusti kd&y-
tettyjen ketjuvetoelinten (39) vdlitykselld.

8. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd kuljetuskourun (14) suupddn ja las-
tutuskoneen (2) lastutuskammion (6) wvdliin on sovitettu
poikittain kuljetuskouruun n#dhden 1liikkuva sulkuluisti
(18).

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd sulkuluisti (18) on vahvistettu
kuljetuskouruun (14) pdin olevasta reunastaan (60) ja va-
rustettu lastutuskammiota (6) kohti osoittavalla viis-
tepinnalla (61).

10. Patenttivaatimuksen 9 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd sulkuluisti (18) on sivultapédin
tybnnettévissd kuljetuskourun (14) ja lastutuskammion (6)
vdliin, jolloin sen vahvistettu reuna (60) on koverasti
kaareva.
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Patentkrav

1. Anordning f&r kontinuerlig beskickning av ved-
renserimaskiner med till staplar format styckevirke, spe-
ciellt rundvirke, som #r védsentligen lika langt, vilken
anordning bestar av en mot vedrenserimaskinernas spankam-
mare sig ®ppnande transportranna, dar en skjutplatta skju-
ter den i en lastningsmagasin bildade tristapeln perio-
diskt i lika langa andelar till spankammaren, varvid last-
ningsmagasinen &r anordnad pd samma h$jd som transportrén-
nan och som en bakom denna bel#gen fdrléngning, k @ n n e-
tecknad diarav, att skjutplattan (29) &r lagrad
vridbar pad en omedelbart pa transportrédnnan (14) och last-
ningsmagasinen (19), parallellt med deras bottenytor
(14', 19') fram och dter rédrlig barare (37) och forsedd
med Atminstone ett styrorgan (34), som i samverkan med
stationsdra styrbanor (44, 45) riktar kortvariga styrimpul-
ser till styrplattan enbart pd begynnelse- och slutomréadet
av dess Aterrtrelse f®6r att svinga den i atergangslage (B)
respektive skjutlége (A).

2. Anordning enligt patentkravet 1, k d n n e -
tecknad dirav, att skjutplattan (29) &r fast i ar-
mar (30) av ett pA bararen (37) svdngbart lagrat dubbelar-
mat hdvarmssystem (31), i vars andra armar (32) har anord-
nats en motvikt (33) och styrorganet (34).

3. Anordning enligt patentkravet 2, k & n n e -
tecknad dirav, att massan och anordningen av skjut-
plattan (29) och motvikten (33) &r sdlunda anpassade till
varandra att det dubbelarmade h#dvarmssystemet (31) &r i
labil balans vid mittliget (C) av sin svéngvinkel.

4. Anordning enligt patentkravet 3, k a nn e -
tecknad dirav, att de stationdra styrbanorna (44,
45) &r anordnade pd sidorna av transportrannans (14) myn-
ning och pd ett avstdnd fran och bakom lastningsmagasinen
(19), varvid den pad transportbanan beligna styrbanan (44)
verkar uppifran och den bakom lastningsmagasinen anordnade

styrbanan (45) nedifrdn pad styrorganet (34).
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5. Anordning enligt patentkravet 4, k 4 n n e -
tecknad dirav, att den pd transportrdnnan (14) be-
l4gna styrbanan (44) utgdrs av undersidan av en svdngbart
lagrad styrtunga (46) som &r utsatt f6r atergangskraft
(49).

6. Anordning enligt patentkravet 2, k 8 n n e -
tecknad dirav, att skjutplattans (29) styrorgan
utgdrs av en rulle (34) som &r lagrad pa motviktens (33)
sida.

7. Anordning enligt patentkravet 1, k 8 n n e -
tecknad dirav, att biraren (37) &r med hjalp av pa
sidorna anordnade l8prullar (36) lagrad i pd transportrén-
nans (14) och lastningsmagasinens (19) bada sidor bel&gna
kontinuerliga styrspdr (38) kippsdkert och kan rdras genom
férmedling av i dessa placerade, synkront drivna kedje-
dragorgan (39).

8. Anordning enligt patentkravet 1, k 4 n n e -
tecknad dirav, att mellan transportrdnnans (14)
mynning och vedrenserimaskinens (2) spdnkammare (6) anord-
nats en pad tvdren till transportrénnan rérlig spédrrslid
(18).

9. Anordning enligt patentkravet 8, k 8 n n e -
tecknad ddrav, att spdrrsliden (18) &r fOrstédrkt
vid sin mot transportrédnnan (14) vdnda kant (60) och f&6r-
sedd med en mot spankammaren (6) védnd avfasningsyta (61).

10. Anordning enligt patentkravet 9, k 8 n n e -
tecknad dirav, att spidrrgliden (18) kan fradn sidan
skjutas mellan transportrédnnan (14) och spankammaren (6),
varvid dess ftrstidrkta kant (60) &r konkavt krokt.
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