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Wynalazek dotyczy samoczynnego urzadzenia
do nastawiania hamulcéw do pojazdéw, wmon-
towanego do cylindra hamulcowego ze spre-
zonym powietrzem, posiadajacego dwie tule-
je kolnierzowe na tloczysku hamulcowym
przesuwajgcym sie w trzonie rurowym, z kté-
rych pierwsza przesuwa sie wraz z trzonem
rurowym wzgledem cylindra hamulcowego
i przy przesuwie podczas hamowania pocigga
za scbg tloczysko hamulcowe, natomiast druga
tulejka przesuwa si¢ wzgledem cylindra ha-
mulcowego wraz z irzonem rurowym tylko
w zakresie suwu tloka hamulcowego, utrzymy-
wanego przez urzgdzenie do nastawiania w sta-
lej wielko$ci. Cylindry hamulcowe z tego ro-
dzaju wmontowanym urzgdzeniem do nasta-
wiania hamulcow umieszcza sie czesto w loko-
niotywach i wagonach motorowych. Zdarzajg
sie przy tym przypadki, kiedy przekiadnia ha-
mulcowa ma co przeniesienia bardzo duze sity

i z tego wzgledu jest tak masywna i_cigzka,
ze w znanych dotychczas, konstrukcjach urza-
dzenia do nastawiania, umieszczonego w cylin-
drze hamulcowym, nieczawodna praca nie jest
zapewniona przez sprezyne cdcicgajgcy, przy-
nalezng w zwykly sposéb do tloka w cylindrze
hamulcowym, lecz jest zalezna od sily sprezy-
ny odciggajgcej, umieszczonej na zewnatrz w
przekladni hamulcowej. W lckomotywach { wa-
gonach motorowych wyposazenie hamul;éw
podlega czesto znacznym wstrz-som, a w zna-
nych dotychczas konstrukcjach urzadzenia do
nastawiania, umieszczonego w cylindrze hamul-
cowym, tylko z trudno$cia dawalo sie uzyskaé
niezawodne zaryglowanie urzadzenia do na-
stawiania przeciw falszywym ruchom nasta-
wiajacym, na skutek wstrzasow albo z powodu
uruchomienia hamulca recznego, polaczonego
w prosty sposéb z tloczyskiem hamulcowym.

Wynalazek ma na celu konstrukcje urzadze-



nia ‘do nastawiania, umieszczonego w cylindrze
hamulcowym, usuwajacg omoéwione wyzej wa-
dy. Cecha _.uwyréini‘aj‘ag_q konstrukcji wedtug

wynalazkii jest - przede - wsZystkim to, Ze trzon

rurowy, druga tulejka i tloczysko hamulcowe
sg sprzezone ze sobag tak, iz trzon rurowy,
przesuwajac sie¢ przy luzowaniu hamulcéow w
zakresie suwu tloka hamulcewego, utrzymy-
wanego w stalej wielkosci w kierunku luzowa-
nia hamulcéw, pod wplywem sprezyny odcig-
gajacej, prz¥fidleznej w zwykly sposéb do tto-
ka hamulcowego w cylindrze hamulcowym,
pocigga za soba drugg tulejke i za jej posred-
nictwem tleczysko hamulcowe. Oznacza to, ze
obydwie tulejki kolnierzowe, przy odhamowa-
niu rygluja, riezaleznie od sily sprezyny od-
ciggajacej, przewidzianej z zewnatrz w prze-
kladni hamulcowej, {1oczysko hamulcowe przed
przesunigciem wzgledem trzona rurowego, kaz-
da w jednym z dwoéch kierunkow tak, ze nie
moze mieé miejsca falszywy ruch do nasta-
wiania tloczyska hamulcowego wzgledem trzo-
na rurowego, nast¢pujagcy pod dzialaniem
wstrzaséw lub ciggnienia ttoczyska hamulco-
wego.

Z druga tulejkg moze by¢ polaczony w zna-
ny sposéb czlon sterujacy, przesuwajacy sie
w trzonie rurowym tylko w zakresie suwu tlo-
ka, utrzymywanego w stalej wielkosci. Wedtug
innej odmiany wynalazku urzadzenie jest tak
wykonane, ze przy catkowitym odhamowaniu
druga tulejka, za pomocg polgczonego z nig
czlona sterujgcego, przenosi sile sprezyny od-
ciggajgcej, przewidzianej w cylindrze hamulco-
wym, ze zderzaka w trzonie rurowym na zde-
rzak cylindra hamulcowego i pod dziataniem
tej sily jest zablokowana w obydwu kierunkach
na tloczysku. Daje to jeszcze wigksze zabezpie-
czenie przed przypadkowymi przesunieciami
tloczyska wzgledem trzona hamulcowego, za-
réwno przy luzowaniu- hamulcéw, jak i przy
odhamowaniu.

- Aczkolwiek wynalazek nie dotyczy w zasa-
dzie~konstrukcji tulejek oraz uzaleznionej od
niej konstrukcji tloczyska hamulcowego, prze-

suwajacego si¢ w trzonie rurowym, lecz poz-

wala na zastosowanie tulejek dowolnej znanej
konstrukcji, stosowanej w samoczynnych urza-
dzeniach do nastawiania hamulcéw, to jednak-
ze tulejki w najlepszym wykonaniu, wedlug
wynalazku, maja posta¢ nakretek nakreconych
na ttoczysko hamulcowe, wykonane w postaci
njesamohamownego sworznia gwintowanego,
przy czym trzon rurowy powinien byé zabez-

pieczony przed obracaniem si¢ i w tym celu
jest zaopatrzony w podiuzne wycigcia, w kté-
re wchodzg czopy cylindra hamulcowego. We-
dlug wynalazku zaleca sie przy tym, zeby
czlon sterujagcy, przesuwajacy sie w trzonie
rurowym, byl zabezpieczony przed obracaniem
sie za pomocg czopow wchodzacych do podiuz-
nego wycigcia w trzonie rurowym i za pomoca
tych czopéw wspoéldziatal ze zderzakami ogra-
niczajgcymi jego przesuw wzgledem pokrywy
cylindra, a zewnetrzny zderzak byl nastawny
w pokrywie cylindra.

Na rysunku fig. 1 przedstawia najlepsza po-
staé wykonania wynalazku w przekroju po-
dluznym, poprowadzonym przez cylinder ha-
mulcowy, a fig, 2 przedstawia w podobny spo-
s6b drugg odmiane wynalazku' wybrang dla
objasnienia wynalazku.

Na rysunku liczbg ! oznaczony jest cylinder
hamulcowy, a liczby 2 — przesuwajacy sie
w cylindrze tlok hamulcowy, ktéry posiada
trzon rurowy 3, prowadzony W pokrywie cy-
lindrowej 4 i ktéory w pokazanym na rysunku
polozeniu catkowitego odhamowania jest utrzy-
mywany w tym polozeniu za pomocg sprezyny
odciagajacej 5, umieszczonej na trzonie ruro-
wym i zalozonej pomiedzy tlokiem i pokrywa
cylindra. Trzon rurowy 3 posiada wyciecia pod-
Juzne 6 i w odmianie przedstawionej na fig. 1
jest zabezpieczony przed obracaniem - sig, za
pomocg czopow 7 pokrywy cylindrowej, pro-
wadzonych w wycieciu podiuznym 6. Tloczysko
hamulcowe 8, ktéore podczas hamowania pracu-
je na $ciskanie i jest prowadzone przesuwnie
w trzonie rurowym 3, posiada na zewnetrznym
konicu ucho do polgczenia z przekladnia ha-
mulcowsy, przy czym w postaci przedstawionej
na fig. 1 tloczysko ma postaé niesamohamow-
nego sworznia gwintowanego, na ktérym z obu
stron pierscienia zderzakowego 9, -osadzonego
na stale w trzonie rurowym 3, sg nakrecone
dwie tulejki 10, 11, wykonane w postaci nakre-
tek. W postaci wykomnania wynalazku wedlug
fig. 1 przy odhamowaniu pierwsza nakretka 10
opiera sie pod dzialaniem sprezyny 14, umiesz-
czonej pomiedzy nig i trzonem rurowym 3, za
posrednictwem tozyska kulkowego 13, bez moz-
nosci obrotu na pier§cieniu zderzakowym. 9,
natomiast trzon rurowy 3 z pier§cieniem zderza-
kowym 9 opiera si¢ na cylindrze hamulcowym
1, 4, za pofrednictwem drugiej nakretki 11
i przydzielonego do niej czlona sterujacego 12.
Czlon sterujgcy 12 jest tulejg, mogacy sie prze-
suwaé w trzonie rurowym 3, wzgledem cylin-
dra hamulcowego 1, 4 tylko w zakresie suwu



tloka hamulcowego o stalej wielkosci, utrzy-
mywanej za pomoca urzadzenia do nastawia-
nia. Nakretka 11 jest polgczona z tulejg 12
obrotowo i przesuwnie, za pomocy sprezyny 16,
zalozonej pomiedzy tulejg i nakretka, za po-
srednictwem lozyska kulkowego 15. Tuleja 12
jest zabezpieczona - przed obracaniem sie za
pomoca czopéw 17, wchodzacych do wycieé po-
dluznych 6 trzena rurowego 3 i wspéldziata
za pomoca tego czopa ze zderzakami 18 i 19
pokrywy cylindrowej 4, wyznaczajacymi gra-
nice przesuwalno$ci tulei wzgledem cylindra
hamulcowego. Z obu zderzakéw, zewnetrzny
zderzak 18 jest nastawiony w celu zmiany su-
wu tloka hamulcowego, utrzymywanego sa-
moczynnie w statej wielko$ci, za pomocg urza-
dzenia do sterowania.

Dzialanie opisanej wyzej postaci wykona-
nia wedlug fig. 1 jest nastepujace: podczas
hamowania pierwsza nakretka 10 opiera si¢
bez mozno$ci obrotu na pier§cieniu zderzako-
wym 9 trzona rurowego 3, wskutek czego tto-
czysko hamulcowe 8 zostaje pociggniete przez
trzon rurowy 3. Druga nakretka 11 opiera sie
bez mozno§ci obrotu, pod dzialaniem sprezyny
16, na tulei 12 i zostaje pociggnieta przez tlo-
czysko hamulcowe 3, az tuleja 12, gdy tlok
hamulcowy przekroczy suw, ktéry jest utrzy-
rmany w statej wielkosci, zatrzyma sie na zde-
rzaku 18 i ze swej strony zatrzyma nakretke
11 i zmusi jg do obracania si¢ na sworzniu
- §rubowym 8, w kierunku zmniejszania luzéw
hamulcowych. Przy nastgepujacym z kolei lu-
zowaniu hamulcéw nastepuje obrét réwniez
pierwszej nakretki 10, odpowiadajgcy ewentu-
alnie poprzedniemu obrotowi drugiej nakretki
11, a nakretka 11 zostaje pociagnigta bez obra-
cania sie przez piericien zderzakowy 9 trzona
rurowego i za posrednictwem tulei 12 i zderza-
ka 19 zapewnia zatrzymanie ruchu luzowania
hamulcéw trzona rurowego w polozeniu cal-
kowitego odhamowania. O ile pierwsza nakret-
ka 10 rygluje zawsze tloczysko hamulcowe 8
przed przesuiligciem w jednym kierunku wzgle-
dem trzona rurowego 3, to nakretka 11, za-
ré6wno w zakresie suwu tloka hamulcowego
utrzymywanego w stalej wielko$ci przy luzo-
waniu hamulcéw, jak i przy catkowitym od-
hamowaniu, pozostaje pod dzialaniem sity spre-
zyny odciggajacej 5 w stanie nieobrotowego
wspoéidziatania, zar6wno z nieobracalnym pier-
scieniem zderzakowym 9, jak i z nieobracalng
tulejg 12, ryglujagc w ten sposéb sworzen S$ru-
bowy 8 przed przesunigciem w obu kierunkac
wzgledem trzona rurowego 3. - ‘

e

- Odmiana wykonania wedlug fig. 2 réini sie

od odmiany wedtug fig, 1 w zasadzie tylko tym,
ze tloczysko hamulcowe 8 jest wykonane jako
sworzen $rubowy, ‘dzialajagcy w postaci zebatki,
na ktérej sa umieszczone tulejki 10 i 11 w po-
staci nakretek podziclonych na elementy utrzy-
mywane razem elastycznie za pomocsg sprezyn
tak, ze przesunigcie poosiowe tulejek na swo-
rzniu odbywa sie nie przez obracanie przesu-
wek, lecz przez poslizg elementéw nakretek
po gwincie sworznia, natomiast zaryglowanie
tulejek na sworzniu odbywa sig¢ dzigki wsp6i-
dzialaniu tulejek ze zderzakami, ktére nie po-
zwalaja na podniesienie elementéw nakretek
z gwintu sworznia. Do drugiej tulejki 11 sa
przydzielone dwa takie zderzaki. Jeden . zde-
rzak 20 jest umocowany w tulei 12, a drugi 21
przesuwa sie¢ w tulei 12 i jest zaopatrzony w
czopy 22, za pomocy ktorych wspéldziata z
pierécieniem zderzakowym 9. Pomiedzy oby-
dwoma zderzakami 20 i 21 jest zalozona spre-
zyna 23.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynne urzadzenie do nastawiania ha-
muleéw w pojazdach, umieszczone w cy-
lindrze hamulcowym hamulca ‘ze sprezonym
powietrzem, z dwiema tulejkami przesuwa-
jacymi sie na tloczysku hamulcowym trzo-
na rurowego, z ktorych pierwsza przesuwa
sie wzgledem cylindra hamulcowego wraz
z trzonem rurowym i przy przesuwaniu sie
pociaga podczas hamowania ttoczysko ha-
mulcowe, druga zas tulejka wraz z trzonem
rurowym przesuwa sie wzgledem cylindra
hamulcowego tylko w zakresie suwu tloka
hamulcowego, utrzymywanego w statej wiel-
kosci, znamienne tym, ze trzon rurowy (3),
druga tulejka (1I) i lozysko,L hamulcowe (8)
sa sprzezone ze soba tak, ze trzon rurowy
(3), przesuwajac sie podczas odhamowania
w kierunku luzowania hamulcow w zakre-
sie suwu tloka hamulcowego, utrzymywane-
go w statej wielko§ci pod dzialaniem spre-
zyny odciggajacej (5), zalozonej w znany
spos6b pomiedzy cylindrem hamulcowym
i tlokiem hamulcowym, pocigga za soba
druga tulejke (11) i za jej posrednictwem
tloczysko hamulcowe (8).

2. Samoczynne urzadzenie do nastawiania ha-
mulcéow wedtug zastrz. 1, w ktéorym z drugg
tulejka jest polgczony czlon nastawczy, prze-
suwajacy sie w trzonie rurowym tylko w za-
kresie suwu ttoka hamulcowego, utrzymy-
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wanego w stalej wielko$ci, znamienne tym,
ze przy calkowitym odhamowaniu druga tu-
lejka (11), za posrednictwem polgczonego
z nig czlona nastawczego (12), przenosi sile
sprezyny. odciggajacej (5) ze zderzaka (9)
w trzonie rurowym (3) na zderzak (19) cy-
lindra hamulcowego (I, 4)'i pod dzialaniem
tej sily zostaje zaryglowana w obu kierun-
‘kach na tloczysku (8).

3. Samoczynne urzadzenie do nastawiania ha-

mulcéw wedlug zasirz. 1 i 2, w ktorym tu-
lejki stanowig nakretki nakrecone na tlo-
czysko hamulcowe, wykonane jako niesamo-
hamowny sworzen srubowy, a trzon rurowy
posiada wyciecia podluzne i jest zabezpie-
czony przed obracaniem sie za pomoca czo-
péw pokrywy cylindra wchodzgcych do tych

wycieé, znamienne tym, Ze czlon nastawczy
(12) przesuwa sie w trzonie rurowym i jest
zabezpieczony przed obracaniem sie za po-
mocg czopéw (17), wchodzgcych do wycigé
podluznych (6) trzona rurowego (3) i za po-
mocg tych czopéw (17) wspoldziata ze zde-
rzakami (18, 19), ograniczajacymi przesuw-
no$é¢ czlona nastawczego (12) wzgledem po-
krywy cylindra (4), przy czym zewnetrzny
zderzak (18) jest nastawny w pokrywne cy-
lindra (4).
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