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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest urza-
dzenie do hamowania pojazdéw mechanicznych
kolowych wyposazone w dodatkowy uklad, 1a-
czgcy kolo z hydraulicznym rozpieraczem szczek
hamulca w ten sposéb, ze w miare zmniejszania
sie predko$ci obrotowej kola, maleje intensyw-
nosé hamowania.

Zasadnicza wada znanych dotychczas urzg-
dzei hamulcowych jest fakt, ze dopuszczajgc
przy gwaltownym hamowaniu do unieruchomie-
nia k6t jezdnych, powoduja utrate ich przy-
czepno$ci wzgledem powierzchni jezdni i wpro-
wadzaja pojazd w poSlizg, uniemozliwiajac je-
go sterowanie oraz zmniejszajgc skuteczno$é
hamowania. Poflizg, spowodowany hamowaniem
jest przy tym czesto przyczyng powainych wy-
padkéw samochodowych, kolejowych, a nawet
lotniczych.

*) Wiasciciel patentu o$wiadczyl, ze wsp6l-
twércami wynalazku sg prof. dr Jerzy Dowkontt
i prof. mgr Ryszard Podarowski. -

Znane dotychczas sposoby zmniejszenia po-
§lizgu przy hamowaniu polegajg gléwnie na na-
dawaniu odpowiedniego ksztaltu bieznikowi
opony pojazdu, jednak w przypadku catkowite-
go unieruchomienia kola, zwlaszcza w nieko-
rzystnych warunkach stanu nawierzchni nie da-
je to nalezytych rezultatéw.

Znany jest réwniez spos6b zmniejszenia roz-
nic po$lizgu hamowanych kél napedowych, po-
legajacy na blokadzie mechanizmu réznicowego.
Spowodowane w ten spos6b sprzezenie obydwu
pélosi k6t napedowych zwigksza co prawda
pewno$¢ kierunku ruchu pojazdéw, jednak
w niekorzystnych warunkach stanu nawierzchni
nie daje pozytywnych rezultatéw.

Znane s tez urzadzenia hamulcowe, ktérych
uklad hydrauliczny jest. zaopatrzony w zawory
upustowe (maksymalnego ciSnienia), stuzgce do
uzyskania zadanych proporcji sit hamowania- na
poszczegbélnych kotach, nie zabezpieczaja one
jednak przed unieruchomieniem kola, a tym
samym przed poSlizgiem.




Wszystkie powyzsze wady i niedogodnosci
usuwa urzgdzenie do hamowania pojazdéw ko-
towych wedlug wynalazku, zaopatrzone w do-
datkowy uklad samoczynnego hamowania (na
przyklad hydrauliczny), igczacy kolo z hydrau-
licznym rozpieraczem szczek i powodujacy
w miare zmniejszania jego predko$ci obrotowej
odpowiednie zmniejszenie sily hamowania, dzig-
ki czemu kolo nie zostaje calkowicie unieru-
chomione, zachowujac niewielky predko$é obro-
tows, zapewniajacg mozliwo$¢ sterowania po-
jazdu oraz zabezpieczajaca przed poSlizgiem.
Naped elementu zasilajgcego tego dodatkowego
ukladu nastepuje bezpo$rednio od hamowanego
kola, dzieki czemu intensywno§¢ hamowania
jest funkcja jego predkoSci obrotowej, umozli-
wiajgc uzyskanie tym gwaltowniejszego hamo-
wania im wieksza jest predko$§¢ pojazdu.

Wynalazek jest wyjaéniony przykladowo na
rysunku, na ktérym uwidoczniono schemat hy-
draulicznego urzgadzenia hamulcowego, zaopa-
trzonego w dodatkowy uklad hydrauliczny, 13-
czacy kola z rozpieraczem szczek. Fig. 1 przed-
*+ stawia uklad w polozeniu zwolnionym hamulca,
fig. 2 — w polozeniu hamowania samoczynne-
go, a fig. 3 — w polozeniu hamowania, catko-
wicie unieruchamiajgcego koto.

Urzadzenie wedlug wynalazku stanowi znany
hydrauliczny uklad hamulcowy, zlozony z pe-
datu 1, wspélpracujgcego z pomps hydraulicz-
ng 2 (cylindrem gléwnym) polgczong za pomo-
cg przewodu 3 z hydraulicznym rozpieraczem 4
szczek hamulcowych 5 oraz z pojemnika 6 pty-
nu hamulcowego oraz polgczony z nim dodatko-
wy ukiad samoczynnego hamowania. Uklad ten
zlozony jest z pompy zebatej 7, napedzanej przez
piaste 8 hamowanego kola, na przyklad za po-
moca przekladni z kolem ciernym 9 i potaczo-
nej za pofrednictwem przewodéw 10, tworza-
cych ukiad zamkniety z hydraulicznym rozpie-
raczem 4 szczek oraz z wlaczonego w ten uklad
suwaka sterujgcego 11, zaopatrzonego w spre-
zyne 12 i suwak 11, ktéry polaczony jest za po-
mocg przewodu 3 z vuruchamiang pedalem I
pompgy hydrauliczng 2 (cylindrem giéwnym)
ukladu hamulcowego, moze przy tym przyjmo-
waé trzy poloZenia: polozenie (fig. 1) odpowia-
dajgce zwolnionemu pedatowi 1; w ktéorym two-
rzy obieg zamkniety w przewodach 10, potoze-
nie (fig. 2), odpowiadajgce posredniemu poloze-
niu pedalu 1, w ktérym zamyka jeden z prze-
wodéw 10, laczac pompe zebata 7 z rozpiera-
czem 4 szczek 5 oraz polozenie (fig. 3), odpowia-
dajgce skrajnemu .dociénietemu polozeniu pe-
datu 1, w ktérym lgczy bezposrednio przewéd 3

pompy hydraulicznej 2 z rozpieraczem 4 szczek 5.

Dzialanie urzadzenia wediug wynalazku opi-
sano ponizej. W polozeniu zwolnionym pedatu
1, przedstawionym na fig. 1 suwak 11 odpiera-
ny sprezyng 12 znajduje sie w lewym, skrajnym
polozeniu, tworzgc zamkniety obieg przewodow
10, w ktérych swobodnie krazy plyn hamulco-
wy pompowany pompg zebata 3 napedzang przez
piaste 8 kola. Zmiany predkoSci obrotowej ko-
la i piasty 8 powodujg przy tym, jako jedyny
skutek zmiany predkosci obiegu ptynu hamul-
cowego w przewodach 10.

W celu wilaczenia samoczynnego hamowania
naciska sie nogg pedal 1 w polozenie Srodkowe,
przedstawione na fig. 2. Uruchomiona pedatem
1 pompa 2 powoduje wéwczas niewielki wzrost
cisnienia’ plynu hamulcowego w przewodzie 3
i przesuniecie suwaka 11 w polozenie Srodkowe,
w ktorym zamyka on lewe ramie przewodu 10,
kierujgc wydatek plynu hamulcowego z pompy
zebatej 7 do rozpieracza 4 szczek, powodujac
wzrost ci$nienia w rozpieraczu 4 i rozpieranie
szczek hamulcowych 5. Wielko§é tego cisnienia,
a tym samym intensywno§¢ hamowania jest
przy tym proporcjonalna do predkosci obroto-
wej hamowanego kola, ktére napedza pompe
zebatg 7. W miare zmniejszania sie predkosci
obrotowej hamowanego kola zmniejsza sie¢ réw-
niez wytwarzane przez pompe zebatg 7 ciSnie-
nie plynu hamulcowego i intensywno$¢ hamo-
wania, przy czym po osiggnieciu okreS§lonej mi-
nimalnej predkoSci obrotowej kola dzialanie
hamujgce ustaje, umozliwiajac dalszy jego
obrét, z tg niewielkg szybko$cig graniczng, nie-
zbedng dla zapewnienia sterowno$ci pojazdu
i zabezpieczenias przed poflizgiem. Jak wyka-
zalo do§wiadczenie w warunkach tych uzyskuje
sie najkré6tszg droge hamowania.

W celu unieruchomienia két pojazdu, na przy-
ktad w celu zatrzymania go, dociska sie pedat
1 w jego skrajne polozenie (fig. 3), w ktérym
spowodowany dzialaniem pompy 2 dalszy wzrost
ci$nienia w przewodzie 3 powoduje przesunie-
cie suwaka 11 w jego skrajne prawe polozenie
taczace przewdd 3 bezposrednio z rozpieraczem
4 szczek 5, a réwnocze$nie zamykajgce prawe
ramie przewodu 10. Ci$nienie wywierane przez
pompe 2, oddzialywuje woéwczas na rozpieracz
4 szczek, powodujgc catkowite unieruchomienie
hamowanego kota, natomiast pompa 7 wskutek
spadku predko$ci obrotowej kota — przestaje
dzialaé.

Przedstawiony przykladowo na fig. 1—3 uklad
urzadzenia hamulcowego wedlug wynalazku 13-
czacy hamowane kolo z rozpieraczem 4 szczek,



moze mieé réwniez postaé ukladu mechanicz-
nego, elektrycznego lub elektromagnetycznego,
przy czym urzgadzenie 11 sterujgce tym ukla-
dem moze byé uruchamiane przez pedal ha-
mulcowy 1 za poSrednictwem przekladni hy-
draulicznej, mechanicznej lub elektromagne-
tycznej. .

Urzadzenie hamulcowe wedlug wynalazku
moze znalezé zastosowanie do pojazdéw mecha-
nicznych kotowych, a takze do podwozi koto-
wych pojazdéow lotniczych.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do hamowania pojazdéw mecha-
nicznych zaopatrzone w znany uklad hydra-
uliczny, zlozony z pedalu, pompy hamulco-
wej, rozpieracza szczek i pojemnika piynu
hamulcowego, znamienne tym, Ze jest zaopa-
trzone w dodatkowy uklad samoczynnego ha-
mowania, zlozony z elementu napedowego
(pompy zebatej) (7), napedzanego przez ha-
mowane kolo (8) i polaczonego z rozpiera-
¢zem szczek (4) w ten sposo6b, ze sila rozpie-
rania szczek hamulcowych (5), a przez to
i intensywno§¢ hamowania jest zalezna od
predkosSci obrotowej hamowanego kola przy
jego okre§lonej predko$ci minimalnej staje
sie réwna zeru, przy czym element sterujacy
(11) tym ukladem jest polaczony z pedalem

hamulcowym (1) w ten sposéb, ze w jednym
polozeniu tego pedatlu wigcza uklad hamowa-
nia samoczynnego, a w drugim wylacza go
i ré6wnocze$nie wlacza uklad bezposredniego
hamowania unieruchamiajacy koto.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

Ze jego uklad samoczynnego hamowania sta-
nowi uktad hydrauliczny zlozony z pompy
zebatej (7) napedzanej przez piaste (8) kota
hamowanego, na przyklad za posSrednictwem
przekladni ciernej (9) i polaczonej z hydra-
ulicznym rozpieraczem (4) szczek hamulco-
wych (5) za poérednictwem przewodéw (10),
tworzacych obieg zamkniety oraz z suwaka
(11) ze sprezyng (12), wlgczonego w przewé6d
(3) pompy hydraulicznej (2), uruchamianej
pedatem hamulcowym (1), ktéry to suwak
(11) w potozeniu zwolnionym pedatu (1), two-
rzy swobodny obieg zamkniety przewodéw
(10), w potozeniu poSrednim zamyka jeden
z przewodéw (10), laczac pompe zebaty (7)
z rozpieraczem (4), a w potozeniu skrajnym
pedatu (1) laczy bezpofrednio pompe hydra-
uliczng (2) z rozpieraczem (4) szczek hamul-
cowych (5).
Politechnika Warszawska
Katedra Silnikéw
Pojazd6w Mechanicznych
Zastepca: inz. Zbigniew Kaminski
rzecznik patentowy
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