escosovewss| DOP|S VYNALEZU | 248876

REPUBLIKA an ®1)

(19) K AUTORSKEMU OSVEDCENI

1) Int. 14

/22/ P¥ihldSeno 12 08 85 B 60 C 11/04
/21/ PV 5832-85

(40) 2zvefejnéno 17 07 86
URAD PRO VYNALEZY (45) Vyddno 15 Ol 88
A OBJEVY

(s) . NEZVAL RUDOLF ing., GOTTWALDOV
Autor vynalezu .

(64) Dezén plasté pneumatiky

Dezén plisté pneumatiky pro automobily,
zejména radidinf{ konstrukce, je ve sm&xu
obvodové osy tvofen st¥ednim lomenym pdsem,
ktery je ohranifen po obou strandch sm&rem
k okrajim dezénové plochy centrélnimi obvo-
dovymi lomenymi drdfkami, spojenymi p¥i&ny-
mi drd¥kami se st¥edovymi obvodovymi lomeny-
mi drdfkami. Tyto drdZky jsou postrannimi
pf{&nymi drdZkami spojeny s okrajovymi
obvodovymi lomenymi drdZfkami, do kterych
Yst{ ramenni p¥f{&né dré¥ky. VSechny centrdl-
ni{ a st¥edové obvodové drdZky jsou vhledem
k obvodové ose sklonény pod stejnym dhlem
a 1i3f se svou Sf{¥kou. Spoleln& s p¥{&nymi
lomenymi drd¥kami ohranidujf po celém
obvodé pldité Sest ¥ad blokd o rdznych
${¥kdch tvaru pismene S. Okrajové obvodové
pésy blokd pfechdzejf do ramenn{ oblasti.
Bloky jednotlivych pdsi jsou opatfeny la-
melami.

248876




248876 2

Vyndlez se tyk4 dezénu pld&té& pneumatiky pro automobily s univerz&lnf konstrukcf
dezénu, uréeného zejména pro provoz osobnfch automobilé vech typl na zpevnéném povrchu

v

vozovek.

PEi konstrukci pl4std pro automobily je nutno dbdt na to, aby pldst m&l co nejlep3s{
jfzdnf vlastnosti. DidleZitou jfzdn{ vlastnostf je adheze pldsté k povrchu vozovky, zejména
na mokré vozovce p¥i jizd& automobilu vysokou rychlostf. Z dobré adheze je odvozena vysokd
bezpefnost jizdy, coZ je obzvl143f ddleXité u esobnfch automobild. Krom& toho se od pl4¥Es
pro tyto automobily vyZaduje co nejv&t¥f Zivotnost, nizké opot¥ebenf, nfzki hlu&nost,
nizky valivy odpor, bezpefinost, dokonalé usazeni pli%td na r&fku a daldf vlastnosti.

Tyto uvedené vlastnosti jsou do znadné miry z4vislé na konstrukci dezénu a profilu
pldSt&. 2z literatury a praxe jsou zndmé konstrukce dezénu pro radiflnf pldst& pro provoz
na suchych, mokrych a zasn&%enych nebo zledovat&lych vozovkich. Byla vyvinuta ¥ada tzv,.
protismykovych dezénfl, napffklad dezény s Fadou obvodovych klikatych ¥eber, oddélenych od
sebe Sirokymi kandly pro odvod vody, nebo dezény s Fadou jednotlivych z4b&rovych blokd,
odd&lenych od sebe p¥i&nymi dri¥kami a uspo¥ddanych ve st¥edni &4sti b&hounové plochy
pro zlepSenf zdb&ru a adheze pl4&td.

Mnohé tyto dézény jsou v praktickém provozu, aviak stdle vznikajf zna¥né ndrodohospo-
dd¥ské ztrdty ndsledkem nehod a pokkozenf automobild, wzniklé zejména tfm, %e nenf dostatek
vhodnych dezént, které vyhovujf po¥adavkim maxim&lni bezpetnosti jizdy zejména na zpevn&ném
povrchu vozovky a soufasn& zabezpe&ujf optimdlnd pohodlnou jizdu p¥i minim&lnf spot¥ebg
pohonnych hmot.

VySe uvedené nedostatky odstrafuje alespoii &4stedn¥ dezén pld¥t¥ pro automobily,
zejména radidlnfho pl48té pro osobni vozidla, sestaveny z drédZek a z4bd&rovych blokd, podle
vyndlezu, kdy ve smdru obvodové osy je tvofen st¥ednfm loménjm pdsem, ktery je ohrani&en
po obou strandch sm&rem k okrajim dezénové plochy centrdlnfmi obvodovymi lomenymi driZ-
kami, spojenymi p¥{¥nymi drd%kami se st¥edovymi obvodovymi lomenymi dr&kami.

Tyto drdZky jsou postrannimi p¥{&nymi drdkami spojeny s okrajovymi obvodovymi lome-
nymi drdZkami, do kterych ¥stf ramenni p¥i¥né drd¥ky. V¥echny obvodové dri¥ky jsou vzhle-
dem k obvodové ose sklon&ny pod stejnym dhlem a 1i3{ se svou 3f¥kou. Spole¥nd s p¥fénymi
lomenymi drd%kami ohrani¥ujf po celém obvod& pliit¥ ¥est ¥ad blokd o riznych %f¥kdch tvaru
pismene S.

Okrajové obvodové pdsy blokll pfechdzeji do ramennf oblasti. Bloky jednotlivych pdsd
jsou opatfeny lamelami. Lamely majf nezakfiveny tvar a nebo se lom{ ve tvaru pfsmene L
a nebo V. 3f{fka st¥edovych obvodovych lomenych drdfek je v&t¥f, jako Zf¥ka centrilnf obvodo=-
vé lomené drdZzky a ta je v&t3f, jako ¥f¥ka okrajové obvodové lomené dri¥ky. Bloky vnit¥nfch
pdsl sousedfcich po obou strandch se stfednfm lomenym pdsem majf vzhledem k obvodobé ose pldz-
t& stejny sklon a bloky stfednfch pdsd a okrajovych obvodovych pdst majf rovn&% vzhledem
k obvodové ose plditd stejny sklon, ktery je opadny vzhledem k ulo¥enf blok vnit¥nfch pési.
Ohly vnit¥nich a st¥ednfch obvodovych drd¥ek s obvodovou osou pld8t& jsou vZdy v jednotlivém
obvodovém segmentu shodné. Bi¥ky blokd v jednotlivém obvodovém segmentu jsou shodné, pfidem
g{¥ka bloku st¥ednfho pdsu je v&t¥f, jako ¥ff¥ka bloku vnit¥nfho pdsu.

P1l48t& pro automobily, podle vynilezu maj{ zlep¥enou adhezi k suché i mokré vozovce
a vyhovuj{ poZadavkim maximglnf bezpenosti jfzdy, zejména na zpevnéném povrchu vozovky. Obvo-
dové pdsy blok8 v kombinaci s pff&nymi drdZkami vytvd¥f kolem celého obvodu pl&¥t& dostatek
d€éinnych adheznfch uzldl, které d4le v kombinacli s lamelami ddvajf pldsti vysokou adhezi k vo-
zovce v podélném a p¥f&ném sméru na smér otd¥enf{ pldXt&. Souasnd zabezpefuje plidEt optimdlnd
pohodlnou jfzdu p¥i minimdlnf spot¥eb& pohonnych hmot.




3 248876

Pfedm&t vynilezu je blf¥e vysvétlen dal¥fm popisem v souvislosti s p¥iloZenym vykresem,
kde na obrdzku je znizorn&n dezén b&%iné plochy pliSté.

Dezén b&Zné plochy pléﬁté'je tvofen soustavou blokl a drdZek, kde ve sm&ru obvodové
osy 1 je tento dezén tvofen st¥ednim lomenym pdsem 2, ktery je ohrani&en po obou strandch
sm&rem k okrajim dezénové plochy centrdlnimi obvodovymi lomenymi drdfkami 3, spojenymi pff&-
nymi drd¥kami 4 se st¥edovymi obvodovymi lomenymi drd¥kami 5. Tyto drd¥ky jsou postrannfmi
pf¥i&nymi drd¥kami 6 spojeny s okrajovymi obvodovymi lomenymi drdZkami 7, do kterych dstfl
ramenn{ p¥f&né drd¥ky 8. V¥echny obvodové drdZky jednoho obvodového segmentu jsou vzhledem
k obvodové ose 1 sklon&ny pod dhlem o = 25° ‘a¥ 45° a 1i3f se svou ¥frkou.

Spoledné s pr¥{&nymi lomenymi drdZkami ohranidujf po celém obvollé plisSté Sest Ffad
blokd 9 o ridznych 5i¥kdch, tvaru pismene §. Bloky 9 v jednotlivych Yaddch majf 3ffku v rozme-
z{ 10 a% 25 mm . Okrajové obvodové pdsy 12 blokl 9 pfechdzej{ do ramenni oblasti 10.
Bloky 9 jednotlivych pdst jsou opat¥eny lamelami 11.

Lamely 11 maj{ nezakfiveny tvar nebo se lom{ ve tvaru pismene L a nebo V. 5{¥ka st¥edo-
vych obvodovych lomenych drdtek 5 je 5 a% 7 mm a je v&tS{, jako Sffka centrdlnf obvodové lo-
mené drd#ky 3 o &ffce 4 a¥ 5 mm a ta je v&tif, jako je ¥{¥ka okrajové obvodové lamené drdZky
7 o ¥{¥ce 1,5 a% 2,5 mm. Bloky 9 vnit¥nfch pdsi 14 sousedicich po obou strandch se st¥ednim
lomenym pdsem 2 majf vzhledem k obvodové ose 1 plést& stejny sklon a'bloky 9 pdsu 13 a okra-
jovych obvodovych pdsii 12 majfl rovn¥% vzhledem k obvodové ose 1 plddté stejny sklon, ktery
je opa&ny vzhledem k uloZenf blokd .9 ynit¥nfch pdsd 14.

Ghly £ centrdlnich a stfedovych dréﬁék s obvodovou osou 1 pldsté jsou vZdy v jednotli-
vém obvodovém segmentu shodné. U rdznych Sffek obvodovych segmentd jsou tyto thly rozdflné.
8{¥ky bloku 9 v jednotlivém obvodovém segmentu Jjsou shodné, p¥iemZz Sffka bloku 9 u pdsu
13 je v&t3{ ne¥ 8ffka blokd 9 vnit¥nfho pdsu 14. .

PREDMET VYNALEZU

1. Dezén pl4%té penumatiky, ktery je tvofen soustavou blokd a drdZek, vyznaiujfci se
tfm, ¥e ve smdru obvodobé osy /1/ je tvofen st¥ednfm lomenym. pdsem /2/, ktery je ohranifen
po obou strandch smdrem k okrajdm dezénové plochy centrédlnimi obvodovymi lomenymi dréZkami
/3/, spojenymi p¥{&nymi drdfkami /4/ se st¥edovymi obvodovymi lomenymi drdZkami /5/ a tyto
drd¥ky jsou postrannimi p¥f¥nymi drd¥kami /6/ spojeny s okrajovymi obvodovymi lomenymi drd%-
kami /7/, do kterych dst! ramennf p¥{né drd¥ky /8/, kde eentrdlnf{ a stfedové obvodové
dr4%ky jsou vzhledem k obvodové ose /1/ sklonény pod stejnym thlem /&/ a 1isS{ se svou
§ffkou a spoledn& s pf{&nymi lomenymi drd¥kami ohranifujf po celém obvod& pldst& Sest Fad
blokd /9/ o riznfch ¥f¥kdch, tvaru pismene /S/, kde okrajové obvodové pdsy /12/ blokd /9/
p¥echdzejf do ramennf oblasti /10/, ptidemZ bloky /9/ jednotlivych pdsd jsou opat¥eny lamela-
mi /11/.

2. Dezén pl4%té& pneumatiky, podle bodu 1, vyzna¥ujicf se tim, Ze lamely /11/ majfl
nezak¥iveny tvat a nebo se lomf{ ve tvaru pismene L a nebo V.

3. Dezén pl4#t¥ pneumatiky, podle bodu 1, vyzna¥ujfcf se tfm, Ze Z{¥ka st¥edovych
obvodovych lomenych drd¥ek /5/ je vét3f, jako Z{fka centrdlni obvodové lomené drdZky /3/
a ta je v8t3f, jako ${¥ka okrajové obvodové lomené drdiky /7/.

4. Dezén pldsté pneumatiky, podle‘hoau 1, vyznaéﬁjici se tim, Ze bloky /9/ vnit¥nich
pdsd /14/ sousedfcich po obou stranich se st¥ednim lomenym pdsem /2/ maj{ vzhledem k. obvo-
dové ose [/1/ pld¥td stejny sklon a bloky /9/ pdsi /13/ a okrajovych obvodovych pdsd /12/
majf rovn&¥ vzhledem k obvodové ose /1/ pldité stejny sklon, ktery je opaZny vzhledem k ulofen{
blokd /9/ vnit¥nfch pdsi /14/.
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5. Dezén pldst& pneumatiky, podle bodu 1, vyznadujfci se tim, ¥e vdhly /¥&/ centrdlnich
a stfedovych obvodovych drdZfek s obvodovou osou /1/ pldité jsou vidy v jednotlivém obvodovém

segmentu shodné.

6. Dezén pld¥té pneumatiky, podle bodu L a 4, vyznadujfc{ se tim, %¥e %{¥ky bloku /9/
v Jjednotlivém obvodovém segmentu jsou shodné, p¥iem¥ ¥{f¥ka bloku /9/ u pdsu /13/ je v&tE{i,
jako &f¥ka bloku /9/ vnit¥nfho pdsu /14/.

1 vykres
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