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La présente invention concerne un chariot de manutention du type
comprenant un chdssis, au moins deux roues motrices pourvues chacune d'un
réducteur & train planétaire et un moteur pour entrainer chacune des roues mo-
trices.

Les roues motrices de certains chariots de manutention a moteur ther-
mique sont actuellement entrainées par 1'intermédiaire de moteurs hydrauliques
qui sont chacun en prise directe avec leur réducteur a train planétaire respec-
tif. Il s'agit essentiellement des roues motrices des chariots congus pour la
manutention de charges de 1'ordre de 1.500 kg .

Les constructeurs ont par contre renoncé jusqu'ici & réaliser des
chariots électriques comportant un moteur électrique directement accouplé au
réducteur & train planétaire de la roue motrice correspondante. Les moteurs
électriques ont en effet une vitesse de rotation qui est trop &levée pour étre
compatible avec la réduction permise par les trains planétaires. De plus,
ces moteurs ont une longueur telle que 1'espace disponible pour permettre leur
montage sur 1'axe des roues motrices est en général insuffisant.

Pour commander les roues motrices des chariots de manutention, les
constructeurs doivent actuellement faire appel & des solutions trés différentes
selon qu'il s'agit de chariots thermiques ou de ¢hariots électriques. Or, la
diversité de ces solutions, qui conduit & multiplier le nombre des piéces, a
prévoir des stocks importants et 3 disposer d'un personnel nombreux, entraine
des colts de production élevés.

La présente invention se propose de remédier 3 ces inconvénients et,
pour ce faire, elle a pour objet un chariot de manutention du type susmention-
né qui se caractérise en ce que le moteur et le réducteur & train planétaire
de chacune des roues motrices sont accouplés 1'un & 1'autre par l'intermédiaire
d'un réducteur & couple conique disposé dans un carter en L dont les extrémités
sont ouvertes et forment un angle droit entre elles, l'extrémité de ce carter
qui est située du c6té du moteur &tant pourvue d'une collerette contre la-
quelle celui-ci est fixe.

Les moteurs d'entrainement des roues motrices s'étendent maintenant
parallélement & 1'axe longitudinal du chariot et ne risquent donc plus d'inter-
férer, méme s'ils sont particulidrement longs. Par ailleurs, comme le réducteur
4 couple conique permet avec le.réducteur & train planétaire une plus grande
réduction de la vitesse du moteur d'entrainement, celui-ci peut &tre constitué
soit par un moteur électrique lorsqu'il s'agit d'un chariot électrique, soit
par un moteur hydraulique lorsqu'il s'agit d'un chariot a moteur thermique.

Bien entendu, comme les roues motrices des chariots électriques et
3 moteur thermique peuvent maintenant &tre entrainées par 1'intermédiaire des
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.mémes ensembles de réduction, ces chariots peuvent étre construits pour une

bonne part sur la méme chaine de montage, ce qui permet une augmentation des
cadences de fabrication ainsi qu'une diminution des colts de production.

Selon un mode d'exécution préféré de 1'invention, le réducteur &
couple conique comporte un premier pignon conique solidaire en rotation de
1'arbre de sortie du moteur et coopérant avec un second pignon conique soli-
daire en rotation d'un arbre d'entrainement dans lequel est calée 1'une des
extrémités d'un arbre de liaison dont 1'autre extrémité porte le planétaire
du réducteur & train planétaire, ltarbre de sortie du moteur étant perpendicu-
laire aux arbres d'entrainement et de liaison.

Le réducteur & couple conique a une structure simple et peut donc
8tre réalisé facilement.

'Avantageusement, 1'extrémité de 1'arbre d'entrainement qui est op-
posée 3 l'arbre de liaison fait saillie & 1'extérieur du carter du réducteur
a couple conique et porte 1'un des &léments actifs d'un dispositif de frei-
nage. Celui-ci peut ainsi exercer directement son action sur le réducteur a

~train planétaire, et donc sur la roue elle-méme, ce qui le rend particuliére-

ment efficace.
Selon une premiédre variante de réalisation de l'invention, la cou-
ronne dentée du réducteur & train planétaire est portée par le moyeu de la
roue motrice correspondante tandis que son porte-satellitesest relié d'un coté
3 la fusée de ladite roue motrice et comporte de 1'autre c8té une collerette
annulaire par l'intermédiaire de laquelle il est fixé & la périphérie d'un
percage réalisé dans le chéssis, 1'extrémité du carter qui est tournée vers
la roue motrice s'avancant dans le percage et étant fixée directement sur le
porte-satellites.

Selon une seconde variante de réalisation de 1'invention, le porte-
satellites du réducteur & train planétaire est solidaire en rotation du
moyeu de la roue motrice correspondante tandis que sa couronne dentée s'avance
dans un percage réalisé dans le chdssis et est insérée entre la fusée de ladite
roue motrice et un support portant un palier pour l'arbre d'entrainement, la
fusée comportant une collerette annulaire par 1'intermédiaire de laquelle elle
est fixée & la périphérie du percage tandis que 1'extrémité du carter qui est
tournée vers la roue motrice est retenue contre le support par des moyens de

35 fixation traversant ce dernier, la couronne dentée et la fusée.

Deux modes d'exécution de la présente invention seront décritsci-
aprés a titre d'exemple nullement limitatif en référence aux dessins annexeés
dans lesquels : '
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- la'figure 1 est une vue en coupe horizontale montrant un réducteur
d train planétaire, un réducteur & couple conique et un moteur prévus pour en-
trainer 1'une des roues motrices d'un chariot de manutention conforme & 1'in-
vention, le moteur &tant représenté de facon partielle et schématique ; et

- la figure 2 est une vue en coupe horizontale montrant une variante
du mode de réalisation visible sur la figure 1.

La roue que 1l'on peut voir sur la figure 1 comprend de facon tout
a fait classique un pneumatique 1 monté sur une jante 2 qui est fixée, a l'ai-
de d'écrous 3, sur un moyeu 4 monté rotatif sur une fuxée 5 par 1'intermédi-
aire de deux roulements 6. Le moyeu 4 comporte, sur sa face qui est tournée
vers le chissis 7 du chariot, un évidement annulaire présentant une denture
interne 8 constituant la couronne dentée d'un réducteur & train planétaire 9.
Les satellites 10 de ce réducteur, dont un seul est représenté, sont en prise
avec la couronne dentée 8 et un planétaire 11. Ils sont portés par des axes
12 s'étendant parallélement & 1'axe de la roue et s'appuyant d'un c6té sur la
fusée 5 et de 1'autre sur un porte-satellites 13 qui est pourvu d'une colle-
rette annulaire 14 fixée par des boulons 15 & la périphérie d'un percage 16
réalisé dans le chéssis 7.

Le réducteur 9 est accouplé d un réducteur & coupie conique 17 qui
est lui-méme accouplé & un moteur 18. Le réducteur 17 est disposé dans un car
ter en L 19 dont les extrémités sont ouvertes et forment un angle droit entre
elles. On notera ici que 1'extrémité du carter qui est située du c6té du mo-
teur 18 est pourvue d'une collerette 20 contre laquelle celui-ci est fixé par
1'intermédiaire de boulons 21,alors que son autre extrémité s'avance dans le
percage 16 du chassis 7 et est fixée par des boulons 22 sur la collerette 14
du porte-satellites 13.

Le réducteur 17 comporte un premier pignon conique 23 pourvu d'un
prolongement axial creux 24 dans lequel est claveté 1'arbre de sortie 25 du
moteur, et un second pignon conique 26 engrenant avec le pignon 23, le pignon
26 étant solidaire en rotation d'un arbre d'entrainement creux 27 dans lequel
est clavetée 1'une des extrémités d'un arbre de liaison 28 dont 1'autre extré-
mité porte le planétaire 11 du réducteur 9.

' Le pignon 23 est calé sur un arbre 29 s'appuyant sur le carter 19
par 1'intermédiaire d'un roulement 30 alors que son prolongement 24 s'appuie &da-
lement sur le carter 19 par l'intermédiaire d'un autre roulement 31. L'arbre
d'entrainement 27 s'appuie gquant & lui sur le carter 19 par l'intermédiaire
de deux autres roulements 32.

Comme le montre clairement le dessin, le moteur 18 est paralléle
3 1'axe longitudinal du chdssis 7 et s'étend a proximité de la roue. Il ne
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risque donc pas d'interférer avéé le moteur de la seconde roue motrice qui
est située de 1'autre c6té de 1'axe longitudinal du chariot.

Pour &tre complet, on remarquera que 1'extrémité de 1'arbre d'en-
tralnement 27 qui est opposée & l'arbre de liaison 28 fait saillie a 1'exté-
rieur du carter 19 et se termine par une collerette annulaire 33 portant un
disque 34 faisant partie d'un dispositif de freinage non représenté. Ainsi,
le freinage de la roue peut &tre assuré avec une grande efficacité.

La roue que 1'on peut voir sur la figure 2 comprend un pneumatique
101 monté sur une jante 102 fixée, & l'aide d'écrous 103, sur un moyeu 104
monté rotatif & l'intérieur d'une fusée 105 par 1'intermédiaire de deux rou-
lements 106. Cette roue est accouplée & un réducteur & train épicycloidal 109
dont le porte-satellites 113 est solidaire en rotation du moyeu 104 et dont la
couronne dentée 108 s'avance dans un percage 116 réalisé dans le chassis 107
du chariot. les satellites 110 du réducteur 109, dont un seul est représenté,
sont en prise avec la couronne 108 et un planétaire 111 coaxial avec la roue.

Le réducteur 109 est accouplé & un réducteur & couple conique 117
qui est lui-méme accouplé & un moteur 118. Tout comme le réducteur 17 visible
sur la figure 1, le réducteur 117 est disposé dans .un carter en L 119 dont
les extrémités sont ouvertes et forment un angle droit entre elles. Le mo-
teur 118 s'avance légérement dans le carter 119 et est fixé contre une colle-
rette 120 de celui-ci, grdce & des moyens non représentés. De méme que le
moteur 18, il est'paralléle a l'axe longitudinal du chdssis 107 et ne risque
donc pas d'interférer avec le moteur de 1'autre roue motrice.

Le réducteur 117 comporte un premier pignon conique 123 calé sur
1'arbre de sortie 125 du moteur et engrenant avec un second pignon 126 5311-
daire en rotation d'un arbre d'entrainement 127 comportant un évidement axial
dans lequel est calée 1'une des extrémités d'un arbre de liaison 128 dont
['autre extrémité porte le planétaire 111 du réducteur 109.

Ltarbre d'entrainement 127 s'appuie sur deux roulements 132 et 200
portés le premier par le carter 119 et le second par un support 201 dont il
sera question ci-aprés. Son extrémité qui est opposée a 1'arbre de liaison
128 se prolonge & 1'extérieur du carter 119 et porte un tambour de frein 134.

Le support 201 comporte une collerette périphérique 202 insérée en-
tre 1'extrémité du carter 119 qui est tournée vers la roue et la couronne
dentée 108, laquelle est appliquée contre une collerette annulaire 114 ména-

- gée sur la fusée 105 et par l'intermédiaire de laquelle celle-ci est fixée a

la périphérie du percage 116 du chidssis 107.
Comme le montre clairement la figure 2, le carter 119, la collerette

-;_du'support 201, la couronne dentée 108 et la collerette de la fusée 105 sont
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fixés ensemble par des boulons relativement longs 122. Des boulons supplé-
mentaires plus courts 123 sont en outre prévus pour fixer le support 201 au
carter 119. Ainsi, grdce a ces deux types de boulons, les deux réducteurs
109 et 117 peuvent &tre séparés alors que le support 201 peut rester fixé
5 au carter 119.

Grdce d la présente invention, les roues motrices des chariots
électriques et & moteur thermique peuvent maintenant étre entrainées par
1'intermédiaire des mémes réducteurs. Selon la nature des chariots a fabri-
quer, il suffira d'accoupler aux réducteurs & couple conique soit un moteur

10 &lectrique, soit un moteur hydraulique. En conformant convenablement le car-
ter des moteurs utilisés pour qu'il puisse &tre fixé& sur le carter du train
a couple conique, 1‘'adaptation des moteurs appropriés ne posera alors aucun
probléme.
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REVENDICATIONS

1. Chariot de manutention du type comprenant un chdssis, au moins
deux roues motrices pourvues chacune d'un réducteur & train planétaire et
un moteur pour entrainer chacune des roues motrices, caractérisé en ce que

5 1e moteur (18, 118) et le réducteur a train planétaire (9, 109) de chacune
des roues motrices sont accouplés l'un & I'autre par l'intermédiaire d'un
réducteur a couple conique (17, 117) disposé dans un carter en L (19, 119)
dont les extrémités sont ouvertes et forment un angle droit entre elles,
1'extrémité de ce carter qui est située du c6té du moteur étant pourvue

10 d'une collerette (20, 120) contre laquelle celui-ci est fixe.

2. Chariot de manutention selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le réducteur & couple conique (17, 117) comporte un premier pignon
conique (23, 123) solidaire en rotation de l'arbre de sortie (25, 125) du
moteur (18, 118) et coopérant avec un second pignon conique (26, 126) soli-

15 daire en rotation d'un arbre d'entrainement (27, 127) dans lequel est calée
1'une des extrémités d'un arbre de liaison (28, 128) dont 1'autre extrémité
porte le planétaire (11, 111) du réducteur & train planétaire (9, 109) ,
1'arbre de sortie du moteur étant perpendiculaire aux arbres d'entrainement
et de liaison.

20 3. Chariot de manutneiton selon la revendication 2, caractérisé en
ce que l'extrémité de 1'arbre d'entrainement (27, 127) qui est opposée 3
1'arbre de liaison (28, 128) fait saillie & 1l'extérieur du carter (19, 119)
du réducteur a couple conique et porte 1'un des éléments actifs (34, 134)
d'un dispositif de freinage.

25 4. Chariot de manutention selon 1'une quelconque des revendications
13 3, caractérisé en ce que la couronne dentée (8) du réducteur & train pla-
nétaire (9) est portée par le moyeu (4) de la roue motrice correspondante
tandis que son porte-satellites (13) est relié d'un c6té a la fusée (5)
de ladite roue motrice et comporte de 1'autre cfté une collerette annulaire

30 (14) par 1'intermédiaire de laquelle il est fixé & la périphérie d'un per-
cage (16) réalisé dans le chdssis (7), 1'extrémité du carter (19) qui est
tournée vers la roue motrice s'avancant dans le percage et étant fixée di-
rectement sur le porte-satellites.

5. Chariot de manutention selon 1'une quelconque des revendications

35 1 & 3, caractérisé en ce que le porte-satellites (113) du réducteur & train
planétaire (109) est solidaire en rotation du moyeu (104) de la roue motri-
ce correspondante tandis que sa couronne dentée (108) s'avance dans un per-
cage (116) réalisé dans le chéssis (107) et est insérée entre la fusée (105)
de ladite roue motrice et un support (201) portant un palier (200) pour
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1'arbre d'entrainement (127), la fusée comportant une collerette annulaire
(114) par 1l'intermédiaire de laquelle elle est fixée & la périphérie du per-
gage tandis que 1l'extrémité du carter (119) qui est tournée vers la roue
motrice est retenue contre le support par des moyens de fixation (122) tra-

5 versant ce dernier, la couronne dentée et la fusée.
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